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Navrh uznesenia

Komisia dopravy a informacnych systémov

A. Dberie na vedomie
- predlozenu informaciu



ZASTAVKY NA ZNAMENIE

Zaciatkom 2000-tich rokov boli vykonané viaceré audity dopravno-inzinierskymi organizaciami s cie-
fom prijatia opatreni na zniZzenie prevadzkovych nakladov spolo¢nosti. Uvedené navrhy zhodnotila odborna
pracovna skupina, zalozena na Urovni Magistratu mesta s jednym s konstatovani, ze MHD v Bratislave ma
prili§ hustu siet liniek MHD a prili§ hustu siet zastavok MHD. Na zaklade odporué¢ani tejto pracovnej skupiny
bol spracovany navrh redukcie zastavok MHD. Pre ekonomické zhodnotenie boli vykonané kontrolné mera-
nia spotreby pri rozjazde vozidla. Vo finanénom vyjadreni to bola v tom ¢ase priemerna hodnota (prepocita-
nd na EUR cca 0,04 € - 0,06 €. Pre zniZzenie poStu zastaveni sa odporucalo:

v' preferencia MHD na krizovatkach
v' redukcia poctu zastavok, resp. ich zmena na zastavky na znamenie

Rozvoj mesta neumoznuje ru$enie zastavok, preto sa postupne rozsiruju pocty zastdvok na zname-
nie, resp. v8etky nové zastavky sa zriaduju ako zastavky na znamenie s ciefom celoploSného zavedenia
zastavok na znamenie. Zriadenie dalSich zastavok na znamenie od 1. septembra 2015 prevazne na trasach
trolejbusov a aj na niektorych dalSich vybranych zastavkach su su¢astou prebiehajuceho dlhodobého proce-
su a suvisia s programom zefektiviiovania prevadzky dopravy, smerujuceho k naplneniu ciefového zameru,
ktorym je celoplo$né zavedenie zastavok na znamenie, t. zn. na celom Uzemi mesta. K zmenam charakteru
zastavok zriadovanim dalSich zastavok na znamenie je nutné podotknut, ze vo vyspelych mestach v Eurépe
je v stcasnosti bezny Standard rieSit vSetky zastavky v ramci MHD ako ,zastavky na znamenie“. Prispieva
to k plynulosti dopravy véeobecne. Napriklad Londyn, Lisabon, Viedefi, Helsinki, Stokholm a mnohé iné,
pouzivaji MHD vyluéne so zastavkami na znamenie. V tychto mestach verejnd dopravu pouziva obrovsky
pocet cestujucich réznych narodnosti bez najmensich problémov. Rovnako sa tento systém pouziva aj
v Ceskych a slovenskych mestach. A pri vSetkych auditoch dopravného podniku, ktoré vykonali renomované
dopravno-inzinierske firmy opakovane zaznievalo odporu¢enie na rozSirovanie poctu zastavok na znamenie
az do kone¢ného zriadenia vSetkych zastavok na znamenie (autobusové a trolejousové zastavky). Podsta-
tou je dosiahnutie efektivneho spravania sa dopravcu pri Cerpani prostriedkov z verejnych zdrojov (mestskej
pokladnice). V naSom pripade je to obzvlast dblezité, ked sa mesto ocitlo v nepriaznivej finanénej situécii.
Viedy sa v prvom kroku hfadaju vSetky moznosti v rovine beznej prijatelnosti. Dévodom zmeny je zlepSenie
dodrziavania cestovnych poriadkov a Setrenie €asu zbyto€nym zastavenim, znizenie Uniku tepla v zimnom
obdobi &i zvySenie Ucinnosti klimatizacie v letnom obdobi. O¢akava sa aj uspora pohonnych hmét, z dévodu
zbyto€nych zastaveni a opatovnych rozbiehani vozidiel a zaroven znizeniu objemu produkovanych emisii,
t. zn. zastavky na znamenie su priatelskejSie k Zzivotnému prostrediu. Napokon zvySuje sa aj pohodlie tych
cestujucich, ktori idi po trase linky tranzitom. Opéatovne poznamenavame, Ze takyto systém spolahlivo fun-
guje v mnohych eurépskych mestach a pritom vébec nie je rozhodujlca frekvencia cestujucich na tej - ktorej
zastavke (pocCet nastupujucich ¢i vystupujicich oséb) a ani poloha zastavky (extravilan resp. intravilan).

V tejto suvislosti nie je na $kodu pripomenut, Ze ak cestujici z pohladu vodi¢a stoji ,viditelne” na za-
stavke, nemusi davat znamenie. Tzv. dobiehajlci cestujici nie je cestujicim ¢akajucim na zastavke, to vy-
plyva z prepravného poriadku, ktory uruje povinnosti dopravcu a tiez cestujucich. V takom pripade, ked na
zastavke zastavuje viacero liniek, vodi€i vSetkych su povinni zastavit a umoznit ndstup ¢akajuceho cestuju-
ceho. Na zastavkach na znamenie sa signalizuje len vystup, a to dostatoéne zav€asu, aby vodi€ nemusel
»na poslednu chvilu“ vykonavat pri vedeni vozidla prudké manévre a tym ohrozovat cestujucich vo vozidle €i
inych Ucastnikov cestnej premavky. Stétie cestujuceho pri kabine vodic¢a sa neda povazovat za ekvivalent
povinnosti dat znamenie. V dneSnych modernych vozidlach su tlagidla pre signalizovanie vystupu, resp.
otvorenia dveri identické a doslova ,na dosah®, takze odpada aj niekdajsi problém s do¢ahovanim sa na
tla€idlo zvon¢eka na strope salénu pre cestujucich. Pritom tieto najstarSie vozidla sa rad zaradom vyraduju
z premavky a dnes ich je uz len minimum. Zastavky na znamenie Setria ¢as cestujucim, a taktiez pohonné
hmoty resp. trakénu energiu dopravcovi, ked' nie je potrebné zbytoéne zastavovat a rozbiehat sa.

v Cestujuci pri vystupe dava znamenie vo vozidle vodi¢ovi stlaéenim tlac¢idla ,DOPYT na otvorenie dveri*
resp. ,.STOP*

v’ Cestujuci pri nastupe NEmusi (ale m6ze) davat’ ziadne znamenie. Vodi¢ je povinny vzdy zastavit' na
zastavke na znamenie, pokial sa tam nachadza cestujuci.

Prinosy zastavok na znamenie

v usporu PHM, ktora je najvyssia pri rozbehu vozidla,

v’ nizSie znecistenie Zivotného prostredia

v’ nizSie opotrebenie vozidla (hnacej aj brzdovej sustavy)

v zlepSenie dodrziavania cestovnych poriadkov (kompenzacia meskani - ziskany ¢as bude elimino-
vat’ narastajuce jazdné doby bez pridavania d'alSich vozidiel do vypravy, zvysenie obehovej
rychlosti

v’ zrychlenie prepravy cestujucich

v’ plynulost ostatnej dopravy v miestach, kde zastavky su priamo na komunikacii



