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Stav preferencie MHD v Bratislave

1. Zdovodnenie preferencie MHD

Neustdly trend rastu intenzity dopravy na komunikacnej sieti Bratislavy sa postupne premieta
do znizovania plynulosti cestnej premdvky. Pre MHD ako jedného z ucastnikov cestnej
premavky to v praxi znamend predlZovanie jazdnej doby vozidiel jednotlivych liniek, o
v kone¢nom dosledku vyustuje do potreby vypravovania d’alSich vozidiel bez zvySenia
prepravnej ponuky. Nakol'ko zvySovanie objemov dopravy nie je mozné pokryt’ ponukou na
strane kapacity dopravnej infraStruktiry a fakt, ze MHD je rozhodujici prepravca osdb na
uzemi mesta, je v zdaujme zachovania urcitej kvality prepravy osOb Ziaduce zaujat
diferencovany pristup k otdzke plynulosti cestnej premavky. Diferencovany v tom, Ze bude
preferovany taky druh osobnej dopravy, ktory mé preukdzatelne najvacsiu vykonnost, t.j.
v danom pripade MHD.

2. Preferencia je uprednostnenie

Pri preferencii jedného druhu dopravy je potrebné stanovit na dkor ktorého druhu bude
preferovany. Nie je mozZzné uprednostnit’ jedného ucastnika cestnej premdvky bez ujmy
ostatnych. V danom pripade preferencia MHD zdkonite prindsa ujmu ostatnym tcastnikom
premavky.

3. Nekolajova a kolajova MHD

Dosledky pretaZenia tisekov a uzlov komunikacnej siete s ro6zne pre nekolajovi a kol'ajovi
MHD. Pokial’ nekol'ajovda MHD (autobusy, trolejbusy) je zdrZovana v dopravnom pride spolu
s ostatnymi vozidlami, elektriCkovd doprava je vedend na samostatnych telesiach a do styku
s ostatnou dopravou prichddza len na krizovatkach, prejazdoch cez kolajovu trat’ a peSich
priechodoch. Tieto prirodzené skuto¢nosti sa stali vychodiskom pre koncipovanie filozofie
rieSenia preferencie oboch druhov MHD. Znamena to, Ze v nekolajovej doprave bola
pozornost’ stustredend na vyhradenie jazdnych pruhov pre MHD a zriadenie predsignélov pre
prednostny vstup autobusov a trolejbusov do krizovatiek. Naopak, u elektrickovej dopravy je
potrebné vyriesit’ iba prednostny prejazd vozidiel cez riadené krizovatky, na prejazdoch cez
trat’ a samostatne riadenych pesich priechodoch.

Aj vtomto roku pokracovala dobrd spoluprdca medzi oddelenim dopravného
inZinierstva (ODI), Dopravnym podnikom Bratislava, a. s. (DPB a Krajskym dopravnym
inspektordtom (KDI), ktord bola zamerand na dalSie zniZovanie zdrZani vozidiel MHD
v svetelne riadenych kriovatkdch, napr. v kriZovatke Americké ndmestie.

Od septembra 2014 platiacou tpravou prevadzkového rezimu svetelne riadenych krizovatiek
pocas Statnych sviatkov pripadajicich na pracovné dni sa zosiladilo riadenie kriZovatiek
s grafikonom vozidiel MHD, €o prispeje k znizovaniu ¢asovych strat v prevadzke MHD.

K tiprave prevddzkového reZimu niektorych svetelne riadenych kriZovatiek pocas vikendov
pribudla aj zmena riadenia na pravych odboceniach z hlavného smeru v niektorych
krizovatkdch — riadenie trojsvetlovymi ndvestidlami bolo zmenené na riadenie pomocou
preruSovaného Zltého svetla, co prispelo taktieZ k zniZovaniu casovych strdt v prevddzke MHD
(kriZovatky Lamacskd — Cesta na Cerveny most, Romanova — Kutlikova).

3.1. Preferencia nekol'ajovej MHD




Zriad'ovanie vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusovu a trolejbusovi MHD prebieha
postupne uz od konca 90-tych rokov minulého storocia. V sicasnosti je v prevadzke celkom
23,358 km vyhradenych bus-pruhov na uliciach Pandénska, Rusovskd, Dolnozemska,
Brnianska, Sancovi, Mytna, Prievozskd, Trnavskda, Ruzinovskd. Okrem toho evidujeme
mnozstvo zarad’ovacich pruhov v radiacom priestore kriZovatiek vyhradenych pre MHD za
ucelom prednostného vstupu tychto vozidiel do krizovatky. V tejto kategérii mozno
spomentt krizovatky Stefanikova - Sancovd, Sancovd — Zilinskd, Trnavskd — Bajkalska,
Trnavskd — Tomasikova, Prievozska - Bajkalskd , Lamacskd — Harmincova, Mamateyova —
Sustekova, Safirikovo ndmestie — Dostojevského rad, Karloveskd - Devinska. V niektorych
krizovatkach je MHD riadend pomocou predsigndlu, ktory je inStalovany formou osobitného
elektrickového ndvestidla najmé v pripadoch, ak bus-pruh za kriZovatkou uZ nepokracuje.
K takymto kriZzovatkdm patri, Mamateyova — Sustekova, Americké nam., Karloveskd —
Devinska. V krizovatke Panénska — Sevéenkova sliZi elektritkové navestidlo na prejazd
autobusov MHD vo vyhradenom pruhu cez krizovatku do zastdvky pocas fazy s koliznymi
smermi (umoZiuje to prave vyhradeny BUS-pruh).

Vroku 2010 bolo vyznadené prediZenie vyhradeného pruhu pre MHD na
Mamateyovej ul. o 80m a Pandnskej ceste o 115m. Vyhradeny pruh v prvom pripade umoznil
podstatne plynulejs$i prijazd vozidiel MHD do zastivky; v druhom pripade umoZnilo
predizenie BUS-pruhu priamu jazdu vozidiel MHD zo zastivky Sevéenkova do
odbocovacieho pruhu na Bratskd ul. bez nutnosti zaradovania do priebezného jazdného
pruhu. V roku 2011 v mdji bolo zrealizované prediZenie vyhradeného pruhu pre MHD na
Dolnozemskej ul. o 100m v radiacom priestore krizovatky s Gettingovou v smere do centra.

V septembri roku 2012 vrdmci tyZdna mobility sa zrealizovalo experimentdlne
vyznaéenie doasnych vyhradenych pruhov pre MHD na Stefanikovej od HodZovho ndmestia
po Leskovu; na Pandnskej od zastivky MHD Aupark, cez Most SNP, Staromestski a cez
HodZovo ndmestie aZ do Stefinikovej ul. Po jeho ukonéeni oddelenie dopravného inZinierstva
spracovalo vyhodnotenie experimentu, kde bola podrobne zhodnotend zmenend dopravna
situdcia na dotknutych komunikacidch. Zo zaverov vyplynulo, Ze vyznacenie ,,BUS pruhu‘ od
Panoénskej po HodZovo ndm. sa v praxi neosvedcilo a opodstatnenost’ vyhradeného pruhu pre
MHD na Stefanikovej ul. je podmienena:

e Dopravnym zatazenim Stefinikovej ul. neprevys$ujicim 850 voz/hod

e aplikovanim neStandardného systému riadenia kriZovatky SAV s cielom
zvysenia priepustnosti a s ndslednym rizikom vzniku koliznych situécii

e nezasahovanim prisluSnikov policie do riadenia krizovatky SAV -- tieto su
vSak vykondvané v prospech plynulosti dopravy na Sancovej ul., teda aj
v prospech vozidiel MHD na nej

e akceptovanim miery zneuZivania vyhradeného pruhu pre MHD ostatnymi
ucastnikmi premavky v rozsahu 15-20% hodnoty dopravného pridu

e Ak viak bude splnend podmienka neprekrotenia zataZenia Stefanikovej ul.
v rozsahu 850 voz/hod, potom nie je dovod ocakdvat’ zdrZania vozidiel, teda
ani vozidiel MHD.

Vtomto roku pribudlo dalsich 308m vyhradeného jazdného pruhu na Kazanskej ul. (pri
Bebravskej) v smere do centra pre plynuly vjazd vozidiel MHD do zastdvky a v spoluprdci
s KDI sa nam podarilo tipravou riadenia v kriZovatke Americké ndmestie zniZit' dobu zdrZania
trolejbusov na Mickiewiczovej ul.



Dopravny podnik Bratislava, a.s. poZiadal oddelenie dopravného inZinierstva (ODI) o
zosuladenie prevadzkovych dob cestnej dopravnej signalizicie na vybranych riadenych
krizovatkdch s jazdnymi Casmi a cestovnymi poriadkami niektorych liniek MHD. ODI v
spolupraci s Krajskym dopravnym inSpektoratom preverilo a navrhlo mozné tupravy tychto
prevadzkovych dob, ktoré boli ndsledne zrealizované.

Pre zniZenie Gasovych strat linky MHD &. 95 na krizovatke Jantdrovd — Sintavskd
oddelenie dopravného inZinierstva spracovalo situdciu dopravného znacenia, kde bolo
zmenené ddvanie prednosti tak, aby trasa linky MHD ¢. 95 bola na hlavnej komunikécii.
Navrh zmeny dopravného znacenia bol zrealizovany.

3.2. Preferencia kol'ajovej MHD

Preferencia kol'ajovej MHD spociva v aplikdcii takého systému riadenia kriZovatiek, v ktorom
je uplatneny princip diferencidcie ucastnikov premdvky podla stanovenej hierarchie, na
najvysSom stupni ktorej stoji elektricCkovd doprava. V zdvislosti od pouzitého ndstroja
rozliSujeme 2 typy preferencie elektrickovej dopravy:

3.2.1. Preferencia v pevnych signdlnych pldnoch

Ide o usporiadanie riadenia sustavy dvoch, alebo viacerych krizovatiek, kde je uplatneny
princip tzv. zelenej viny pre elektricky. Spustenie viny sa uskutoiiuje v pevnom rezime, t.j.
bez vyvolania dopytu elektrickou.

Ako priklady mozno uviest’ nasledovné krizovatky:

o Spitalska — Ul 29.aug. - Americké nam. — Odborarske nam. - KriZna:

Tri krizovatky riadené z dvoch radi€ov maji v signdlnych pldnoch zabezpecenu preferenciu
elektrickovej dopravy tak, Ze elektricka na Spitdlskej v smere od centra po rozsvieteni zelenej
v krizovatke s Ul. 29.aug. pri dodrzani koordinacnej rychlosti dostane zelenu na nasledujuce;j
zelenej na Americkom ndm. ako aj na d’alSej stopciare na Odborarskom ndm. V opacnom
smere z Kriznej do Spitdlskej je to obdobné, aviak navyse tu je do koordinaénej rychlosti
zapocitané aj stitie cca 15s na zastdvke na Americkom namesti. Z uvedeného vyplyva, Ze
elektricky v oboch smeroch ¢akaji na zelenu len na prvej stopCiare a potom prejdu celym
uzlom s tromi naslednymi stopCiarami bez zdrzania.

e Trnavské myto - MiletiCova:

Historia: Elektricky v smere z centra do RuZinova po rozsvieteni zelenej na odjazde zo
zastavky Trnavské myto majd v signdlnych pldnoch zabezpecené rozsvietenie zelenej na
prejazde cez MiletiCovu ulicu na minimédlnu potrebni dobu pri dodrZani koordinacnej
rychlosti jazdy. V opacnom smere z Ruzinova do centra je pre elektricky v signdlnych
planoch naprogramovand d’alSia zelend na prejazde cez Mileticovu ul., ktord zabezpecuje
nerusenu jazdu elektri¢iek az do zastavky na Trnavskom myte bez zastavenia. Tuto zelend
moZu vyuzit aj pripadné oneskorené elektricky v smere do RuZinova, ktoré nestihli svoju
kritku koordinovanu zelend.

V krizovatke Trnavské myto si osadené ndvestidla s blikajicim Zltym svetlom v tvare
elektricky pre riadeny odchod elektri¢iek zo zastavky v smere do Ruzinova a do Nového
Mesta.

V roku 2012 doslo k rekonStrukcii krizovatky Trnavskd — MiletiCova spdsobenej vystavbou
obchodného centra; na krizovatke bol osadeny novy radi¢, ¢im zaniklo riadenie z jedného
radica z krizovatky Trnavské myto. Koordinovana jazda elektri¢iek do zastavky Trnavské
myto z Ruzinova a z Trnavského myta cez krizovatku Mileti¢ova zostala zachovana.

e Kamenné ndm. — Jesenského — Stiirova:

Histéria: Elektri¢ky v smere zo Spitdlskej mali v signdlnych pldnoch pri niZ8ej koordinagnej
rychlosti zabezpecenu zelent na pravom odboceni do Jesenského. To vSak neplatilo v pripade
vyvolania osobitného signdlneho planu, ktory umoZzioval elektrickdim l'avé odbocenie zo




Stirovej do Jesenského. Elektricky v opa¢nom smere zo Stdrovej a Jesenského do Spitalskej
mali v signdlnych planoch taktiez zabezpeceny takmer neruseny prejazd.

Od aprila 2012 su krizovatky v rezZime blikavej Zltej.

Rekonstrukcia krizovatky Stirova — Jesenského je siicastou budovania 1. etapy nosného
systemu MHD; projekt nepocita_s riadenim kriZovatky svetelnou signalizdciou

e Zilinskd — Stefanovi¢ova— Mytna:

Historia: Elektricky v oboch smeroch mali v signdlnych planoch po rozsvieteni zelenej pred
prvou stopc¢iarou zabezpeCeny neruseny prejazd cez nasledujicu krizovatku pri dodrzani
koordinacnej rychlosti.

Od septembra 2015, kedy bola dand do uZivania dalsia rekonstruovand cast elektrickovej
trate Stefanovicova, sii kriZovatky riadené kazdd svojim radicom nového typu zatial len
v pevnom cykle. Zmena na dynamické riadenie s preferenciou elektriciek cez systém rdadiovej
komunikdcie TETRA sa pripravuje a v blizkej dobe bude nainstalované.

e Stirovo nam. - Vajanského nabreZie — Safirikovo ndm.:

Historia: Elektricky v smere od Nového mosta, ktoré presli prvymi cca 15s z pomerne dlhe;j
zelenej na Stdrovom ndm. dostali pri dodrZani koordinagnej rychlosti zelend na vjazde do
Safirikovho nam. Tito koordindcia bola viak znaéne ruSend odbocujicimi vozidlami pri
Kipelnej ul. ako aj dlhou zelenou na Stiirovom ndm.

Na Stidrovom namesti je tieZ osadené navestidlo s blikajicim ZItym svetlom v tvare elektricky
pre riadeny odchod elektri€iek zo zastavky v smere do Karlovej Vsi.

V siicasnosti je krizovatka Safdrikovo ndm. v rekonstrukcii z dovodu budovania 1. etapy
nosného systemu MHD.

e Vajnorskd — Bajkalskd — Riazanskd — TomadSikova:

Na tuseku cca 850m tu je v oboch smeroch za sebou 6 stopCiar s dvoma elektrickovymi
zastdvkami. Prejazd elektriiek tu je v signdlnych planoch zabezpeceny s Co najmensSim
zdrzanim, ¢o vSak vzhladom na vzdjomnu blizkost’ krizovatiek s medzil'ahlymi zastavkami
nebolo mozné dodrzat’ v kazdom dseku. NajvicSie zdrZanie nastdva v iseku pred Riazanskou
v smere do centra.

Krajsky dopravny inSpektorat v spoluprici s oddelenim dopravného inZinierstva (ODI) na
jar 2014 upravil rezim cestnej dopravnej signalizacie (CDS) v kriZzovatkdch Vajnorske;j
radidly v useku od Tomasikovej po Bajkalsku ul. pre zlepSenie prejazdnosti vozidiel MHD —
odsledovanim programov riadenia, doby stitia elektri¢iek na zastdvkach a prejazdov
elektri¢iek cez kriZovatky priamo v teréne sa podarilo skoordinovat’ ich jazdy v smere do
centra i z centra mesta.

e Karloveskd — Molecova — Devinska:

Dve prilahlé krizovatky s medzilahlym priechodom pre peSich maji zabezpeceny
koordinovany prejazd, ktory je vSak cCiastone ruSeny zastdvkami medzi kriZovatkami.
Riadenie s pevnymi signdlnymi planmi tu je len docCasné do vypracovania softvéru
dynamického riadenia s preferenciou elektrickovej dopravy.

e Racianska — HeCkova:

Krizovatka je riadend v koordindcii s dal$imi troma kriZzovatkami pomocou pevnych
signalnych planov. Z dévodu zdruZzeného pruhu priamo do centra a vpravo do Heckovej mohli
mat’ elektri¢ky iba minimalnu dobu zelenej. Upravou radenia vozidiel — zru$enim kritického
pravého odbocenia do Hedkovej bolo mozné prediZit dobu zelenej pre elektricky z 10s aZ na
51s z 90s cyklu riadenia, t.j. na 57% disponibilného Casu. Tymto maximélna doba Cakania
elektri¢iek na signdl vol'no klesla na 39 sekiind.

3.2.2. Preferencia na dynamicky riadenych kriZovatkdch



Na rozdiel od predchadzajiceho typu sa signdl ,,vol'no* pre elektricky mdze objavit’ i mimo
riadneho poradia fiz ato na zdklade vyzvy elektricky pomocou inStalovaného detekéného
systému. V takom pripade sa riadne poradie fdz preruSuje anasleduje fiza urCend pre
elektricku vratane vSetkych snou bezkoliznych smerov (spravidla stubezné smery pre
automobilovi dopravu a paralelné peSie priechody). V takomto reZime je nastavena
signalizdcia na nasledovnych kriZovatkdch (mimo karloveskej radidly):, Racianska — Peknd
cesta, Racianska — GaStanovy hdjik, Vajnorskd — Roznavskd — Studend, Vajnorskd —
Magnetova.

Koncom roka 2009 bola spustend do prevadzky cestnd dopravnd signalizdcia kriZovatky
Pachovskd — Pri vinohradoch. Spociatku pracovala krizovatka v semidynamickom reZime,
neskor —na jar 2010 presla do dynamického riadenia s preferenciou elektriciek v maximélnej
moznej miere.

V priebehu leta 2014 sa v ramci projektu UNDP/GEF Trvalo udrZatena doprava
v Bratislave podarilo na troch uz svetelne riadenych kriZovatkdch s elektrickovou MHD
Racianska — Pekna cesta, GaStanovy hdjik a Vajnorskd — Bojnickd implementovat’ novy
spOsob preferencie MHD. Spociva v komunikédcii medzi vozidlom MHD - jeho palubnym
pocitacom a radicom svetelne riadenej krizovatky pomocou prenosového systému — v naSom
pripade pomocou radiovej siete TETRA, ktoru vlastni Dopravny podnik Bratislava ,a.s..
Rozdiel v realizovanom spdsobe preferencie je v pouziti novych technol6gii a vyuziti inych
prenosovych ciest, rovnako ako iny spdsob detekcie ako sa vyuZival doteraz. Tento pristup
nevyzaduje inStalovanie fyzickych zariadeni na trat’ (induk¢né slucky, trolejové kontakty...),
ale na zdklade sledovania polohy vozidla prostrednictvom GPS vyhodnocuje palubny pocitac
vozidla MHD prejazd detekénou zénou, na zdklade coho prostrednictvom digitdlnej radiove;j
siete TETRA posiela Ziadost’ o preferenciu radicu CDS. Zaistend je aj spédtnd komunikdcia o
prijati poziadavky a o zabezpeceni zelenej fazy pre vozidlo MHD. Této technolégia umoZznuje
vicsie moZnosti zmien riadenia v rdmci kriZovatky, ked’Ze pri zmene logiky riadenia (napr.
vynutend stavebnymi uUpravami) a nutnosti zmeny vzdialenosti detekcie vozidla MHD je
mozny posun kazdej z detekénych zén l'ubovolnym spdsobom. KriZzovatka rovnako moze
obsahovat’" vSetky druhy detekénych z6n (vyzvova-prihlasovacia, potvrdzovacia a
odhlasovacia).
Pre zaistenie dynamického riadenia troch vysSie uvedenych krizovatiek a zabezpecenie
nového sposobu preferencie MHD boli pouZzité nové radice firmy CROSS a detekény systém
pomocou kamier Traficam.
Predbezne DPB hovori 0 90% uspesnosti prejazdu vozidla MHD cez kriZzovatku, ¢iZe iba 10%
vozidiel je nutenych zastavit’ pred hranicou kriZovatky a pockat’ na svoj zeleny signal alebo
signal Volno.

4. Program preferencie elektrickovej MHD

Stucastou priorit hl. m. SR Bratislavy je iprogram preferencie elektrickovej dopravy.
Zakladnou filozofiou tohto programu je systémové rieSenie ucelenych usekov elektrickovych
trati v reZime preferencie elektrickovej dopravy s cielom minimalizicie zdrZani elektri¢iek na
svetelne riadenych krizovatkdch. Systémovou jednotkou je vzhl'adom na radidlnu
konfigurédciu elektrickovej siete radidla od okraja centrdlnej mestskej oblasti po konecndu.
Riadenie dopravy je dynamické. V tomto zmysle je objektom zdujmu nasledovné:
e Zapojenie jestvujucich svetelne riadenych krizovatiek do systému
e Zriadenie signalizicie na vSetkych kriZzovatkach, na ktorych bola preukdzand jej
ucelnost’ (kapacitny problém, bezpecnost’ cestnej premdvky) v reZime preferencie
elektrickovej dopravy



e Riadenie dopravy na prejazdoch cez kolajovu trat’ pouZivanych aj ako vyckavaci
priestor pri ddvani prednosti.

4.1. Karloveska radidla
Ako prva radidla bola vtomto zmysle vybrand Karloveskd z dévodu jej najvicsich
prepravnych vykonov (z pohladu elektrickovej dopravy). Ked'Ze ide o technolégiu, s ktorou
v Bratislave neboli Ziadne skusenosti, v minulosti bola tato skdsSobne inStalovand na troch
jestvujucich svetelne riadenych krizovatkach (Saratovskd - Drobného, Saratovska - Alexyho a
Sch. Trnavského - Harmincova. Skisenosti z prevadzky poukézali na nasledovné skuto€nosti:
Kazda krizovatka je jedinecnd a vyzaduje osobitné rieSenie systému jej riadenia
® Vel'mi doleZitd sa ukdzala poloha umiestnenia a typ detekéného systému
Zlozitost” krizovatky (pocet koliznych bodov) je nepriamo tmernd moZzZnej drovni
preferencie
e O zlepSenie softvéru pre preferenciu na krizovatke Saratovskd-Drobného bol
poziadany zahrani¢ny vyrobca technolégie, nové programové vybavenie bolo
nainStalované na krizovatke Saratovskd-Drobného. Nainstalovany softvér splnil
oCakavania, tj. zabezpeCuje maximdlne moznu preferenciu elektrickovej dopravy
v tejto krizovatke bez osobitného rizika nedimernych zdrzani dopravy v inych
smeroch.

Historia: Problémom v rieSeni preferencie elektriCiek na krizovatkdch na Karloveskej
radidle bolo ndjdenie vhodnej odbornej firmy, ktord by vedela vypracovat softvér
dynamického riadenia s preferenciou -elektrickovej dopravy vrdtane potrebnej upravy
a doplnenia jestvujiceho hardvéru.

Hoci bola na vSetkych krizovatkdch, na ktorych bola v zmysle STN 73 6102
Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikicidch preukdzand ucelnost’ zriadenia
svetelnej signalizdcie (z kapacitnych, alebo bezpecnostnych dovodov) tito aj vybudovan4,
avsak bez zaistenia funk¢nej preferencie elektrickovej MHD.

Tito podmienku splnila firma OBERMEYER Mnichov, ktord sa zaviazala rieSit
preferenciu elektrickovej dopravy na troch krizovatkich - Karloveskd — Molecova,
Karloveska — Devinska, Botanicka — Druzba.

Spracovany projekt nebol doteraz realizovany z finan¢nych dévodov.

Program preferencie elektriCkovej dopravy na Karloveskej radidle predstavuje
postupnu implementaciu uvedenej filozofie do reZimu riadenia dopravy na radidle. V praxi to
znamend, Ze vSetky krizovatky, na ktorych bola v zmysle STN 73 6102 Projektovanie
krizovatiek na pozemnych komunikdcidch preukdzand ucelnost zavedenia svetelnej
signalizacie (z kapacitnych, alebo bezpeCnostnych dovodov) sa stali predmetom pripravy
prislusnych stavieb. Tieto boli v zdsade zoradené v smere od Nového mosta do Dubravky
a vramci nich takto postupne vznikd ucelena linia koordinovaného riadenia elektrickove;j
dopravy, nakolko sucastou tychto stavieb je ipriebezné zapdjanie jestvujucich svetelne
riadenych krizovatiek do systému preferencného riadenia.

V sicasnosti sd na karloveskej radidle v prevadzke nasledovné krizovatky s rdznym stupniom
zapracovania preferencie elektriCkovej dopravy do riadenia:

Nébr. L. Svobodu — Tunel, Nabr. L. Svobodu — otocka pri PKO, Nabr. L. Svobodu — Mlynska
dolina, Botanicka — Druzba, Karloveska — Devinska, Karloveska — Molecova, Karloveska —
Segnerova, Karloveskd — Lackova, Karloveska — Kuklovska, Sch. Trnavského — Harmincova,
Saratovskd — Alexyho, Saratovskd — Drobného. Pripravend na spustenie je krizovatka Nébr. L.
Svobodu — otocka pri tuneli, v pokrocilom Stidiu pripravy je krizovatka Zizkova (pri
VUVH).



V priebehu roka 2012 ODI spolupracovalo s firmou Proj-sig s.r.o na zmene softvéru
dynamického riadenia krizovatky Nébrezie A.G.L. Svobodu — otocka pri PKO. Po aplikicii
nového programu riadenia vroku 2013 sa preferencia elektriiek zlepSila a zdroven sa
dosiahla dostato¢na priepustnost’ otoCky tak, aby nezdrZovala ostatnd dopravu.

V siicasnosti  je rieSenie preferencie elektriciek na Dibravsko-Karloveskej radidle
v projektovej priprave.

4.2. Ostatné radidly

Zvysné elektrickové radidly su taktieZ predmetom programu preferencie elektrickovej
dopravy abudd zaradované do pripravy suvisiacich stavieb postupne vramci plnenia
programu. Naliehavd potreba vybudovania svetelnej signalizdcie z dovodov kapacitnych,
alebo bezpecnostnych vSak priebezne vznikd aj na nich. Preto vSetky tieto krizovatky su
taktieZ vybavované zariadeniami na preferenciu elektrickovej dopravy, ktoré zatial’ pracuji
v lokdlnom (izolovanom) reZime.

Historia: V ramci programu OPBK (Opera¢ny program Bratislavsky kraj) boli
projektantom vypracované jednostupiiové projekty ,,Preferencia elektrickovej dopravy na
Racianskej radidle a ,,Preferencia elektrickovej dopravy na Vajnorskej radidle”. Pre obidva
projekty ODP magistratu spracovalo vstupné podklady.

Vramci rieSenia preferencie elektriciek na Racianskej radidle ODP spracovalo
variantny ndavrh na zmenu polohy zastivok MHD na Radlinského ul. v priestore medzi
krizovatkami Vazovova a Floridnske ndm. ODP taktiez spracovalo ndvrh na oddelenie
elektrickovej trate od jazdného pruhu na Radlinského ul. pred Ra¢ianskym mytom. Schvalené
navrhy boli zrealizované v septembri 2010.

Obidva projekty uz boli ndrodnym riadiacim orgdnom schvdlené, avSak pre rieSenie len
zékladnej urovne preferencie, mesto upustilo od ich realizécie.

Ako pridand hodnota k projektom z programu OPBK prebehlo v roku 2012 v ramci
UNDP spracovanie projektu firmou Hamburg-Consult GmbH, ktory sa zaoberd aktivnou
preferenciou elektrickovej dopravy.

V siicasnosti je v projektovej priprave aktivna preferencia elektrickovej MHD na Vajnorskej
a RuZinovskej radidle.

4.2.1. Dibravskd radidla

Na zdklade projektu ,, Elektrickovd trat Dibravka v iiseku Hanulova — Pri kriZi“
financovaného z europskych fondov bola v novembri 2014 dand do prevddzky elektrickovad
trat’ a spustend elektrickovd doprava. Modernizdcia elektrickovej trate bola zamerand na
zabezpecenie aktivnej preferencie elektriciek v maximdlnej moznej miere na krizovatkdch Sch.
Trnavského / Alexyho / Pod zdhradami a Saratovskd / Drobného / Repasského. ODI
v spoluprdci s KDI participovalo na doladovani riadenia v tychto kriZovatkdch.

Systéem zabezpecenia preferencie elektrickovej MHD nadviazal na uZ implementovany
a osvedceny systém pouZity v roku 2014 na troch kriZovatkdch Racianska — Peknd cesta,
Gastanovy hdjik a Vajnorskd — Bojnickd, ktory spociva v komunikdcii medzi vozidlom MHD —
jeho palubnym pocitacom a radicom svetelne riadenej krizovatky pomocou prenosového
systému - rddiovej siete TETRA.

Krdtke vyhodnotenie

Rychlost:

- elektrickovda doprava sa vdaka modernizdcii zrychlila o 24% (t.j. jazdnd doba klesla o 2
min. a 32 sekiind);

- preferencia MHD zrychlila dopravu o dalsie 4% (t.j. jazdnii dobu zniZila o 18 sekiind);

- synergicky efekt modernizdcie a preferencie priniesol zrychlenie o 26% (t.j. o 2 miniity a 50
sekiind).




Plynulost

- elektrickova doprava vdaka modernizdcii je plynulejsia o 35% (opisnd Statistika
smerodajnej odchylky);

- vdaka preferencii sa plynulost dopravy zvysila o dalsich 25% (opisnd Statistika smerodajnej
odchylky);

- synergicky efekt modernizdcie a preferencie priniesol zvySenie plynulosti o 52%.

Benefity:

- modernizdcia: celkovd tispora 2 vozidiel do vypravy; t.j. 4 vodici
- ispora mzdovych ndkladov cca 20 000,- € rocne

- tispora investicnych ndkladov cca 400 000,- € rocne

Celkovd uspora 420 000,- € rocne

- preferencia: celkovd uispora 1 vozidla do vypravy; t.j. 2 vodici
- tispora mzdovych ndkladov cca 10 000,- € rocne

- tispora investicnych ndkladov cca 200 000,- € rocne

Celkovd uspora 210 000,- € rocne

Dalsi nemonetizovany benefit je v podobe zvySeného Standardu dopravy vdaka lepsej
plynulosti a presnosti.

Modernizdcia elektrickovych trati Dibravsko-Karloveskej, RuZinovskej a Vajnorskej radidly
a zabezpecenie preferencie elektrickovej MHD je v projektovej priprave.

5. Zaver

Zaverom je potrebné zdoraznit, Ze elektrickova doprava v Bratislave md vd’aka umiestneniu
jej trati na samostatnych telesich mimoriadne velké predpoklady stat’ sa spolahlivym a tym
paddom 1 atraktivnym dopravnym prostriedkom. Je totiZ takmer nezdvisld od dopravnej
situdcie na prilahlych cestnych komunikécidch a nie je atakovana dopravnymi kongesciami.
Jej jedinou poziadavkou na dopravnu infrastruktiru (okrem stavu vozidiel a kol'ajovych trati)
je plynuly prejazd koliznymi bodmi. V tomto zmysle je uplatnovand zdsada, ze elektricke
staCi na prejazd krizovatkou 8 sekind zelenej doby, avSak v sprdvnom case. Hlavnou tlohou
preferencie je tento spravny cas poskytnut. Tato poZiadavka na rozdiel od poZziadaviek
ostatnej dopravy na infraStruktdru si nevyZaduje Ziadne tUzemné naroky a taktieZ ani
porovnatel'ne ndkladné investicie. Je preto prirodzené vyuzit' tieto v minulosti etablované
vyhody a ich zhodnotenim z nich eSte viac profitovat’.

Bratislava, september 2015
Vypracovali: Ing. Bdnovska, p. Banovec



