Akcny plan rozvoja cyklistickej a pesej
dopravy na rok 2025

hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy



1. Uvod

Potreba vypracovat plnenie AkEného planu rozvoja cyklistickej a peSej dopravy, ktory obsahuje
aktualizované priority mesta v oblasti cyklistickej a peSej dopravy a samotny akény plan pre rok
2023, vychadza z dokumentu Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy schvaleného ako
uznesenie mestského zastupitelstva Bratislavy €. 1743/2014 zo dna 25.9.2014.

Prvy Akény plan rozvoja cyklistickej a peSej dopravy bol vypracovany pre rok 2015. Akény plan
rozvoja cyklistickej a peSej dopravy ma za ulohu v prvom rade nastavit konkrétne opatrenia, ktoré
sa budu realizovat vdanom roku s cielom zvysit podiel nemotorovej dopravy.

Formalne zastupenie cyklodopravy na magistrate Hlavného mesta Bratislavy sa za¢alo v roku
2021, ked bol v ramci Oddelenia dopravného inzinierstva vytvoreny Referat cyklodopravy. Ten sa
v roku 2022 odc¢lenil a vzniklo samostatné Oddelenie cyklodopravy. ZloZzenie oddelenia sa
postupne rozrastlo pre Ucely pokryvania stavebnych projektov ako aj projektov organizacie
dopravy. Dnes mézeme povedat, Ze cyklodoprava je jednou z hlavnych dopravnych tém mesta,
a je adekvatne podporena ako ludskymi kapacitami tak politickou volou ¢o sa odzrkadluje aj

v strategickych dokumentoch mesta.

V roku 2023 sa navySe Oddelenie cyklodopravy rozsirilo o peSiu dopravu a zmenilo sa na
Oddelenie pesej a cyklistickej dopravy. Tymto krokom sa na magistrate po prvykrat vytvorilo aj
formalne zastupenie najvacsej a najzranitelnejsej skupiny ucastnikov dopravy — pesich. V oblasti
peSej dopravy je mnozstvo projektov, ktoré su riadené v ramci viacerych oddeleni magistratu.
Rozvoj pesej dopravy z pohladu Oddelenia peSej a cyklistickej dopravy zacina vo forme
akumulacie informacii a vytvorenia celkového obrazu projektov v peSej doprave na Uzemi mesta
Bratislava.

1.1. Strategické podklady

Napredovanie a rozvoj cyklistickej a peSej dopravy sa z velkej ¢asti koncepcéne opiera

o vychodiska a strategickeé ciele zhrnuté v strategickom plane Bratislava 2030, konkrétne v jeho
analytickej Casti a strategickej Casti. Technicky, najma pri budovani a rozvoji cyklistickej
infrastruktiry, sa opiera o Uzemny generel dopravy.

VSeobecnou viziou, ktora je Specifikovana v dokumente Bratislava 2030 je aby boli chodci,
chodkyne a cyklisti ¢i cyklistky rovnocennymi alebo uprednostnenymi ucastnikmi a
Ucastnickami cestnej premavky. Mesto bude mat vybudovanu siet cyklistickych a peSich
komunikacii, na ktoré nadvéazuje siet dopravne upokojenych ulic a peSich zén v jednotlivych
centrach i na sidliskach. Bicykle by malo byt mozné pouzit v ramci lubovolne dlhej dochadzkovej
trasy.

Hlavnym a dlhodobo spominanym ukazovatelom UspeSnosti rozvoja alternativnych médov
dopravy je pomer ciest realizovanych individualnou automobilovou dopravou ku cestédm
realizovanych verejnou dopravou /pe$o/ cyklodopravou za rok. Z tidajov z Uzemného generelu
dopravy hl. mesta Bratislavy, z roku 2015 vieme, Ze tento pomer bol 39,6 % pre individualnu
automobilovu dopravu a 60,4 % percent pre VOD, peSich, cyklodopravu. Cielom do roku 2030 je
posunut tento pomer na uroven 30 % pre individualnu automobilovu dopravu a 70 % pre VOD,
peSich a cyklodopravu.



1.2. Zbny 30

Neopomenutelnou sucastou zlepSovania podmienok pre pesiu a cyklisticku dopravu v meste je
upokojovanie dopravy, a konkrétne zniZzovanie najvy$Sej povolenej rychlosti na 30 km/h.

Znizovanim rychlosti na signifikantne zvySuje bezpecnost cestnej premavky. Pri znizeni
maximalnej povolenej rychlosti z 50 km/h na 30 km/h pocet nehdd s dosledkom tazkého
zranenia klesa o 70% a pocet smrtelnych nehdd az o 90%. Toto vyplyva zo zlepSenia podmienok
rozhladu na krizovatkach a celkového zbezpecnenia krizovania komunikacii, a primarne zo
skratenia brzdnej drahy vozidiel.
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Graf: Rychlost, doba reakcie, prejdena vzdialenost a brzdna draha (zdroj: TP 218 CZ)
A =reakénda doba (pre 30 km/h), B = brzdna draha (pre 30 km/h), C = brzdna draha (pre 50/km/h)

Pridanou hodnotou upokojenych ulic a zén je aj fakt, Zze vtakomto priestore je mozné vytvorit
cyklisticku infraStrukturu bez signifikantnej potreby fyzického oddelenia od hlavného
dopravného priestoru alebo dokonca pohyb v tomto priestore mdze byt pre cyklistov na tolko
bezpeény, Ze samostatna infrastruktira nemusi vznikat.

Podiel ulic a ciest v zéne s rychlostou 30 km/h alebo pomalSej je podchyteny aj v dokumente
Bratislava 2030. V ¢ase vytvorenia dokumentu (rok 2021) sa pomer ulic s maximalnou povolenou
rychlostou hybal na urovni 21,5%. Do roku 2030 je strategickym cielom dostat sa na Uroven 51%
upokojenych komunikacii vo&i celkovej dizke komunikacii.

1.2.1. Pldn zon 30 na 2025

V roku 2025 je v plane zaviest v Bratislave dve zény 30. Obidve sa pripravuju v Podunajskych
Biskupiciach. Jedna bude zahfhat ulice: Biskupicka, Ucitelska, Podzahradna, Nakupna,
Linzbothova, Nakovna, Oblukova, Kvetinadrska. Druha: Popradska, Borekova, Kovova,
Komarovska, Baltska, Podzahradna. Zény su navrhnuté pomocou dopravného znacenia a na
docielenie spomalenia dopravy su tu navrhnuté spomalovacie gombiky.



Dalej by sa mali zaviest minimélne tri zony parkovacej politiky: PAAS Haje 2,3; PAAS SM2, PAAS
NM2b - Teplicka. Tie su spravidla navrhované ako zény 30. Mieru rozSirovania zény 30 (Castokrat
uz na uliciach je max. povolena rychlost 30, alebo existujlica zéna 30) a pouzité prostriedky pre
upokojenie dopravy sa budu dat vyhodnotit az po ukonceni navrhového procesu a realizacii.



2. Cyklisticka doprava

Existencia bezpecnych cyklistickych komunikacii a dostupnost pridavnej cyklistickej
infrastruktdry vytvoria podmienky pre zmenu pristupu k doprave na kratke vzdialenosti - zvySia
zaujem o tento druh dopravy. ZvySenie pomeru cyklodopravy poméze nielen redukovat dopravné
zataZenie mesta, ale prispeje aj k znizeniu hlukovych a CO2 emisii z dopravy. Tymto a svojou
podstatou ma znacny potencial prispiet k zlepSeniu vS§eobecného zdravotného stavu
obyvatelstva — aj tej Casti, ktora sama cyklodopravu nevyuziva.

Cielom stanovenym v dokumente Bratislava 2030 je vytvorenie hlavnych mestskych cyklotras
tak ako st zadefinované v Uzemnom genereli dopravy. Do roku 2030 by malo byt vybudovanych
180 kilometrov hlavnych mestskych cyklotras.

2.1. Stavebné projekty

V porovnani s rokom 2024, v plane na rok 2025 doslo k signifikantnej redukcii v poCte aktivnhych
stavebnych projektov. Toto sa da vysvetlit dvoma faktormi: 1) v roku 2025 pristupujeme

k realizacii viacerych projektov, ¢o zabera viac kapacity ako predosla projektova priprava, a 2) na
rozdiel od roku 2024 bude projektovy manazment plne zastreSeny v rémci Magistratu Hlavného

mesta a nebude objednavany externe, €o tiez zvysi zataz na interné kapacity.

2.1.1. Realizacie
Plan uloh rozvoja cyklistickej dopravy prostrednictvom realizacie stavebnych projektov na rok
2025:
Usek Plan na rok 2025 Financéné
krytie
2127: Cyklo R16 Vrakuria- Hradska (Vrakunska Realizacia stavby Kryté - POO" a
cesta - Podpriehradna) OPaCD
2123: Cyklo R12 Lamacéska radiala - Ostruzinovy Vysutazenie zhotovitela a v pripade Kryté - POO a
chodnik,Zidiny (Cesta mladeze- Valentina primeranej miery finanéne;j OPaCD
Matrku) spoluucasti mesta aj realizacia stavby
2614: Cyklo S480 Spojka Hradza - Dolnozemska Vysutazenie zhotovitela a v pripade Kryté - POO a
(Ekonomicka univerzita - Starohajska) primeranej miery finan¢nej OPaCD
spoluucasti mesta aj realizacia stavby
2201: Cyklo R33 Podkarpatska radiala -Horska Vysutazenie zhotovitela a v pripade Kryté - POO a
(Slia¢ska - Otonelska) primeranej miery finan¢nej OPaCD
spoluucasti mesta aj realizacia stavby
2615: Cyklo R18 Petrzalska radiala - Ovocna, Realizacia stavby Kryté - POO a
Balkanska (Jarovce, Rusovce) OPaCD
2597: Cyklo R11 Vajanského ndbrezie - Namestie Vypracovanie projektovej Kryté - OPaCD
L.Stara dokumentacie a zacatie realizacie
niektorych stavebnych objektov

" Plan Obnovy a Odolnosti




2124: Cyklo R17 Prievozska radiala- Mlynské nivy
(Bajkalska-Hrani¢nad)

Dokoné&enie DRS, podanie na 3. vyzvu
POO, vysutazenie zhotovitela, a pri
primeranej miere spolulCasti aj
realizacia stavby

Krytie zavislé od
Uspechuv 3.
vyzve POO

2112: Cyklo 06 6. okruh - Harmincova (M. Sch.
Trnavského - Polianky)

Ziskane SP, podanie na 3. vyzvu POO,
vysUtazenie zhotovitela, a pri
primeranej miere spolulCasti aj
realizacia stavby

Krytie zavislé od
Uspechuv 3.
vyzve POO

2613: Cyklo R18 Krizovatka Bosakova — Jantarova -
Farského

Ziskane SP, podanie na 3. vyzvu POO,
vysUtazenie zhotovitela, a pri
primeranej miere spolulcCasti aj
realizacia stavby

Krytie zavislé od
Uspechuv 3.
vyzve POO

2555: Cyklo R51 Devinska radiala, Devinska cesta

Ziskane SP, podanie na 3. vyzvu POO,

Krytie — 3. vyzva

(Metejkova, Dolnokorunska) a realizacia stavby POO
2.1.2. Projektova dokumentacia
Plan dloh rozvoja cyklistickej dopravy prostrednictvom pripravy projektovej dokumentacie
stavebnych projektov na rok 2024
Usek Plan na rok 2025 Financéné

krytie

2128: Cyklo O7 7.okruh, most ponad ZSR
(Lamac, Dubravka)

Vykupit pozemky / zaCat proces
vyvlasthovania

Kryté - OPaCD

R11 Vajanského nabrezie - Namestie L'.Stdra

Vypracovat dokumentaciu do prvého
stupna povolenia a podat ziadost na
stavebny urad

Kryté - OPaCD

2115: Cyklo R51 Devinska radiala - Nabrezie L.
Kadnara (Most Lafranconi - klub Mark Twain)

Podpisat memorandum s UK a ziskat
suhlas od SVP

Kryté - OPaCD

2110: Cyklo O5 5 okruh Opavska (Limbova —
Stromova)

Ziskat stavebné povolenie

Kryté - OPaCD

2107: CykloR55 Letiskova radiala - Ivanska cesta
(Trnavska cesta zel. priecestie - Galvaniho)

Ziskat stavebné povolenie

Kryté - OPaCD

2129: Cyklo R12 Lamacska radiala, Hodoninska
(Na barinke, Zahorska Bystrica)

Zacat proces majetkovo pravneho
vysporiadania

Kryté - OPaCD

2.2.

Projekty organizacie dopravy

Projekty organizacie dopravy umoznuju vytvarat cyklisticku infrastruktidru na uliciach, kde nie je
dostatok priestoru pre stavebné rieSenie. Primarnou motivaciou pre tento spésob vytvarania
infrastruktudry je husta zastavanost urbanneho prostredia, kde je vSak stale potrebné vytvorit
priestor pre vSetky druhy dopravy. V neposlednom rade je potrebné zd6raznit, Ze projekty
organizacie dopravy predstavuju signifikantne nizSiu mieru finan¢ného zatazenia a vyrazne
kratSie Casové naroky pri projektovani aj pri realizacii.




2.2.1. Realizacie
Plan uloh rozvoja cyklistickej dopravy prostrednictvom realizacie projektov organizacie dopravy
na rok 2025:
Usek Plan na rok 2025 Financné
krytie

Prievozska Uprava organizacie dopravy v ramci opravy povrchu Kryté - SSUC
Namestie SNP Vytvorenie ochrannych pruhov Kryté - SSUC
Dvojkrizna Uprava znad&enia k novovzniknutym debarierizaciam Kryté - SSUC

a obnova starSieho znacenia

Zahradnicka

Realizacia ochrannych pruhov a miesta na

Kryté -SSUC a

prechadzanie POO
29. augusta Ochranné pruhy od Cintorinskej po Dunajsku Kryté -SSUC a
POO
K Zeleznej studnicke Ochranné pruhy, vyhradeny priestor pre chodcov, Kryté - SSUC
priechod pre chodcov, a upokojenie ulice
TomasSikova Uprava organizécie dopravy v rdmci opravy povrchu Kryté - SSUC
Trnavska Uprava organizécie dopravy v rdmci opravy povrchu Kryté - SSUC
Podh3j Doplnenie cyklopruhov a Uprava znacenia Kryté - SSUC a
POO
Hradska Realizacia ochrannych pruhov Kryté - SSUC
Dunajska Uprava organizécie dopravy, vytvorenie segregovane;j Kryté - SSUC,
obojsmernej cyklotrasy, vznik priechodu, rozSirenie OPaCD
chodnika
Budatinska Realizacia cyklo pruhov Kryté - PAAS
Sintavska Realizacia cyklo pruhov Kryté - PAAS
Popradska Realizacia ochrannych pruhov a priechodu Kryté - SSUC
Podjazd Bajkalska Realizacia znacenia podchodu po stavebnej Uprave Kryté - SSUC

2.2.2.

Priprava projektov

Plan uloh rozvoja cyklistickej dopravy prostrednictvom tvorenia projektov organizacie dopravy na

rok 2025:

Usek

Plan na rok 2025

Financné
krytie

Hodoninska Debarierizovanie na trase zdruzeného chodnika so Interné kapacity
zmieSanou prevadzkou, doplnenie znacenia (OPaCD)
Krizna — Vajnorska Prepojenie ochranného pruhu na Kriznej Interné kapacity
s cyklopruhom na Vajnorskej (OPaCD)
Parkovacie dorazy Kosicka Doplnenie parkovacich dorazov na parkovanim Interné kapacity
chraneny cyklopruh (OPaCD)
Parkovacie dorazy Mamateyova Doplnenie parkovacich dorazov na parkovanim Interné kapacity
chraneny cyklopruh (OPaCD)




Potencialna realizacia projektov organizacie dopravy, ktoré su vysSie kategorizované v Casti
»Priprava projektov“ zavisi od dvoch faktorov: 1) personalne kapacity na OPaCD pri priprave
projektu, a 2) persondlne a finanéné kapacity pre realizaciu na SSUC.

2.3. Marketingova komunikacia

V rédmci rozvoja cyklistickej dopravy sa OPaCD v malej miere venuje aj propagacnym aktivitam.
Konkrétne sa to tyka dvoch podujati v priebehu roka. V prvej polovici roka sa oddelenie angazuje
v akcii Do prace na bicykli, kde do tejto iniciativy, ktora je pod zastitou Ministerstva Dopravy,
prihlasuje mesto Bratislava ale aj samotny magistrat. V druhej polovici roka v ramci iniciativy
Eurdpskej komisie pod nazvom Eurépsky tyzden mobility oddelenie organizuje tzv. ranajky pre
cyklistov.

2.4. Iné projekty cyklistickej infrastruktury

Sucastou kvalitnej cyklistickej infrastruktury je aj doplnkova infrastruktura. NajdolezitejSou

z nich si momentalne cyklostojany. Cielom na rok 2025 je pokracovat s pokryvanim stojanmi
mestsku Sast Staré Mesto a to hlavne prostrednictvom parkovacej zény SMO. Dalej sa stojany
objavia aj v PAAS zénach Héje 2 a Haje 3, SM2 a NM2b.

Mimo parkovacich zén Oddelenie peSej a cyklistickej dopravy organicky reaguje na podnety
potreby stojanov vo vSetkych mestskych ¢astiach, v ¢om budeme pokracovat aj v roku 2025.

V roku 2025 sa taktiez pocita s osadenim 4 kusov cykloSc¢itacov. Vzhladom na to, Ze stacionarne
cyklosScitaCe predstavuju financnu zataz, ich Cisla stupaju limitovane.



3. PeSia doprava

Oddelenie pesej a cyklistickej dopravy — OPaCD pod Sekciou dopravy SD zacalo preberat
agendu pesSej dopravy na zaCiatku roka 2024. Zatial je jeho funkciou mapovat Cinnosti tykajuce
sa peSej mobility naprie¢ magistratom, dalej pripomienkovanie projektov, Uzemnych planov

a odpovede obanom na ich podnety.

Viziou oddelenia na dalSie obdobie je vytvorenie koncepcie peSieho pohybu v zmysle
univerzalneho dizajnu, vytyCovanie cielov, planovanie a riadenie vlastnych projektov.

Akény plan pre peSiu dopravu 2025 predstavuje tabulka zozbieranych projektov zo vSetkych
sekcii a oddeleni na Magistrate, ktoré sa venuju peSej doprave. Su to:

Sekcia spravy a Gdrzby ciest - SSUC zabezpeduje spravu, tdrzbu a opravy chodnikov

a priechodov pre chodcov. V ramci oprav vymiena povrchy chodnikov a realizuje aj
debarierizacie existujucich priechodov ak sa jedna o rozsah zasahov na ktoré stac¢i ohlasenie
drobnej stavby.

Ak sa jedna o rozsiahlejSie stavebné Upravy a vznika potreba ziskat stavebné povolenie, prebera
projekt Sekcia vystavby: Oddelenie dopravnych stavieb — ODS. Na tomto oddeleni sa projekt
zaradi do Registra investicii a podla kapacit pre pripravu projektu a podla rozpoctu sa potom
zaradi do harmonogramu.

Metropolitny institut Bratislavy — MIB sa venuje skvalitiovaniu verejnych priestorov réznymi
projektami ale aj teoretickymi koncep&nymi materialmi a to vzdy v prospech pesej dopravy.
Projekty realizuje SSUC, alebo si dodavatelov obstarévaju.

Sekcia socidlnych veci - SSV ma zamestnankyne poverené agendou bezbariérovej pristupnosti
mesta. Prijima podnety od ob&anov a zaujmovych inStitldcii na debarierizacie a zadava ich na
ssuc.

3.1. Vizia a ciele

PeSia doprava je najprirodzenejSim spdsobom pohybu v meste a zakladnym pilierom mestskej
mobility. Kazdy ¢lovek je v prvom rade chodec, a preto by mala byt peSia infraStruktura
bezpectna, komfortna a dostupna pre vSetkych. Napriek jej vyznamu jej nie je venovana
dostatoéna pozornost — chybajlce alebo zle udrziavané chodniky, bariéry v podobe podchodoy,
nadchodov ¢i obrubnikov pri priechodoch komplikuji pohyb obyvatelov, najma osbb so
znizenou schopnostou pohybu, alebo zdravotnym znevyhodnenim.

Prioritou je vytvorit atraktivne, bezpe¢né a dostupné mesto v sulade s viziou Bratislava 2030.
Kvalitna pesia infrastruktura je zakladom zivého a prosperujuceho mesta, v ktorom sa (udia radi
pohybuju, travia ¢as a citia sa dobre. To znamena planovanie a budovanie bezbariérovych
chodnikov, bezpe&nych priechodov, peSich zén a upokojenych komunikacii so zmieSanou
dopravou. Revitalizacia verejnych priestorov je klu¢om k zvySeniu kvality Zivota v meste. Dblezita
je modernizacia existujucich chodnikov, zlepSenie ich povrchov, osvetlenie koridorov a rozSirenie
oddychovych zén. V navrhoch sa treba vyhybat nekomfortnym rieSeniam, ako su Uzke koridory,
podchody ¢i poddimenzované chodniky v blizkosti intenzivne vyuzivanych vozoviek. Mesto by
malo uprednostnovat rieSenia, ktoré umoznuju chodcom najpriamejSiu a najkratSiu trasu bez
zbyto€nych prekazok.



Konkrétne opatrenia:

Planovanie a bezpecnost: PeSia doprava musi byt vnimana ako rovnocenna sucast
dopravného systému, s dérazom na bezpecnost a plynulost pohybu.

Bezpecné krizovatky a ulice: Takticky urbanizmus, upokojovanie dopravy a preferencia
chodcov pri svetelnej signalizacii.

Bezbariérovost: Vytvorenie siete bezbariérovych tras, prioritne na hlavnych tahoch s
cielom postupne eliminovat vSetky bariéry.

Verejny priestor: PokraGovanie v revitalizaciach ulic, namesti a zastavok MHD, zlepSenie
prepojenia medzi prestupnymi uzlami a zavadzanie 15-minudtového mesta.

Doplnkova infrastruktura: Osadzanie laviCiek, osvetlenia, pitnych fontanok,
cyklostojanov a dalSich prvkov pre zvysenie komfortu chodcov.

V roku 2025 sa budeme zameriavat na:

PokraCovanie v programe revitalizacie chodnikov, verejnych priestorov, debarierizovani,
preferencii chodcov pri cestenej svetelnej signalizacii, zbezpecriovanie priechodov
a krizovatiek.

Identifikaciu a mapovanie novych oblasti, kde je potrebné doplnit pesSie trasy.

Koordinaciu s parkovacou politikou, rozSirenim cyklistickej infrastruktury a zelenymi
opatreniami, zdielanou mobilitou. Kluc¢ové bude zosuladovanie peSej a verejnej dopravy
tak, aby boli prestupné uzly ¢o najkomfortnejSie a najefektivnejSie rieSené.

Akény plan pesej dopravy 2025 nadvazuje na doterajSie opatrenia a rozSiruje ich o noveé ciele,
ktorych snahou je prispiet k atraktivnejSiemu, dostupnejSiemu a udrzatelnému mestu, aby sa
Bratislava stala mestom, kde je ch6dza prirodzenou a vyhladavanou formou mobility.

3.2. Projekty v prospech pesej dopravy

3.2.1.Realizacie

V roku 2025 su naplanované realizacie nasledovnych projektov tykajucich sa peSej dopravy.

Tabulka - priloha ¢. 1

3.2.2.Priprava projektov

V roku 2025 sa v meste Bratislava zacina, alebo pokracuje s planovanim alebo projektovanim
tychto projektov.

Tabulka - priloha ¢. 2



3.2.3.Debarierizacie

Planované debarierizacie chodnikov na rok 2025:

Pocet|Spracovatel /
Ulica hran |Realizator Finan¢né krytie
Ocakavanarealizacia 2025
Sancova 13 |SSUC
Palisady 4 ssuc
Budkova 10 |SsSUC ]
Limbova 2 |ssUC Sp‘;‘” 7t7, hr‘z [‘ ] bf‘d?tsa
- erat podla priorit a
Pri Suchom mlyne 2 SSuUC W i P L P
—— - kapcit poCas roka
Radlinského 1 SSUC N ;
—— > priblizne 30 hran.
Prazska 4 SSUC , .
5 : Alokované prostriedky
Zilinska 6 SSuUC .
Rustaveliho ssuc pre rok 2025 s
10 - 300.000,-
Devinska 7 SSuUC
Farského - Muchovo nam. 14 |SSUC
Antolské 4 ssuc
Prievozska x Mileti¢ova 10 OoDS ¢iasto€ne kryté ODS
MiletiCova x Zvolenska 2 OoDS nie je kryté
Pocet|Spracovatel /
Ulica hran |Realizator Financné krytie
Priprava projektov 2025
Mierova x Radni¢né nam 2 ODS PD kryta ODS
Mierova (Hrachové x Styndlova) 2 ODS PD kryt4d ODS
Priechod ZOO 2 0oDS PD kryta ODS

3.2.4.Koncepcné materialy

V roku 2025 planuje Metropolitny institut dokoncit dva rozpracované dokumenty a to:

Ndazov dokumentu

Spracovatel

Principy a Standardy upokojovania dopravy

MIB - Sekcia vrejnych priestorov

Principy a Standardy elektrickovych trati

MIB - Sekcia koncepcie verejnych priestorov

3.2.5.Mesto pre deti

Je projekt Metropolitného institutu, ktorého cielom je zlepSovanie dopravnej bezpecénosti v okoli
§koél. Na vybranych Skolach prebieha zber dat, mapovanie, vznikaju dokumenty s odporucéaniami
a navrhuju sa rézne intervencie pre r6zne Skoly. Realizacia navrhnutych zasahov bude zavisiet od
rozpoctov a od miery ich naro¢nosti. Pre rok 2025 bolo vybranych 15 Skol:



ZS s MS Milana Hodzu (Skarniclova), ZS Karloveska, ZS Kremelska - Devin, ZS Katariny
Bruderovej, ZS s MS Cadrova, ZS s MS Harga$ova, ZS s MS Marie Montessori, Gymnazium
Gercenova, ZS s MS Trnkova, ZS Dubova, ZS Jelenia, Speciélna ZS s MS Karpatska, ZS
Bieloruska, ZS Edulienka, ZS Vetvarska, MS Funiversity Horsky park, MS Teplicka, ZS Waldorfska,
MS Budkova, SOS Ragianska.

3.2.6.CSS - Cestna svetelna signalizacia

V plane je pokracovat v trende z minulého roka a zmenit aspon 10 signalov na krizovatkach

s CSS v prospech chodcov. Ide predovsetkym o predi{Zovanie zeleného signalu pre chodcov,
alebo zosuladenie signalov, aby chodci stihli prejst cez celu cestu a nezostavali na ostrovCekoch
medzi jednotlivymi smermi. Vyber bude zavisiet od podnetov a moznosti zmenu uskutocnit.



