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Kéd uzn.: 18.1.1.

Navrh uznesenia

Mestské zastupitel'stvo po prerokovani materidlu

A. berie na vedomie

peticiu Dajme Sancovej Sancu na zivot.
B. ziada

primatora hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, aby

1. pripravil navrh opatreni na zniZenie hluku na Sancovej ulici generovaného z dopravy a predlozil
ich na rokovanie Mestského zastupitel'stva hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy do
6 mesiacov od schvalenia uznesenia,

2. overil apripravil navrh na vybudovanie priechodu pre chodcov v useku Sancova-Ladové-
Beskydska a predlozil ho na rokovanie Mestského zastupitel'stva hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy do 6 mesiacov od schvalenia uznesenia.

T:31.10.2024



Dovodova sprava

Dna 10. 10. 2023 bola na hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava (d’alej len , hlavné mesto®)
dorugena peticia Dajme Sancovej $ancu na Zivot (dalej len ,,peticia). Peticiu podporilo 3589 0s6b.
Podporovatelia peticie ziadaju, aby sa urychlene a komplexne pristupilo k upokojeniu
automobilovej dopravy na Sancovej ulici.

Podporovatelia peticie ziadaju:

1. Znizenie poctu jazdnych pruhov individualnej automobilovej dopravy na 1 v obidvoch
smeroch.

2. Zavedenie bus pruhov v obidvoch smeroch pre zefektivnenie MHD.

3. Vytvorenie Co najbezpecnejsej infrastruktury pre bicyklovanie — zriadenie fyzicky oddelenych
cyklotras, pripadne zdielanych cyklo+bus pruhov.

4. Upravu priechodov pre chodcov na krizovatkéach Racianske myto
a Sancova/Karpatska/Zilinska, aby boli bezbariérové, bezpetné zpohladu chodcov
a vyhovovali su¢asnym normam.

5. Realizaciu nového priechodu pre chodcov cez Sancovi ulicu pri mieste, kde sa pripaja Cadova
a Beskydska ulica.

6. Realizaciu nového priechodu pre chodcov cez Sancova ulicu pri mieste, kde sa pripaja
Belehradska ulica.

7. Skvalitnenie infra§truktary pre pesich a aplikovanie prvkov pre upokojenie dopravy.

8. Vysadbu novej zelene a zlepSenie starostlivosti o fu.

9. Umiestnenie stacionarnych radarov a désledné vymahanie dodrziavania predpisov.

10. Instalaciu meracov hluku s verejne dostupnymi datami a komplexné rieSenie zneCistenia
hlukom.

Stanovisko k peticii pripravila sekcia dopravy a sekcia zivotného prostredia Magistratu hlavného
mesta Slovenskej republiky Bratislavy.

1. Sancov4 ulica je stgastou vnutorného a stredného mestského okruhu, po ktorej vedie tranzitna
trasa spajajuca mestské Casti Bratislava—Nové Mesto a Bratislava—Ruzinov s miestnymi Castami
Kramare a Lama¢. Pre tuto spojnicu nateraz neexistuje adekvatna alternativa v tejto Casti mesta.
Redukciou jazdnych pruhov by doSlo ku znaénému znizeniu kapacity prietahu bez vhodnej
alternativy, tvorbe dopravnych kongescii, zvySenej produkcii exhalatov a CiastoCnej paralyzacii
dopravy v predmetnej oblasti. Bez spristupnenia alternativy, ako napriklad Severna tangenta, alebo
z &asti aj vonkaj§i polokruh, mesto nemdze na Sancovej pristupit k navrhovanému obmedzeniu
dopravy na Sancovej.

2. V sulasnosti sa na dvoch tsekoch Sancovej ulice v smere na Raianske myto nachadza
vyhradeny jazdny pruh pre pravidelni verejni dopravu, ktory by v buducnosti mohol sluzit’ aj
cyklistom. V safasnosti sa neuvazuje s vyzna¢enim vyhradeného jazdného pruhu pre verejnu
hromadnu dopravu tam, kde by bol vedeny len jeden jazdny pruh pre individualnu automobilova
dopravu, nakol'’ko kapacita jedného jazdného pruhu nie je dostatocna na absorpciu intenzity dopravy
na tejto tranzitnej spojnici, kym pre tato ¢ast’ mesta neexistuje vhodna alternativna spojnica (napr.
severna tangenta).

3. Buduce vedenie cyklotrasy cez Sancov ulicu predstavuje usek hlavného cyklistického okruhu
Cislo 2. Jej vybudovanie na ukor jazdnych pruhov pre cestni motorovi dopravu je taktiez
limitované vystavbou alternativnej dopravnej spojnice, ktord by dokézala odklonit’ ¢ast motorovej

dopravy.



4. Prestavba priechodov pre chodcov a ich debarierizacia je kontinualny proces, ktorym sa hlavné
mesto snazi postupne transformovat existujucu peSiu infrastruktiru. Vzhl'adom na to, ze sa
v hlavnom meste nachadzaju stovky priechodov pre chodcov a finan¢né kapacity su obmedzené, nie
je mozné vykonat’ plosnu debarierizaciu za kratke Casové obdobie. Planované bezbariérové upravy
priechodov pre chodcov pre rok 2024, ktoré sa tykaju okolia Sancovej ulice, st na Murgasovej,
Jelenej, pri parkovisku a v celej krizovatke ulic Sancova-Zilinsk4.

5. Na zaklade analyzy dopravnych dat bolo pristipené k spracovaniu zadania pre vybudovanie
svetelne riadeného miesta na prechadzanie pre pesich v krizovatke Sancova-Ladova-Beskydska.

6. O realizacii nového svetelne riadeného miesta na prechadzanie alebo neriadeného priechodu
cez Sancovu ulicu v krizovatke Sancova-Belehradska sa zatial neuvazuje. Potrebu vybudovania
priechodu vsak hlavné mesto vyhodnoti po zhromazdeni dat a analyze dopravy.

7. V ramci skvalitnenia pesSej infrastruktury a aplikovania prvkov upokojenia dopravy hlavné mesto
prehodnocuje potrebu parkovania na chodnikoch, pripadne znizenie Sirky jazdnych pruhov tak, aby
doslo k zvySeniu dopravno-bezpeCnostnej situacie a zaroven nedoSlo k znizeniu dopravnej
priepustnosti ulice.

8. Na Sancovej ulici hlavné mesto doteraz vykonalo nasledujuce opatrenia pre zlepSenie
zivotného prostredia:

- postupne sa obnovuje stromoradie - priamo na Sancovej ulici bolo za posledné 3 roky vysadenych
13 ks novych stromov prevazne druhu jaseii mannovy - Fraxinus ornus. Tento druh bol zvoleny z
dovodu, e dopliia stromovu alej zloZenl prave z jasetiov a dobre znaSa mestské prostredie.
Novovysadenym stromom je pocas vegetatného obdobia zabezpeCend pravidelna zélievka v
intervale 2-6-krat mesacne po dobu 3 rokov od vysadenia. Stromy su vysadené ako sadenice 1.
kategorie a je im zaistena povysadbova starostlivost’ v zmysle Arboristického Standardu 4 Vysadba
stromov a krov. V obnove stromoradia hlavné mesto planuje pokracovat’ nad’alej aj v buducich
rokoch podrla zdravotného stavu jednotlivych stromov,

- ochrana existujucich stromov - v roku 2021 boli pri vybranych vysadbovych Stvorcoch
nainstalované ocelové zabrany ako ochrana kmena stromov pred mechanickym poSkodenim pri
parkovani aut,

- spevnena plocha cestného ostrovceka pri odbocke na Jeleniu ulicu bola v ramci projektu ,,Zelené
ostrovéeky“ vymenena za ostrovéek s trvalkovou vysadbou - realizdcia jar 2022.
V buducich rokoch hlavné mesto planuje aj d’alSie spevnené plochy nahradzat zelefiou, napriklad
na Trnavskom myte, na krizovatke ulic Sancova a Stefanovitova alebo na krizovatke Sancova—
Stefanikova—Prazska. Tieto plochy predstavuju vymeru v desiatkach metrov $tvorcovych, kde
pévodna spevnena plocha bude vymenena za vodopriepustnu s trvalkovou vysadbou,

- pripravuje sa revitalizdcia priestoru v okoli zastivky MHD Pod stanicou v smere na Racianske
myto.

V nasledujucom obdobi sa hlavné mesto planuje venovat vysadbovym miestam pre stromy v
stromoradi. K revitalizacii vysadbovych miest stromov je podla doterajSich skisenosti nevyhnutné
pristupit komplexnejsie, a to vo forme zvacsenych vysadbovych miest stromov.

9. Obce nemaju v sucasnosti kompetencie sankcionovat vodiCov za prekraCovanie najvyssej
dovolenej rychlosti. Tuto kompetenciu mé zo zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov iba §tatna policia.



V tejto oblasti sa o¢akava uprava zakona o obecnej policii. Jednou z potrebnych zmien je rozsirenie
pravomoci mestskych (obecnych) policajtov. Obce by mali mat moznost prejednavat formou
objektivnej zodpovednosti aj prekroCenia najvyssej dovolenej rychlosti, ktoré budi zaznamenané
tzv. stacionarnymi radarmi (konstruk¢ne pevne spojenymi so zemou).

10. K osadeniu meraCov hluku sa mesto aktualne nevie zaviazat, problematiku ale bude mesto
komunikovat' s Regionalnym uradom verejného zdravotnictva Bratislava, ktory je v danej
problematike prislusSnym organom.

Material a uznesenie v Casti zobratia peticie na vedomie bolo schvalené v komisii dopravy
a informac¢nych systémov Mestského zastupitel'stva hlavného mesta Slovenskej republiky
Bratislavy 6. 2. 2024 a v Mestskej rade hlavného mesta SR Bratislavy 15. 2. 2024.



UL UAERMIN

Peticia MAGOPBBYKCKX

Dajme Sancovej Sancu na Zivot o FPE KL Fer ¥ 14] 4021
' L2457 FRA

My, obyvatelia a obyvatelky Bratislavy, Ziadame kompetentné organy statnej spravy a

samospravy, aby urychlene a komplexne pristupili k upokojeniu automobilovej dopravy na

Sancovej ulici. Intenzita cestnej premavky uz prekroéila Gnosnu hranicu a je

nekompatibilna s kvalitnym Zivotom v meste.

Ziadame, aby bola Sancova ulica pre ludi, nielen pre auta. Upokojenie dopravy a moderné
urbanistické rieSenie mdZe zvysit kvalitu byvania, zatraktivnit podnikanie a oZivit tento
verejny priestor pre nas vsetkych.

Ziadame:

1. Znizenie poctu jazdnych pruhov individualnej automobilovej dopravy na 1 v
obidvoch smeroch

2. Zavedenie bus pruhov v obidvoch smeroch pre zefektivnenie MHD

3. Vytvorenie €o najbezpecénejsej infrastruktdry pre bicyklovanie - zriadenie fyzicky
oddelenych cyklotras, pripadne zdielanych cyklo+bus pruhov

4. Upravu priechodov pre chodcov na krizovatkach Radéianske myto a
Sancova/Karpatska/Zilinska, aby boli bezbariérové, bezpe&né z pohladu chodcov a
vyhovovali si€asnym normam

5. Realizaciu nového priechodu pre chodcov cez Sancovu ulicu pri mieste, kde sa
pripaja Ladova a Beskydska ulica

6. Realizaciu nového priechodu pre chodcov cez Sancov ulicu pri mieste, kde sa
pripaja Belehradska ulica

7. Skvalitnenie infraStruktiry pre peSich a aplikovanie prvkov pre upokojovanie
dopravy

8. Vysadbu novej zelene a zlepSenie starostlivosti o fiu
9. Umiestnenie stacionarnych radarov a désledné vymahanie dodrZiavania predpisov

10.Instalaciu meracov hluku s verejne dostupnymi datami a komplexné rieSenie
znecistenia hlukom

Preéo to ziadame?

V centre Bratislavy, uprostred husto obyvanej Stvrti Starého mesta je ulica, na ktorej
v8etko prehluSila automobilova doprava. Histdria, kultdra, zelef, Zivot - vSetko sa
podriadilo autam. V roku 1971 tu asanovali viaceré historické bytové domy a odstranili
zeleni, aby sa mohol zvysit pocet pruhov automobilovej komunikacie. Odvtedy za pocet aut
v Bratislave zvySil 15-nasobne a dopravna situacia je uz netnosna. Je najvyssi €as tuto
chybu z minulosti napravit. Miestni obyvatelia trpia kvoli zne€isteniu ovzdusia a
nadmernému hluku uZ vefa rokov. Sancova ulica je st&astou cesty Il. triedy 572, ale
svojim charakterom a intenzitou sa da prirovnat skor k rychlostnej ceste. Upokojenim



premavky na ulici mézeme motivovat fudi, aby pouZzivali udrzatelné formy dopravy (MHD,
bicykel, ch6dza) a tranzitni dopravu presmerovat na inu trasu, kiora nie je priamo v
obyinej zone.

Kvalita ovzdusia, kioré dychame sa stéle zhor3uje, hodnoty namerané SHMU na
Trnavskom myte a OZ Cyklokoalicia priamo pred budovou YMCA prekracuju limity
stanovené Svetovou zdravotnickou organizaciou (WHO). Hladiny hluku dihodobo
prekraduju povolené limity vo dne aj v noci. Toto vSetko negativne vplyva na fyzické a
duSevné zdravie obyvatelov.

Daldim dévodom je strach o nadu bezpeénost. Siroké a rovné jazdné pruhy priam
nabadaju vodiCov, aby neustale prekracovali najvyssiu povolend rychlost a tym ohrozuiju
bezpecnost chodcov a cyklistov. V roku 2022 bolo v Bratislave usmrtenych 14 chodcov.
Policia tuto situaciu dihodobo neriesi. Rodicia, ktorych deti navstevuju zakladné skoly v
okoli sa boja pustit’ svoje deti do Skoly peSo samé a svoje deti Uzkostlivo strazia.

V sucasnosti je vac&Sina verejného priestoru venovana tranzitnej automobilovej doprave,
my vSak ziadame, aby bol na ulici spravodlivo vymedzeny priestor pre udrzatelné formy
mobility. Chédza je najpriaznivej$i spdsob dopravy pre nasSe zdravie aj Zivotné prostredie.
Priechody pre chodcov cez Sancovti ulicu st v prili§ velkej vzdialenosti od seba, aZ 400
m, ¢o pretina socialne vztahy v tejto Stvrii a nati chodcov kracat' velkou oklukou. Chédza
po Sancovej ulici nie je prijemny zaZitok a ludia jej vyhybajl, &o ma negativny vplyv aj na
miestnu ekonomiku - obchodné priestory v parteri st roky prazdne a viaceré narodné
kultirne pamiatky na tejto ulici chatraju. Dalsi spdsob dopravy, ktory by sme mali
podporovat, je bicyklovanie, o ktoré maju Bratislav€ania aj turisti velky zaujem, avSak
nemaju vytvorené bezpeéné podmienky. V neposlednom rade, vytvorenie bus-pruhov
urychli mestskd hromadnu dopravu, kiora je nosnym systémom dopravy v meste.

Nesuhlasime tym, Ze mame &akat na vybudovanie "Severnej tangenty", ktora ma Sancov
ulicu odlahdit. Tento projekt je v nedohladne a mysliet si, Ze vystavbou novej cesty sa
vyriesi tato katastrofalna situacia, je nezmysel. Cim viac priestoru venujeme autam, tym
viac ich bude. V sl€asnosti ma Bratislava vy$e 700 aut na 1000 obyvatelov, €o je 2-krat
viac ako vo Viedni. Ak chceme z Bratislavy spravit moderné mesto s vysokou kvalitou
Zivota, nembzeme povazovat' za prioritu automobilovii dopravu, ale musime dat’ prednost
cestovaniu v MHD, bezpecénosti chodcov a cyklistov. Ako ukazuju skisenosti z inych miest,
toto je spdsob, ktory funguje.

Peti¢ny vybor




PETICIA

Dajme Sancovej §ancu na Zivot

PODPISOVY HAROK C. 1
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