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Ko6d uznesenia: 15.6
Navrh uznesenia
Mestské zastupitel’'stvo po prerokovani materialu
berie na vedomie

Informaciu o vysledku kontroly vykonanej NajvysSim kontrolnym uradom Slovenskej republiky
,Podpora cyklistickej dopravy* podla poverenia predsedu NKU SR ¢&. 1833/01 z 11.02.2022
v kontrolovanom subjekte hlavné mesto Slovenskej republiky, Primacialne namestie 1,
814 99 Bratislava, ICO 00603481 za kontrolované obdobie: roky 2013 — 2021, pri¢om vysledkom
kontroly Najvyssicho kontrolného uradu Slovenskej republiky je zaznam o vysledku kontroly
podpory cyklistickej dopravy KA-031/2022/1120 v kontrolovanom subjekte hlavné mesto
Slovenskej republiky Bratislava, s ktorym bol oboznameny S$tatutarny zastupca hlavného mesta
Bratislavy dna 10.6.2022.



Dovodova sprava

Najvyssi kontrolny urad Slovenskej republiky vykonal v zmysle Poverenia na vykon kontroly
¢. 1833/01 zo dna 11.2.2022 v kontrolovanom subjekte hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava
kontrolu zameran®i na oblast’ podpory cyklistickej dopravy za kontrolované obdobie 2013 — 2021.
Ucelom kontroly bolo preverit’ systém a koordinaciu podpory cyklistickej dopravy a obmedzenia pri
budovani cyklistickej infrastruktiry.

Kontrola bola realizovana v stlade s Planom kontrolnej ¢innosti Najvyssieho kontrolného uradu SR
na rok 2022 a kontrolovanymi subjektmi boli okrem hlavného mesta SR Bratislavy aj mesta Trencin,
Trnava, Nitra, Zilina, Zvolen, KoSice, Presov, Poprad a Ministerstvo dopravy a vystavby SR.

Kontrola NKU v hlavnhom meste SR Bratislave bola vykonana v ¢ase od 15.2.2022 do 26.5.2022.
V stlade s § 15 ods. 1 pism. h) zdkona NR SR €. 39/1993 Z. z. o NajvysSom kontrolnom turade SR
Vv zneni neskorsich predpisov bol dita 10.06.2022 Statutdrnemu organu hlavného mesta SR Bratislavy
predlozeny na oboznamenie zdznam o vysledku kontroly podpory cyklistickej dopravy, ktory je
prilohou tohto materialu. Vzhl'adom k tomu, Ze Najvyssi kontrolny urad nekonstatoval ziadne
zésadné porusenia v kontrolovanej oblasti, nie je potrebné k odpora¢aniam NKU prijat’ opatrenia.

V zmysle zaznamu z kontroly je hlavné mesto SR Bratislava povinné na najbliz§om zasadnuti
informovat’ Mestské zastupitel'stvo hlavného mesta SR Bratislavy o vysledku tejto kontroly a zaroven
podat’ Najvyssiemu kontrolnému uradu informéciu 0 prerokovani vysledkov kontroly formou vypisu
z uznesenia MsZ.
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Zhmutie:

Kontrola podpory cyklistickej dopravy bola vykonana na zaklade planu kontrolnej éinnosti NKU SR na rok 2022
v ramci strategickej oblasti dopravna infrastruktira.

Ugelom kontroly bolo preverenie systému a koordinacie podpory cyklistickej dopravy. Predmetom kontroly bol
systém podpory cyklistickej dopravy a obmedzenia pri budovani cyklistickej infrastruktiry.

Kontrola bola vykonana ako vykonnostna kontrola. Kontrolovanym obdobim boli roky 2013 ~ 2021 a slvisiace
obdobie. Pri vykone kontroly boli pouzité techniky a postupy ako Studium vnatornych predpisov, pozorovanie, rozhovory
so zamestnancami, preskiimavanie relevantnych dokladov, analytické postupy a prepocty.

Na Grovni mesta boli pre oblast cyklodopravy schvélené viaceré strategické dokumenty, v ktorych boli stanovené
ciele aprijaté opatrenia v stlade so zakladnou cykloviziou a Narodnou stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v Slovenskej republike.

Zékladnym smerovanim a viziou cyklostratégie hlavného mesta bolo uznanie cyklisticke] dopravy
ako rovnocenného druhu dopravy a jej integracia s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov
ako pInohodnotnych Gcastnikov cestnej premavky v sulade so zaujmom o trvalo udrZatelny rozvoj mobility a zvySovanie
celkovej kvality Zivota obyvatelstva.

Hiavnym ciefom v oblasti cyklodopravy bolo odl'ahcenie pretazenej dopravnej infradtruktiry, a to najmé znizenim
podielu vyuzivania individualnej automobilovej dopravy v prospech cyklistickej dopravy.

Cyklistickd doprava vmeste mala stupajici trend. Aktualny podiel cyklistickej dopravy na celkove] deibe
prepravnej prace sa v hlavnom meste pohyboval priblizne na trovni 1,80 %.

Potreby obyvatefov mesta a spokojnost s vybudovanou cyklistickou infradtruktirou ziskavalo mesto
predovsetkym z komunikacie s ob&anmi a z vykonanych prieskumov v niektorych mestskyjch Castiach.

Hlavné mesto malo v kontrolovanom obdobi v ramci svojej organizacnej Struktury zriadeny referat cyklodopravy
a funkciu cyklokordinatora vykonaval povereny zamestnanec, kfory zodpovedal za systém riadenia a koordinécie
cyklistickej dopravy. Rozvoj cyklodopravy v meste bol nepopieratelny, o €om svedCilo personalne rozsirovanie referatu
cyklodopravy na oddelenie, €innost viacerych odbornych komisii podporujlcich jej rozvoj a podpora vedenia mesta.

Financovanie cyklodopravy asuvisiacej infrastruktiry bolo zabezpeCené hiavne z vlastnych zdrojov mesta
vo vyske viac ako 70,00 % a v menSej miere z eurdpskych fondov a zo Statneho rozpottu.

Obyvatelia mesta mali k dispozicii viac ako 134 km cyklistickych komunikacii réznej kvality a Urovne bezpecnosti,
ktora bola fragmentovana a nespojita. Bezpe€nost vybudovanej cyklistickej infrastruktury bola zvySovana budovanim
prvkov podporujucich bezpeénost. Kombinovanie réznych druhov dopravy bolo zabezpecené na vSetkych linkach
integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji. Parkovanie bicyklov v intermodalnych uzloch ako aj v celom
meste bolo riesené vo vacsine pripadov osadzanim bezpecnych stojanov.

Bariéry pri budovani cyklistickej infraStruktary vznikali najma pri spolupraci so subjektami verejnej spravy, ktoré
nepovazovali cyklodopravu za rovnocenny druh dopravy aneakceptovali stratégie rozvoja vdanej oblast,
neaktualizované a zastarané normy a legislativu, byrokraticki a asovlii naroCnost v oblasti majetkovopravneho
vysporladania pozemkov.

Odporicania:

® Aktualizovat zemny plan o oblast cyklodopravy a planované cyklotrasy zaradit medzi verejnoprospesné stavby.

° Plnenie cielov a opatreni stanovenych v akénych planoch vyhodnocovat konkrétnejSie, aby bolo mozné posudit
celkovy prinos a pokrok v danej oblasti.

e Zamerat sa na aplikaciu prvkov upokojenia dopravy, ako funkéného nastroja zvySovania bezpecnosti dopravy,
na vSetkych Usekoch so zvy3enym pohybom zranitelnych G¢astnikov cestnej premavky.

® Rozsirit siet cykloscitaov, €im by mesto ziskalo presnejsie Udaje o intenzite vyuZivania cykiodopravy a podielu

cyklistickej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace.
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Podla poverenia predsedu NKU SR &, 1833/01 z 11.02.2022 vykonali:

kontrolu podpory cyklisticke] dopravy, ktorej i¢elom bolo preverit system a koordinaciu cyklistickej dopravy a vypracovali
zaznam o vysledku kontroly.

Kontrola bola vykonana v ¢ase od 15.02.2022 do 26.05.2022 v kontrolovanom subjekte

Hlavné mesto Slovenske] republiky Bratislava, Primacialne namestie 1
814 99 Bratisiava — mestska Cast’ Staré Mesto
ICO 00603481

za kontrolovane obdobie: roky 2013 - 2021, v pripade potreby objektivneho zhodnotenia preverovanych skutoénosti
aj iné svisiace obdobia.

Kontrola bola vykonana v sulade so zakonom NR SR €. 39/1993 Z. z. o Najvy35om kontrolnom Grade Slovenske;
republiky v zneni neskorSich predpisov a so Standardami, ktoré vychadzaju zo zakladnych principov medzinarodnych
Standardov najvy3sich kontrolnych indtiticii (ISSAI).

Predmetom kantroly balo:

1. Systém podpory cyklistickej dopravy
2. Obmedzenia pri budovani cyklistickej infraStruktiry

Potas vykonu kentroly bolo zistené

1. Systém podpory cyklistickej dopravy

Pre postdenie nastaveného systému podpory cyklistickej dopravy boli stanovené nasledovné kritéria:
zohladnenie potrieb obyvatefov, riadenie a koordinacia cyklodopravy, strategické dokumenty v oblasti cyklodopravy,
financovanie cyklodopravy a suvisiacej infrastruktary, stav infrastruktury a bezpeénost, spolupraca s dotknutymi organmi
verejnej spravy, dostupné data a ich vyuZitie.

1.1 Zohl'adnenie potrieb obyvatel'ov

Mesto zistovalo potreby svojho obyvatel'stva v oblasti cyklodopravy a spokojnost s vybudovanou cyklistickou
infradtruktarou prostrednictvom vykonanych prieskumov vo vybranych mestskych &astiach, zo ziskanych dat, analyz
a z komunikacie s obéanmi, i uz osobnej alebo prostrednictvom socialnych sieti.

V ramei tvorby generelu dopravy bol uskutoéneny prieskum dopravného spravania obyvatelov, ktory odpovedal
na otazky odkiaf, kam, akym dopravnjmi prostriedkami a na aké (icely obyvatelia mesta a okolia cestovali, prigom vysledky
boli zohladnené pri tvorbe generelu dopravy.

Na regionalnej Grovni BSK bola v roku 2015 uskutoénena analyza, ktora bola spracovana v ramci dokumentu
Region&lna integrovana Gzemna stratégia Bratislavského kraja pre roky 2014 - 2020. Vysledkom analyzy bolo zistenie
potencialu presunutia delby prepravnej prace z individualnej automobilovej dopravy v prospech cyklodopravy.

Niektori zamestnanci magistrétu mali svoju pdsobnost v cyklodoprave spojend s cbéianskym zdruZenim
podporujucim rozvoj cyklistickej dopravy na Slovensku. V' ramci zkej spoluprace ziskali mnozstvo dat z vykonanych
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prieskumov a séitani, poznatky zich komunikacie s verejnostou a prace na zlepSovani podmienok pre cyklistov,
ktoré vyuzili aj pri svojej praci na magistrate.

Jednym z osvedéenych spdsobov monitoringu vyuzivania cyklotras bol zber dat z automatizovanych scitacov,
ktory ponlikal obraz o intenzite cyklistickej dopravy.

Obyvatelia mesta mali moznost zi¢astnit sa verejnych zasadnuti s predstavitelmi mesta a vyslovit svoje
nazory a postrehy, mohli komunikovat so zamestnancami referatu cyklodopravy prostrednictvom emailu a informéacie
o novinkach ziskat z webového kanala ,Bicykluj Bratislava®.

V &ase spustenia celomestského bikesharingu mesto organizovalo komunikaCnt kampari o bezpecnosti jazdy
na bicykli a kazdorogne sa zlcastiovalo kampane ,Europsky tyZden mobility*. Od roku 2015 spoluorganizovalo narodn(
kampari ,Do prace na bicykli*, kde pocet sutaZiacich rastol a bicykel sa staval Coraz viac pouzivanym prostriedkom
prepravy. Tato skutotnost potvrdila, Ze jedna z priorit si¢asného vedenia magistratu budovat kvalitné a bezpecné
cyklotrasy” bola uréena spravne a mala svoje opodstatnenie.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Prieskumy potrieb svojich obyvatefov v oblasti cyklodopravy a spokojnost s vybudovanou cyklistickou
infradtruktarou ziskavalo mesto predovsetkym z vykonanych prieskumov v niektorych mestskych Castiach, zberom déat
z cyklos¢itatov, z analyz a komunikéacie s ob¢anmi. Prieskum dopravného spréavania obyvatelov bol realizovany v ramci
tvorby generelu dopravy. Spatna vazbu od obCanov ziskalo mesto aj v ramci spoluprace s obCianskym zdruzenim
podporujlicim rozvoj cyklistickej dopravy.

Verejnost mohla komunikovat so zamestnancami cyklodopravy prostrednictvom emailovej adresy a najnovsie informacie
o novinkach v bicyklovani ziskat z webového kanala ,Bicykluj Bratislava®.

1.2 Riadenie a koordinacia cyklodopravy

Oblast cyklodopravy bola v rokoch 2013 - 2018 zabezpeované oddelenim dop-ravy, dopravného inZinierstva
a oddelenim stratégie projektov. Samotni vykonnu ¢innost' cyklodopravy v tomto obdobi prioritne zastreSovala STARZ,
v ktorej boli na tento Ucel vyclenené dve pracovné pozicie s naplfiou prace do 50 %.

Po komunalnych volbach vroku 2018 zaznamenala cyklodoprava znatny rozmach av oktobri 2019 bol
na bratislavskom magistrate vytvoreny samostatny referat s tromi zamestnancami, uréenymi vyluéne pre cyklodopravu.
V januari 2022 boli personalne kapacity navySené na pat zamestnancov areferét bol transformovany na oddelenie
cyklodopravy.

Na aktivitach v oblasti cyklodopravy pracovali v rokoch 2020 a 2021 aj dalsi dvaja zamestnanci z oddelenia
projektovej kancelarie sekcie dopravy a referatu koordinacie vystavby, ktori venovali cyklodoprave do 50,00 % svojej
pracovnej napine. V roku 2021 uzatvorilo mesto dve dohody o vykonani prace s externymi pracovnikmi.

Funkcia cyklokoordinatora nebola zriadena priamo v organizacnej Strukture, ale bola zabezpeCované poverenym
zamestnancom, ktory pri investicnych projektoch, ktorého si¢astou boli aj cyklotrasy, koordinoval Cinnost a postupy
zlCastnenych stran, z(Castioval sa rokovani na réznych urovniach, spolupracoval s organmi verejnej spravy,
zabezpeCoval komunikaciu s verejnostou a monitoroval dotaéné a grantové schémy pre cyklodopravu. Okrem toho
sa aktivne podielal na tvorbe a aktualizacii strategickych dokumentov pre cyklodopravu a zi€astfioval sa viacerych
konferencii ako aj inych for na vymenu skisenosti v oblasti cyklodopravy. Zaroveri zodpovedal za pripravu rozpoctu
pre cyklodopravu a nasledné ekonomické vyuZitie pridelenych finantnych prostriedkov.

Odborny vstup zamestnancov cyklodopravy do posudzovacich procesov pozostaval z posiidenia navrhnutych
riedeni az po navrhnutie podrobného technického rieSenia konkrétnej cyklistickej infrastruktiry. Viastného cykloprojektanta
mesto nemalo zamestnaného a na vypracovanie projektovej dokumentacie cyklotras vyuzivalo spolupracu s externymi
projektantami, ktori mali dlhoro€né sklsenosti v danej oblasti.

Zamestnanci referatu cyklodopravy sa zucastnili viacerych odbornych seminarov venovanych mestske
cyklodoprave a dalSie vzdelavanie si dopliiali samostidiom zahranicnej odbornej literatiry a Studiom konkrétnych rieseni
v cyklisticky najvyspelejsich krajinach. Tiez sa podiefali na Skoleniach ostatnej odbomej verejnosti a na organizovani
odbornych konferencii a workshopov o rozvoji cyklodopravy.
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V kontrolovanom obdobi fungovali viaceré poradné organy, ktorych cielom bolo podporovat budovanie
cyklistickych tras a propagovat cyklistick!s dopravu ako alternativnu ekologickll dopravu v meste. Na zasadnutiach komisii
sa pravidelne zi¢astrioval aj uréeny zamestnanec z cyklodopravy, aby od ostatnych ¢lenov prijimal podnety na zlepsenie
cyklistickej infrastruktiiry, prezentoval plany mesta a postup priprav projektovych dokumentacil.

Komunikacia a stretnutia mesta s narodnym cyklokoordinatorom na trovni MDV SR prebiehalii formou Uéasti
zastupcu mesta na zasadnutiach medzirezortnej pracovnej skupiny pre rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Prinos
spoluprace spocival hlavne v poskytovani informacii v oblasti financovania cyklodopravy. Spolupréaca na arovni krajského
cyklokoordinatora fungovala najmé na konzultaénej Grovni predov8etkym pri priprave regionalnych cyklotras.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Hlavné mesto nemalo zriaden(i samostatni funkeiu cyklokoordinatora priamo v organizaénej Struktire,
ale za systém riadenia a koordinacie cyklistickej dopravy zodpovedal povereny zamestnanec.
Rozvoj cyklodopravy vmeste bol nepopieratelny, ocom svedCilo zriadenie a rozSirovanie samotného referatu
cyklodopravy, ¢innost viacerych odbornych komisii podporujlcich jej rozvoj a v neposlednom rade znacna podpora
vedenia mesta.
Prinos spoluprace s narodnym cyklokoordinatorom, resp. MDV SR spodival hlavne v poskytovani informacii v oblasti
financovania cyklodopravy z fondov EU a POO. Spolupraca's krajskym cyklokoordinatorom bola zalozen4 na konzultacnej
arovni predovsetkym pri priprave regionalnych cykiotras.

1.3 Strategické dokumenty v oblasti cyklodopravy

Hlavné mesto malo v kontrolovanom obdobi spracované tri hlavné strategické dokumenty priamo suvisiace
s rozvojom cyklodopravy: izemny plan, generel dopravy a zasady rozvoja cyklistickej a pesej dopravy. Stanoveneé ciele
a opatrenia v tychto dokumentoch boli v siilade s rozvojom cyklodopravy na izemi mesta.

Uzemny plén schvaleny v roku 2007 riesil oblast cyklodopravy okrajovo, obsahoval len zoznam rekreagnyeh trés,
niekolko dopravnjch trés a oznadenie niektorych hlavnych ulic, kde mali byt vedené cyklotrasy. KedZe UPN
v nedostatoénej miere reflektoval na potreby pohybu fudi na bicykloch v su¢asnosti mesto pripravovalo jeho aktualizéciu,
kde budl okrem iného premietnuté aj rozvojové zamery v oblasti cyklodopravy a aktualizacia siete cyklotras v zmysle
sucasnych potrieb mesta.

V zmysle generelu dopravy malo mesto navrhnutl radialno-okruzn( siet hlavnych mestskych cyklistickych tras,
ktoré tvorili zakladn( siet pre pohyb cyklistov po meste. UGD navrhoval konkrétne ulice, kadial mala cyklotrasa viest
s vizualnym zobrazenim v grafickej ¢asti. Ciefom bolo spojit kazdi mestsku €ast s centrom aspon jednym bezpecnym
koridorom.

Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy obsahovali z&kladné principy a ciele rozvoja cyklodopravy a kritéria
pre uréovanie cyklotras. V nadvaznosti na uvedeny dokument boli vypracované akéné pléany, priom plnenie cielov
a opatreni stanovenych v akénych planoch bolo hodnotené vSeobecne.

Ciele v oblasti cyklodopravy boli stanovené aj v PHSR, Akénom plane udrzatelného energetického rozvoja
hlavného mesta SR Bratislavy a v programovom rozpocte.

Pri posudzovani investiénych projektov na Gzemi mesta bolo od roku 2019 v pripomienkach systematicky
zohladiovana planovana cyklisticka infrastruktura a jej budovanie, bez ohfadu na skutoénost, ¢i danym Gzemim
prechadzala hlavna mestska cyklotrasa alebo nie.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Hlavné mesto malo ciele a opatrenia v oblasti cyklodopravy stanovené v genereli dopravy a v zasadach rozvoja
cyklistickej a peSej dopravy spolu s akénymi planmi. S uvedenymi materialmi magistrat pravidelne pracoval, hodnotil
pinenie cielov a opatreni prijatych v akénych planoch, ktoré boli prevazne len vSeobecné, bez posudenia prinosu
a pokroku v danej oblasti.
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Na zaklade UGD a v zmysle intere aktualizovanej siete cyklotras pripravovalo mesto aktualizaciu tzemného pl{;mu,
v ktorom budt okrem iného zapracované aj rozvojové zamery v cyklodoprave v zmysle aktualnych potrieb mesta a jeho
obyvatelov.

Odportéania:
J Aktualizovat UPN o oblast cyklodopravy a zaradit planované cyklotrasy medzi verejnoprospesné stavby.
o Plnenie cielov a opatreni stanovenych v akénych planoch vyhodnocovat konkrétnejsie, aby bolo mozne postdit

celkovy prinos a pokrok v danej oblasti.

2. Obmedzenia pri budovani cyklistickej infrastruktury

2.1 Financovanie cyklodopravy a stvisiacej infradtruktary
Zdroje financovania

Projekty cyklodopravy boli v kontrolovanom obdobi financované z viacerych zdrojov.

Jednym z finanénych zdrojov boli fondy EU. V programovom obdobi ESIF 2014 — 2020 boli v ramci IROP
vyhlaseneé viaceré vyzvy na predkladanie Ziadosti o NFP. Vzhladom na to, Ze v zmysle nariadenia Europskeho parlamentu
a Rady EU bolo hlavné mesto klasifikované ako subjekt v tzv. viac rozvinutom regione, bolo opravnené na predloZenie
Ziadosti o NFP len v ramci dvoch vyziev.

V ramci prvej vyzvy prediozilo projekt vystavby cyklotrasy Starohajska. V zmysle zmluvy o poskytnuti NFP bolo
zabezpedené spolufinancovanie z prostriedkov IROP vo vyske 50,00 % (142 113,69 eur), zo SR SR 45,00 %
(127 902,33 eur ) a z rozpoctu mesta vo vyske 5,00 % (14 211,37 eur). Realizécia cyklotrasy prebiehala v obdobi rokov
2018 az 2021. Vybudovana cyklotrasa spojila dve hlavné cyklisticke tepny v Petrzalke a to cyklotrasu na Dolnozemskej
ulici s cyklotrasou na Rusovskej ceste veducu popri Chorvatskom ramene, ¢im prispela k skvalitneniu kompaktnosti
cyklistickej infradtruktiiry a redukcii automobilovej dopravy. Cyklotrasy Starohajska je ddleZitou spojnicou hlavnych
mestskych cyklotras O4 a R48 s napojenim na medzinérodnu cyklotrasu Eurovelo.

V ramci druhej vyzvy boli predloZené dve Ziadosti o NFP: na rekonStrukciu zdruzeného chodnika na Odborarskej
ulici s celkovou vyskou opravnenych vydavkov 265 106,94 eur a na rekonstrukciu zdruzeného chodnika na Kutlikovej ulici
s opravnenymi vydavkami vo vyske 232 315,68 eur. Prva Ziadost o NFP sa nachadzala v procese odbomého hodnotenia,
pricom vyhodnotenie Ziadosti sa predpoklada koncom maja 2022 a druhé Ziadost bola v procese administrativnej kontroly
s oGakavanym vyhodnotenim v polovici juna 2022.

Dal$im zdrojom financovania bola (i¢elova dotacia z MDV SR, poskytnuta v roku 2019 formou kapitalového
transferu v sume 90 643,30 eur na financovanie projektu rekonstrukcie cyklo-pesej trasy RuZinovska. Kontrolovany
subjekt zabezpecil spolufinancovanie vo vyske 5,00 %. Vybudovana cyklotrasa v roku 2021 vytvorila hlavnii mestsku
radialu, s priamym a plynulym vedenim cyklistov uprostred dvoch vyraznych obytnych Stvrti PoSen a Ostredky.

Mimoriadnym zdrojom, ktory bol pouzity v stvislosti s budovanim cyklotras bolo ziskanie finanénych prostriedkov
z UCelovej dotacie viady SR pridelenej hlavnému mestu v roku 2020 na rieSenie aktualnych potrieb mesta Bratislavy.
Rozpogtovym opatrenim priméatora mesta boli financné prostriedky v sume 200 000,06 eur uréené na realizéaciu cyklotrasy
Réazto¢na - Amarelkova. Vystavba cyklotrasy prebiehala v rokoch 2020 a 2021.

Nasledovna tabulka ¢. 1 poskytovala prehfad o pouiti poskytnutych finanénych prostriedkov ESIF, SR SR
a rozpoCtu mesta pri vystavbe cyklotras.
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Tabulka &. 1 Financovanie cyklistickej infrastruktury v eur k 31.12.2021

. . & Rozpocet Iné dotaéné
. y Dizka Fondy EU SR ; Spolu
Hlavné mesto Pocet | /) (3/e) (v eur) F;ZSJ:’) (Zvd; ?J}?) (v eur)
Cyklotrasy EU 11 160091 | 11387655 | 102488,88 | 23737385 0,00 453 739,28
Starohajska
Cykiotrasyzo SR | 2 | 126800 | 000 | 29064336 | 5290368 0,00 343 547,04
v tom
Amarelkova 1| 500,00 000 | 20000006 | 6659,96 0,00 206 660,02
RuZinovska 1 | 768,00 000 | 9064330 | 4624372 0.00 136 887,02
Ostatne cyklotrasy | 15 | 918435 | 0,00 0,00 905 809,93 0,00 905 809,93
(viastné zdroje)
Cyklotrasy celkom | 15 | 1205326 | 113876,55 | 393 132,24 | 1196 087,46 0,00 1705 096,25

Zdroj: Zavere¢ny Ucet mesta za roky 2013 — 2021

Zdroje EU sa v kontrolovanom obdobi podiefali na celkovych vydavkoch spojenych s budovanim cyklotras 6,69 %
podielom na celkovych vydavkoch, zdroje SR 23,08 % a vlastné zdroje zodpovedali 70,23 %.

Doplinkova cyklisticka infrastruktiira

Hlavné mesto uprednostriovalo budovanie cyklotras bez dopinkovej infrastruktiry, nakolko hlavnym ciefom bolo
dostat obyvatelov na bicykle. Nakolko préave investicie do cyklistickej infraStruktiry boli jednou z kli€ovych podmienok
rozvoja udrzatefnej dopravy mesto dand skutoénost' akceptovalo a pre uZivatelov cyklotras boli k dispozicii mnohé prvky
doplnkovej infratruktury.

V rémci siete cyklotras bolo v meste umiestnenych sedem cykloscitacov, ktoré sluzili na zber (dajov o prejazde
cyklistov a umozZnovali sledovat celkovy pocet prejazdov bicyklom na danych miestach ako aj vyvojovi tendenciu naprieé
obdobiami. V meste bolo k 31.12.2021 nainstalovanych 582 cyklostojanov. Obstarané boli z beZzného transferu
poskytnutého STARZ a ich celkova hodnota za obdobie rokov 2013 - 2021 predstavovala 85 355,41 eur.

Na Gzemi mesta sa nachadzal pristreSok pre bicykle s pochédzkovou ploSinou sliZiaci najmd zamestnancom
magistratu obstarany vcene 4 020,95 eur. Pri hraniénom prechode s Rakuskom bolo zrealizované odpocivadio
pre cyklistov v iastke 1 599,95 eur.

Viyhradne pre cyklistov a chodcov bolo uréenych 75 semaforov. Testovacie LED osvetlenie hradze ziskalo mesto
v roku 2020 priamo od vyrobcu a bolo umiestnené medzi Starym mostom a mostom Apollo. Nasledne v roku 2021 bolo
zo zdrojov mesta obstarané a nainstalované LED osvetlenie medzi mostom Apollo a Pristavhym mostom v hodnote
5912,10 eur. Pocet dopravnych smerovych znaciek pre cyklistov nebolo mozné vycislit, pretoZze passport miestnych
komunikécii nebol vedeny v takej Strukture, aby evidoval osobitne dopravné znacenie Specifické pre cyklistov.

Hlavné mesto disponovalo od roku 2018 najstarSie fungujicim bikesharingom na Slovensku. Pocet dokovacich
stanic ako aj zdiefanych bicyklov rastol. Pre ob&anov boli k dispozicii aj dalSle bikesharingy, napr. Biele bicykle, Rekolo
a Antik, ktory fungoval v dvoch mestskych Castiach. Zdiefané kolobezky, zdielané skitre, servisné stojany boli v majetku
tretich stran, vacsinou sa nachadzali pri predajni bicyklov, obchodoch so servisom bicyklov a na Kolibe v ramci mestskych
lesov.

Cykloinfradtruktiru doplfiali darované cyklostojany od Rotarianskeho klubu a holandsky cyklostojan, $pecialny
kos v mestskej Casti Ruzinov, umyvacky bicyklov a pumptrackove drahy.

Poplatok za rozvoj bol zavedeny od r. 2017, ale doposial nebol vyuZity v svislosti so zabezpecenim rozvoja
cyklodopravy.
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Rozpocet mesta pre rozvoj cyklodopravy

Rozpocet na cyklotrasy bol v rokoch 2013 — 2021 vedeny v ramci prvkov Budovanie cyklistickych tréas a Vystavba
a udrzba cyklotras. Celkove vydavky za obdobie rokov 2013 - 2021 boli vo vyske 3 455 318,55 eur, z toho bezné v sume
047 781,00 eur a kapitalové 2 507 537,55 eur. Okrem toho oddelenie implementacie externého financovania Cerpalo
kapitalové vydavky na dokonCenie cyklotrasy Starohéjska v Ciastke 16 063,85 eur a Generalny investor Bratislavy Cerpal
kapitalové vydavky na dokonenie cyklotrasy Réztocna ~ Amarelkova v Ciastke 146 710,96 eur.

Kapitalové vydavky na cyklotrasy predstavovali vydavky na spracovanie projektovej dokumentécie potrebne;
pre povofovacie procesy, na vystavbu a rekontrukciu cyklotras, geodetické prace, nakup cykloscitaov, budovanie
pristreSkov, realizaciu verejného obstarévania, osvetienia hradze a kapitalovy transfer mestskej Casti Vajnory
(59 000,00 eur).

BeZné vydavky tvorili najma vydavky na Upravu a udrZbu cyklistickych tras (lokalne opravy cyklotras, vymeny
asfaltového povrchu cyklochodnikov, Cistenie komunikacii, opravy a tpravy dopravného znaenia, informacné tabule
a cyklostojany, lpravy priechodov na cyklotrasach, orezy suchych stromov, kosenie, odstraiovanie listia, videokamery,
propagaciu cyklistickej dopravy a konzultaéné a poradenské sluzby). V roku 2018 zahffiali aj vydavky na realizaciu
projektu bikesharing (56 000,00 eur) a v roku 2019 bezny transfer mestskej Casti Vrakuiia (50 016,00 eur).

Udrzbu a spravu zverenych cyklotras zabezpecovala v kontrolovanom obdobi mestska prispevkova organizacia.
Rozhodnutim vedenia mesta presla udrzba cyklotras od roku 2022 na oddelenie spravy komunikacii magistratu. Su¢astou
novej formy starostlivosti o infrastuktaru bola hierarchizacia prioritnych usekov, ktoré bolo potrebné udrZiavat v ramci letnej
¢i zZimnej udrzby.

Zakladna tdrzba spocivala v beznom Cisteni cyklotras od nanosov listia, biata. V zmysle letného operaéného
planu bolo zabezpecené kosenie prifahiych ploch, orezy stromov, nahradna vysadba stromov, v zime bol zabezpeceny
chemicky posyp. V ramci udrzby boli realizované vydavky za opravy a udrzbu cyklistickych tras, dopravného znaCenia
a Upravy priechodov na cyklotraséch. Pred zaCatim sezony zrealizoval spravca obhliadky cyklotras, aby zistil celkovy stav,
pripadne nedostatky v teréne (vytlky, prepadiiny, zaplavovanie a pod.) a naplanoval ich odstranenie. Dal$ie obhliadky boli
vykonavané priebezne, resp. podfa potreby, napr. po nepriaznivom pocasi, alebo na zaklade podnetov obéanov,
nahlasenych telefonicky, mailovou komunikaciou alebo aj formou ,Odkazu pre starostu” a podobne.

Za kontrolované obdobie rokov 2013 — 2021 boli poskytnuté mestskej prispevkovej organizacii finantné
prostriedky na Gdrzbu cyklotras v celkovej Ciastke 755 035,60 eur.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Vzhladom na to, Ze hlavné mesto bolo subjektom z viac rozvinutého regionu, nebolo opravnenym Ziadatefom
na predkladanie Ziadosti o NFP vramci vSetkych vyhlasenych vyziev a rozvoj cyklodopravy bol v podstatnej miere
realizovany z vlastnych zdrojov mesta (70,23 %). Cudzie zdroje sa v kontrolovanom obdobi podielali na celkovych
vydavkoch spojenych s budovanim cykiotras len necelymi 30,00 %.

Podla vyjadrenia kontrolovaného subjektu trvaly financny mechanizmus schvaieny viadou SR nedostatocne pokryval
potrebu finanénych zdrojov mesta pre rozvoj cyklodopravy a neumozioval systematické planovanie a pinenie cielov
uréenych v strategickych dokumentoch.

_ Z pohtadu dalsieho financovania stratégie v rozvoji cykiodopravy bolo mesto v si€asnosti opravnené na cerpanie
zdrojov z POO, ktoré bude potrebné vyCerpat a projekty finanéne ukonCit do roku 2026. Mesto nemdze duplicitne Cerpat
finanéné prostriedky aj z ESIF 2021 - 2027, kde na zaklade uplatnenia pravidla n + 2 bude mozné Cerpanie az do roku
2029. Ak toto nastavenie zostane nezmenené, mohlo by dojst k situécii, Ze po roku 2026 nebude méct financovat
cyklotrasy z EU fondov vébec, ¢o vyhodnotilo ako vaznu prekézku pre dalsi rozvoj cyklodopravy.

Zaroven POO mal podfa navrhovanej metodiky stanoveny finanény limit na 1 km cyklotras vo vyske
500 000,00 eur. V podmienkach mesta, kde bolo pri vystavbe novych cyklotrés potrebné pocitat’ s nakladmi
na majetkovopravne vysporiadanie, nakladné dpravy dopravného zna€enia a organizacie dopravy (svetelné krizovatky,
priechody pre chodcov a cyklistov) nebude tento limit postaCujici. Uvedena kalkulacia taktiez nezohfadfiuje rastuce ceny
stavebnych materialov a inflaciu. Napriek tomu, Ze niekforé Useky budd drahsie ako povoleny limit, ich pridana hodnota
pre udrzateln(s mestski mobilitu bola nepopieratelna.
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2.2 Infrastruktira a bezpeénost’

Mesto ma v suasnosti k dispozicii 134,14 km cyklistickych komunikécii réznej kvality, arovne bezpecnosti
a vlastnickeho vztahu. V hlavnom dopravnom priestore bolo najviac cyklotras realizovanych ako koridor pre cyklistov
v celkovej dizke 17,85 km oznaceny piktogramom v jazdnom pruhu s premavkou motorovjch vozidiel.

Mimo hlavného dopravného priestoru bolo najviac cyklotrés realizovanych ako spoloénéa cesticka pre chodcov
a cyklistov so zmie$anou prevadzkou v dizke 64,21 km.

Podla vyjadrenia kontrolovaného subjektu je potrebné dobudovat priblizne 80,00 km novych hlavnych mestskych
cyklotras a upokojit 70,00 % ciest Ill. triedy a vybrané cesty Il. triedy najma v centre mesta, aby bolo mesto pristupné
na bicykli pre vacsinu obyvatelov a za¢al sa napliiat ciel zvySovania podielu bicyklov na celkovej delbe prepravnej prace.

Mesto sledovalo dizku svojich cyklotrs aj prostrednictvom pasportizacie cyklistickych komunikacii.

Nasledujuci graf &. 1 zobrazuje velkost existujucej a planovanej siete cyklotrés a graf €. 2 zloZenie existujucej cyklistickej
infraStruktdry.

Graf ¢. 1 Existujtca siet cyklotras v metroch Graf €. 2 ZioZenie existujicej cyklistickej infraStruktiry v metroch
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Z uvedenych grafov vyplyva, Ze v s(casnosti mohli obyvatelia vyuZivat 62,68 % planovanej cyklisticke;
infrastruktary.

Podla vyjadrenia kontrolovaného subjektu boli vybudované cyklotrasy fragmentované, vacsSina Usekov bola
nespojita, pri¢om najnarocnejsie bolo rieSenie krizovatiek, ktoré boli pre cyklistov aj najnebezpeénejsie. V meste existovalo
niekolko spojitych Usekov cyklotras, napr. z Vrakune do juznej asti Niv, ¢i z PetrZalky do centra mesta. Prepojenie
nespojitych Gisekov cyklotras medzi sebou by ulahéilo rozhodovanie obéanov vyuZit bicykel ako spdsob dopravy.

Cyklisticka infrastruktara na (zemi hlavného mesta bola budovana v plnom stlade s planmi vedenia cyklisticke;
infradtruktary, definovanymi v zavaznych strategickych dokumentov mesta. Pri vybere prioritnych cyklotras bola
zohladiiovana hodnota za peniaze a potencial izemia ako rovina, hustota osidlenia a vzdialenost od centra.
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Planované cyklotrasy BSK a mesta na seba nadvézovali a predstavovali ucelent siet, pricom na ich vedeni,
nadvaznosti a kontinuite mesto (zko spolupracovalo s BSK. Zavazné dokumenty pre vedenie cyklistickej dopravy
obidvoch subjektov boli spracované v spoloénej koordinacii. Hranicou zemia prechadzalo 17 cyklotras, z ktorych bolo
devat reélne napojenych existujucou cykloinfrastrukttrou.

Nasledovna tabulka & 2 obsahuje Udaje o dizke cyKlistickej infrastruktiry vykazované prostrednictvom
Statistického vykazu pre MDV SR v trojroénych intervaloch.

Tabulka &. 2 Dizka cyklistickej infradtruktiry podra $tatistického zistovania v km

Upokojené Cyklistické Cyklisticke pruhy a pasy na cestach a miestnych Parkovacie miesta pre

Rok Y T AT :
komunikacie | komunikéacie komunikaciach bicykle

2015 1,93 20,28 89 188

2018 1,93 16,83 10,6 304

2021 6.8 24,93 23 582

Zdroj: Roény vykaz o miestnych komunikaciach za roky 2015, 2018 a 2021

Rozdiel vo vykazovani dizky cyklisticke] infradtruktary uvedenej v §tatistickom vykaze pre MDV SR a skutognym
stavom spocCival v nastaveni rozdielnych kritérii. V Statistickom vykaze neboli zapo€itané Gseky hradze a useky, ktorych bol
majitefom, resp. spravcom iny subjekt ako mesto. Upokojené komuniké&cie mesto ponimalo ako zony 30, pricom
pre $tatisticky vykaz to boli miestne komunikacie, z ktorych bola Upine alebo Ciastotne vyluéena motoristicka doprava.

Multimodéina doprava bola zabezpeena na vietkych linkach integrovaného dopravného systému
v Bratislavskom kraji, kde bolo mozné vziat so sebou do vozidla aj bicykel. Preprava bicyklov vo vozidlach MHD bola
¢asovo obmedzena v pracovnych dfioch mimo dopravnej Spicky a v regionalnych autobusoch bola moZna len pocas
vofnych dni. Vlakové slpravy zaradené na linkach integrovaného dopravného systému v Bratisiavskom kraji mali dostatok
priestoru na prepravu bicyklov bez asového obmedzenia.

Hlavné mesto sa snazilo budovat aj infrastruktiru na parkovanie bicyklov v prestupovych uzloch. V pripade
parkovania pri zastavkach MHD boli vytvarané zény na parkovanie pre zdielani mobilitu a cyklostojany pre parkovanie
byciklov. Popri staniciach ZSR mesto naintalovalo menSie mnoZstvo stojanov na svojich pozemkoch. Parkovanie
pri autobusovej stanici bolo zabezpe€ené pri vystavbe novej autobusovej stanice developerom formou desiatok
cyklostojanov umiestnenych pri vstupoch do stanice, ako aj vystavbou parkovacej veze, ktora vSak nebola pouZitelna
pre multimodainy sposob dochadzania do zamestnania, nakolko nebola viastnictvom mesta a cena za parkovanie bicyklov
bola enormne vysoka pre denné dochadzanie do zamestnania. Hlavné mesto pri povolovani novej vystavby uréovalo
poziadavky na parkovanie v zmysle technickych podmienok navrhovania cyklistickej infraStruktary.

V stcasnych podmienkach nebolo mozné v meste budovat len cyklotrasy separované od motorovej dopravy
ako idealny stav z hladiska bezpecnosti, preto cyklisti jazdili aj po cestach spolu s autami. Od 01.03.2022 vstipila
do platnosti novela zakona o cestnej premavke, ktora mala prispiet k vac3ej bezpeénosti cyklistov, ale aj ostatnych
Ucastnikov cestnej premavky.

Hlavné mesto nedisponovalo $pecialnymi datami o pocte dopravnych nehdd cyklistov, ale kontrolnej skupine boli
poskytnuté prostrednictvom Prezidia policajného zboru.

Pocet dopravnych nehdd a vyvoj nehodovosti s u€astou cyklistov v kontrolovanom subjekte v éleneni podla typu
zranenia v rokoch 2013 — 2021 je znazomeny v grafoch €. 3a €. 4.
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Graf €. 3 Pocet dopravnych nehad cyklistov v meste Graf €. 4 Nehody cyklistov v meste — nasledky
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Podla tdajov uvedenych v grafoch vyplyva, Ze nehodovast v roku 2021 stipla o viac ako 58,00 % v porovnani
s prvym rokom kontrolovaného obdobia. Hoci nestipala kazdy rok, nérast bol zrejmy, ¢o siviselo s vy3sim poctom
jazdiacich dopravnych prostriedkov a vy$8im podielom cyklistov v uliciach. Z hiadiska nasledkov nehody prevazovali lahké
zranenia, ich podiel na celkovych dopravnych nehodach v roku 2021 bol 86,76 %. V porovnani s rokom 2013 predstavovali
fahké zranenia viac ako 2,5 nasobny nérast. K umrtiu cyklistu doslo v Siestich pripadoch.

Z hladiska zvySovania bezpegnosti cyklistov, ale aj ostatnych tcastnikov motorovej a nemotorovej dopravy
podnikalo mesto kroky smerom k upokojovaniu dopravy v podobe zavadzania z6n s obmedzenou maximalnou rychlostou
na 30 km/hod s ciefom zvySit podiel upokojenych ciest v zone 30 zo suéasnych 21,00 % na aroven 70,00 %.

Podla vyjadrenia kontrolovaného subjektu mnoho nehdd s (€astou cyklistu nebolo vébec nahlasenych, &im
mohol vznikn(t dojem, Ze jazda na bicykli bola bezpeéna. Na cestach s maximéine povolenou rychlostou do 30 km/hod
vodi¢i motorovych vozidiel bezne prekracovali povolent rychlost. Prave rychlost vozidiel bola pritom klu¢ovym faktorom
bezpeC€nosti cestnej premavky.

Mesto zaviedlo systém celomestskeho regulovaného parkovania v roku 2019. V siiGasnosti je regulované
parkovanie zavedené v piatich zénach s jeho postupnym zavadzanim po celom tUzemi mesta. Financie ziskané mestom,
budu prijmom do fondu mobility, ktory bol Specificky zriadeny pre tento ucel. Z fondu mobility budu financované projekty
v jednotlivych mestskych Castiach (parkovacie domy, cyklotrasy) ale aj celomestské projekty.

Bezpetnost' cyklistickej infraStruktiry bola zvySovana aj budovanim prvkov podporujicich bezpecnost
ako zaslepovanie azavadzanim jednosmernych ciest pre individuélnu automobilovi dopravu, ochranné pruhy pre
cyklistov, neriadené krizovatky (prednost sprava), spomalovacie vankise a prahy, vytvorenie Sikany pre vozidlg,
zdvihnuta krizovatka. Boli zavedené fzv. chranené cyklopruhy umiestnené vpravo od pozdizne zaparkovanych
automobilov, ¢o oddelilo rychlo idice auta od pomaly jazdiacich bicyklov. Na Gzemi mesta bol zvySovany podiel
jednosmernych ciest pre individuainu automobilovll dopravu a zéroveri zvySovany podiel obojsmernych ciest pre bicykle,
¢o predstavovalo osvedceny abezpecny prvok, ktory zvyhodrioval bicykel ako doprany prostriedok apoméahal
k upokojovaniu dopravy.
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Zhodnotenie stanoveného kritéria:

V siéasnosti vyuzivajl obéania 62,68 % planovanej cyklistickej infrastruktury, priom cyklotrasy vybudované
v meste boli fragmentované a vacsina Usekov bola nespojita. Planované cyklotrasy BSK a hlavného mesta na seba
nadvazovali a predstavovali uceleni sief.

Intermodalita bola zabezpetena na véetkych linkach integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji.
Parkovanie bicyklov vintermodalnych uzloch ako aj vcelom meste bolo rieSené vo vécSine pripadov osadzanim
bezpecnych stojanov. Bezpeénost cyklistickej infrastruktiry bola zvySovana budovanim prvkov podporujicich bezpe¢nost
a zavedenim parkovacej politiky.

Odportcanie:
° Zamerat sa na aplikaciu prvkov upokojenia dopravy, ako funkéného nastroja zvySovania bezpecénosti dopravy,
na vsetkych isekoch so zvysenym pohybom zranitelnych tcastnikov cestnej preméavky.

2.3 Spolupraca s dotknutymi organmi verejnej spravy

Nevyhnutnym predpokladom pre realizaciu a rozvoj cyklisticke] dopravy bola efektivna spolupréaca
medzi zO¢astnenymi subjektmi verejnej spravy. Rovnako nevyhnutné bolo priaznive legislativie prostredie pre planovanie
a projektovanie dopravnych stavieb, aby bola cyklisticka doprava rovnocennou aiternativou k ostatnym druhom dopravy.
Memoranda o spolupraci, ktoré uzavrelo MDV SR s ciefom zlepsit situéciu pri budovani cyklotras mesto evidovalo,
ale v kontrolovanom obdobi nevyuZilo. Pri budovani cykiotras aktivne spolupracovalo s dotknutymi subjektami verejnej
spravy, priéom nie vzdy bola iniciativa mesta Uspesna.

Kontrolovany subjekt identifikoval viacero bariér, kioré ovplyviiovali planovanie arealizaciu cyklisticke]
infrastruktiry. Za jednu z prekazok povazoval kontrolovany subjekt nedostatodnil komunikéciu a usmemenia z pozicie
MDV SR, chybajiice novely technickych podmienok pre dopravné znacenie a pre navrhovanie cyklistickej infrastruktury
a zastarané normy.

Pri navrhovani abudovani Zeleznicnej, dialniCnej a cestnej infrastruktury sa mesto opakovane stretavalo
s nezaujmom ZSR, NDS a SSC budovat komfortné krizenie Zeleznice, dialnice, ciest, chodnikov a cyklotras v ramci
ich dopravnych stavieb. ZSR ako zakladny prvok multimodainej dopravy navrhoval rieSenia zamerané hiavne
pre motorovil dopravy, nie véak komplexne pre celi dopravu. Ako viastnik budov a pozemkov v okoli ZelezniCnych stanic
nevytvaral kapacity ani pre monitorované hromadné parkovanie bicyklov a neumoZnil bezplatné umiestnenie mestského
bikesharingu v blizkosti hlavnej Zelezniénej stanice. Podfa vyjadrenia kontrolovaného subjektu bola tak cestna
infra$trukttra rozvijana bez ohfadu na potreby cyklistickej dopravy.

Krajsky dopravny inSpektorat a ostatné dopravné in3pektoraty sa zameriavali na preferenciu individuélnej
automobilovej dopravy a bicykle v meste vnimali ako prekazku pre motorovii dopravu. Projekty zamerané na zlepSenie
podmienok pre cyklistov a celkové zvydenie bezpednosti cestnej premavky boli Easto zamietnuté z dévodu zhorsenia
plynulosti cestnej premavky.

Majetkovopravne vysporiadanie pozemkov bolo nevyhnutnou podmienkou k ziskaniu stavebného povolenia
na vystavbu cyklotrasy. Ako obmedzenie a bariéru oznaCoval kontrolovany subjekt nedostatoCne funkCny proces
vysporiadavania vlastnickych prav k pozemkom. MoZnostou bolo vyuZit vyviastnenie pozemkov pod verejne prospesnou
infradtruktirou. Tento zloZity postup bol pre kontrolovany subjekt personélne a ¢asovo narogny, na zaklade ¢oho nebol
vyuZivany.

Mesto ako pripomienkujici subjekt v ramci posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie sa aktivne zapéajalo
do tohto procesu aj za oblast cyklodopravy. V pripade vznesenych pripomienok zo strany mesta Okresny Urad,
resp. MZP SR vyhodnotilo pripomienky podfa kontrolovaného subjektu nesprévne, pripadne ich zamietio.

Bariéry v cyklodoprave vytvarali aj samotné mestske Casti, ked nepovazovali cyklisticki dopravu za pinohodnotny
spOsob dopravy a riesili ju v rozpore so stratégiou kontrolovaneho subjektu.
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Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Hlavné mesto pri budovani cyklotras aktivne spolupracovalo s dotknutymi subjektami verejnej spravy, pricom
nie vzdy bola iniciativa mesta Gspesna. Memorandé o spolupraci, ktoré uzavrelo MDV SR s ciefom zlepsit' situéciu
pri budovani cyklotras mesto evidovalo, ale v kontrolovanom obdobi nevyuZilo.

Bariéry pri budovani cykiisticke] infrastruktiry vznikali najmé pri spolupraci so subjektami verejnej sprévy, ktoré
nepovazovali cyklodopravu za rovnocenny druh dopravy aneakceptovali miestnu strategiu vdanej oblasti.
Za bariéru pri budovani cyklistickej infrastruktiry povaZoval kontrolovany subjekt neaktualizované a zastarané normy
a legislativu, byrokratickll a ¢asovii narocnost v oblasti majetkovopravneho vysporiadania pozemkov, predaje pozemkov
pod planovanou cyklotrasou, respektive blokovanie zameny pozemkov na dostavbu cyklotrasy.

Podla vyjadrenia kontrolovaného subjektu, by bolo vhodné, keby narodny cyklokoordinator, resp. MDV SR
usmerfiovali dotknuté organizacie ako Krajsky dopravny inSpektorét, ZSR, stavebné urady k podporovaniu cyklistickej
dopravy.

2.4 Data a ich vyuizitie

Kvalitné data umoziiovali prijfimat efektivnejSie rozhodnutia, rychlejSie a adresnejsie reagovat na potreby
verejnosti a tym zlepSovat kvalitu Zivota a prinéSat asporu verejnych financii.

Na Uzemi mesta sa nachadzalo sedem cyklos¢itaCov. Data z nich sa do Statistk na webovom portali
Lopendata.bratislava.sk" dostavali v priebehu 24 hodin asluzili samospréave pre lepSie planovanie investicii
v cyklodoprave. Oddelenie datovej politiky a analyz magistratu spracovalo data z cyklos¢itatov do heatmapy, ktora
zobrazovala hustotu cyklodopravy.

Sucastou portélu boli aj webové aplikacie Cyklo BA a Chodci BA, ktoré spustil magistrat v septembri
2019. Na orientaciu a navigaciu cyklistov sa pripravuje nova aplikécia, ktord bude dostupna v priebehu roku 2022.
V novembri 2021 bol spristupneny interaktivny mapovy geoportél, ktory umozioval jednoduchy pristup k réznym
priestorovym informéaciam o meste a k ich vizualizacii prostrednictvom mapovych aplikécii, webovych mép a scén.

Plnenie ciela dosiahnut' 8,00 % podiel cyklistickej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace, stanoveny
v zasadach rozvoja cyklistickej a pesej dopravy, bol iba odhadovany a v su¢asnosti sa pohybuje na urovni 1,80 %. Data
z cykloscitacov boli zbierané systematicky, ale len v ur¢itom priestore, kde boli umiestnené. Na rieSenie konkrétnych lokalit
boli vypracované Ciastkové dopravné prieskumy, ale komplexny celoploSny prieskum zamerany na cyklisticku dopravu
nebol vypracovany aj z dévodu finannej narocnosti.

V kontrolovanom obdobi boli v meste nainstalované Styri merace rychlosti motorovych vozidiel, kioré vSak Ziadne
data nezberali. Mali skor preventivny charakter s ciefom upozornit vodica na prekroenie maximalnej povolenej rychlosti,
ktora bola klucovym faktorom bezpecnosti cestnej preméavky. Mesto by privitalo Gpravu legislativy v Casti, ktora by
umoznila mestam vyberat pokuty za prekroenie rychlosti na miestnych komunikéciach.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Mesto ziskavalo data prostrednictvom cykloséitaov. Data z nich boli pouZité do Statistik na webovom portali,
slizili samosprave pre lepsie planovanie investicii v cyklodoprave a boli spracované do heatmapy, ktora zobrazovala
hustotu cyklodopravy. Mesto poskytovalo informéacie verejnosti aj prostrednictvom aplikécii pre chodcov a cyklistov, bol
spristupneny interaktivny mapovy geoportél, ktory umoznoval jednoduchy pristup k réznym priestorovym informaciam
o meste. Na orientaciu a navigaciu cyklistov sa pripravuje nova aplikéacia, ktora bude ¢oskoro dostupna.

Mesto nemalo v dostatoénej miere zavedeny systematicky zber dat na Gcely hodnotenia progresu rozvoja cyklodopravy
a usmeriiovania pohybu cyklistov s chlfadom na intenzitu dopravy a bezpe¢nost premavky.

Odporicanie:

o Rozsirit siet cykloscitaCov tak, aby mesto ziskalo presnejsie Udaje o intenzite vyuZivania cyklodopravy a plneni
podielu cyklistickej dopravy na celkove] delbe prepravnej prace.
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Kontrolovanému subjektu bol ponechany vitlagok €. 2 zaznamu o vysledku kontroly.

Kontrolovany subjekt vyhlasuje, Ze bola poskytnuté suéinnost’ v silade so zakonom NR SR €. 39/1993 Z. z.
o Najvy38om kontrolnom (rade Slovenskej republiky v zneni neskorsich predpisov a boli poskytnute véetky pozadovane

doklady a informacie. )
Kontrolovany subjekt potvrdzuje, Ze kontrolng skupina NKU SR vratila vSetky zapoZicane doklady.

Kontrolovanj subjekt vyhlasuje, Ze na najblizSom zasadriuti mestského zastupitefstva informuje o vysledku
kontroly mestské zastupitelstvo. Zéarovefi poda informaciu formou vypisu zuznesenia mestskeho zastupitelstva

o prerokovani vysledkov kontroly.

Za kontrolna skupinu dia 01.06.2022 -

S obsahom z&znamu o vysledku kontroly bol oboznameny it ........0... 4. 5.5

Ing. arch. Matls Vallo
primator
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