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Navrh uznesenia

Komisia dopravy a informacnych systémov po prerokovani materialu

odporuca

1. Schvalit’
navrh Doplnku €.3 Koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 -2025,

2. Ziada
spracovatela doplnit v8etky doplinky (1 az 3) do schvélenej Koncepcie rozvoja MHD do roku 2025 a tento
doplneny material predlozit Mestskému zastupitel'stvu v Bratislave ako informacny materiél.



DOVODOVA SPRAVA

Dna 26.7.2013 bol vramci rokovania Mestského zastupitelstva hl. mesta SR Bratislavy prerokovany
auznesenim ¢&. 1144/2013 schvaleny material ,Koncepcia rozvoja mestskej hromadnej dopravy
v Bratislave na roky 2013 — 2025. ¢ast: Rozvoj a modernizacia technickej infrastruktury dopravnej
siete elektrickovych a trolejbusovych trati“, kiory predstavil dalSie moznosti rozvoja trolejbusovej

a elektrickovej dopravy v Bratislave.

Material nadvéazuje na Koncepciu Bratislavskej integrovanej dopravy spracovanej a prerokovanej Zastupitel-
stvom BSK a Mestskym zastupitelstvom Hlavného mesta SR Bratislavy vroku 2012 aje v sulade
s pripravou Nosného dopravného systému v Bratislave v ¢asti rozvoja elektrickovych trati - jeho napojenie
na siet elektriCkovych trati a na rozvoj dopinkovej dopravy k tomuto nosnému systému.

Ku schvalenej Koncepcii rozvoja MHD v Bratislave do roku 2025 boli medzi¢asom predlozené a schvalené
doplnky €. 1 a2

V sucasnej dobe na zaklade su¢asného rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy, vznikla nova poziadavka na
rieSenia elektronickych informacnych systémov a zastavkovych oznacnikov, ktory je obsahom tohto Dopinku
€. 3 ku spracovanej a schvalenej koncepcii.



ROZVOJ ELEKTRICKOVEJ A TROLEJBUSOVEJ DOPRAVY V BRATISLAVE

Rozvoj elektrickovych a trolejbusovych trati
doplnit do bodu 6.4

6.4 Zastavkové a uzlové informacné systémy

13.

14.

15.

16.

Zastavkovy informacny panel musi byt vybaveny zariadenim na komunikaciu so zrakovo
hendikepovanymi osobami — hlasi€¢om. Ak zrakovo hendikepovana osoba pouZzije svoj vy-
sielac, tak sa dozvie aktualne textovo zobrazované informacie na zastavkovej informacnej
tabuli, t.j. ¢islo linky, smer, odchod o ... minut, resp. dozvie sa nazov zastavky a smer od-
chadzajucich liniek. Zrakovo hendikepovana osoba sa v priestore zastavky pohybuje tak,
Ze vyhladava signdlny pas, ktory je v blizkosti zastavkového oznaénika. Signdlny pas je
orientovany kolmo na nastupnu hranu. Vzajomne usporiadanie zastavkového oznaénika
a signalneho pasu musi byt také, Ze ak vozidlo zastavi ¢elom pri zastavkovom oznacniku,
tak zrakovo hendikepovana osoba stojaca na signalnom pase bude nastupovat do prvych
dveri. Preto ak je zastavkovy informacny panel v priestore zastavky, t.j. nie je integrovany
v zastavkovom oznacniku, tak hlasi¢ a reproduktor musi byt umiestneny v zastavkovom
oznacniku. V takomto pripade zastavkovy informacny panel a ozna¢nik musia mat’ navza-
jom kablové prepojenie. Takéto umiestnenie signalneho pasu voci zastavkovému oznac-
niku zabezpeci spravnu funkciu informacénej tabule z hfadiska zrakovo hendikepovanych
0s0b — dosah vysielaca zrakovo hendikepovanych oséb vo&i umiestneniu informacénej ta-
bule v priestore zastavky a hlasitost hlasenych informacii.

Urcité softvérove Upravy zastavkového informacného panelu je potrebné vykonavat pria-
mo na konkrétnej zastavke. Aby bola tato ¢innost’ €o najmenej komplikovana musi byt za-
stavkovy informacny panel vybaveny Wi—Fi modulom.

V hornej Casti zastavkového informacného panelu je informacia o nazve zastavky. Je
vhodné, aby bol ndzov zastavky podsvieteny.

Z dévodu potreby operativne vyhodnocovat naroky na prepravu cestujucich a zvySenie
bezpec&nosti cestujucich na zastavkach sucastou zastavkového informaéného systému na
zastavkach je aj kamerovy monitoring zastavky.

doplnit novy bod 6.5:

6.5 Oznacnik zastavky

1.

Zastavkovy oznaénik je zloZeny zo stipika a z plochy na informécie, na ktorej je v hornej
Casti dopravna znacka zastavka MHD (l17a, II7b, II7c), nazov zastavky a v jednom samo-
stathom riadku vzdy ¢Cislo linky a cielovd zastavka. Ak nie je na zastavke pristreSok
s vitrinou pre umiestiovanie cestovnych poriadkov a ostatnych informacii dopravcu, tak
v spodnej éasti na stipiku oznaénika bude miesto na umiestnenie cestovnych poriadkov.
Je vhodné, aby na oznaéniku bolo logo dopravcu.

Samotny oznaénik by mal byt umiestneny na vlastnom stipiku. Konstrukcia oznaénika
musi byt taka, aby v pripade potreby ho bolo mozné uchytit aj na stip verejného osvetle-
nia, resp. trakény stip.

Je vhodné, aby farebné vyhotovenie stipika a oznagnika stipika kore$pondovalo s farbou
vozidiel MHD, pretoZe oznac¢nik ako taky navonok identifikuje mestského dopravcu. Preto
na oznacniku by mala prevazovat €ervena farba.

Stipik oznagnika by mal byt umiestneny mimo hlavny pesi koridor tak, aby jeho kongtruk-
cia neprekazala cestujucim pri pohybe na zastavke. Tejto podmienke lepSie vyhovuje



10.

11.

12.

konstrukcia na jednom stipiku ako su¢asné vyhotovenie oznaénika, ktory je vyhotoveny
ako stojan.

Na elektrickovych zastavkach je treba umiestriovat stipik oznaénika bliz8ie k odvratene;
strane nastupnej hrany (na pravej strane nastupista v smere jazdy elektri¢ky, pri zabradli)
a samotny ozna¢nik bude na lavej strane stipika v smere jazdy elektricky kolmo na na-
stupnu hranu.

Na oznacniku, okrem prislusnej dopravnej znacky zastavujucich vozidiel MHD a nazvu
zastavky, bude v jednom samostatnom riadku napisané Cislo linky a cielova zastavka. Je
vhodné, aby na oznaéniku bolo logo dopravcu.

Konstrukcia samotného oznacnika musi byt taka, aby bola tabulka, na ktorej je napisané
Cislo linky a cielova zastavka, v pripade potreby lahko vyberatefna a aby tabulka bola za-
roven zabezpec€end proti neopravnenej manipulacii.

Oznac¢nik by mal byt Citatelny obojstranne. Vzdy by mal byt &itatelny obojstranne vtedy,
ak je na zastavku pristup aj v smere proti prichadzajucemu vozidlu.

Sucastou oznaénika musi byt aj zariadenie na komunikéciu zrakovo hendikepovanych
cestujucich. Oznacnik musi byt konstruovany tak, aby do ozna¢nika bolo mozné umiestnit
prijima¢ na komunikaciu zrakovo hendikepovanych cestujucich so zastavkovym informac-
nym panelom a reproduktor. Ak je na zastavke umiestneny zastavkovy informaény panel,
tak takato Uprava oznacénika zabezpec€i spravnu funkciu informacného panelu z hladiska
zrakovo hendikepovanych oséb.

Spodnéa hrana samotného oznac¢nika by mala byt vo vySke minimalne 230cm nad nastup-
nou hranou.

Ak je na zastavke pristreSok s vitrinou pre umiestiovanie cestovnych poriadkov
a ostatnych informécii dopravcu, tak na stipiku oznaénika nebude miesto na umiestnenie
cestovnych poriadkov.

Ak ma byt na zastavke ko na odpadky, tak vo véeobecnosti, ale najmé vzhladom na diz-
ku elektrickovych zastavok je vhodnejSie umiestnit k&S samostatne v priestore zastavky
a nie na stipik oznaénika.



