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Kod uzn.: 10.4.2.

Navrh uznesenia

Mestské zastupitstvo hlavného mesta SR Bratislavy po prerokovarén@u

schvaluje

Stratégiu podpory a rozvoja elektromobility na uzéhavného mesta SR Bratislavy



Dévodova sprava

Stratégia podpory a rozvoja elektromobility
na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy

Predkladany material (v prilohe) nadvézuje na padikl ktoré prijalo Mestské zastupisévo
v oktobri 2013.
Obsahom dokumentu stratégie rozvoja elektromohitigsta Bratislava je:

« vSeobecné podmienky a vazby na komplexny rozvojilihgb

« analyza lokalnych podmienok,

« identifikovanie subjektov, s ktorymi sa mdZze prpiementécii stratégie spolupracdya

« analyza a navrh opatreni na podporu rozvoja eleidholity, v zavislosti od finatnych
moznosti a podpory Statu v oblasti rozvoja elekwbitity.

Pouzivanie elektrickych vozidiel mé v svetovom ndégaastici trend. Kazdy rok spéloosti
globalneho dosahu, ktoré produkuju automobily peaniiksvojim klientom nové modely
vozidiel s elektrickym traknym pohonom, p&iom ich cena sa postupne znizuje a technické
charakteristiky sa zlepSuju. Vo viacerych Statoch imiplementované narodné stratégie
podpory rozvoja elektromobility, ktoré si podporogarbznymi formami programov
priamych finagnych subvencii v kombinacii s opatreniami nefira#ho charakteru. Ich
cielom je zv#&Sa d@asne podpofiv rannom Stadiu rozvijajuce sa odvetvie, ktoréhiagsy
pre spolgnog’ a lokalne komunity su:

« zvySenie zamestnanosti,

+ zlepSenie Zivotného prostredia prostrednictvomem&emisii CQ

+ znizenie hluku,

+ zniZenie negativnych désledkov dopravy na zdréloweka,
« zniZenie zavislosti na fosilnych palivach.

Mesto Bratislava, vychadzajuc z pozitivhych vyskdidosiahnutych v zapadoeurdpskych
mestach v oblasti rozSirovania sa elektromobildgntifikuje nastroje na vlastné programové
ciele, ktoré su v siinnosti s celoStatnou stratégiou. Zakladnym atdbubude vSak potreba
jednoznénej systémovej podpory z Urovne Statnych organov.

Rozvoj elektromobility mozno aj bedtikovej analyzy stasného stavu postupne realizova
malymi projektmi, ktoré zmu0 pozitivne pésobi na prostredie a podporia rozvoj
elektromobility na Uzemi mesta Bratislavy. Zanmbye treba na zasatku identifikova’ take
nastroje, ktoré nebudd vyzadovadroje z rozp&tu mesta. Hlavné zasady opatreni ako
z&kladné vychodiskéa stratégie mesta Bratislavyadppru rozvoja elektromobility na uzemi
mesta Bratislavy su predmetom dokumentécie v pgilbh

Zavedenie tychto opatreni na podporu elektromgbiktoré nezéazuju mestsky rozpet,
vytvori zakladny vystup buducej stratégie na podpelektromobility zo strany hlavného
mesta Bratislavy. Priprava tejto stratégie a j&jvatenie a priprava na implementaciu bude
vyZzadova inStitucionalne zdzemie na Magistrate a dostat@asovy priestor. Predpoklad je
aktivne implementovaprojekty elektromobility od roku 2015.



Stratégia podpory a rozvoja elektromobility
na uzemi hlavnhého mesta SR Bratislavy

1. Analyza su €asného stavu

1.1. Sudéasny stav elektromobility v Bratislave

Vyvoj projektov zameranych na rozvoj elektromobility v Eurépe akceleroval najmé v uplynu-
Iych dvoch rokoch, pri¢om okrem samotného rozvoja progresivneho segmentu sa dynamicky
zvySoval aj vedomostny zaklad u odbornej ale aj laickej verejnosti, ktora o elektromobilitu
prejavila jednoznacne zaujem. Dosledkom toho je vyuZitie potencialu lokalneho podnikatefl-

ského know-how, ktoré je v ramci strategického rozvoja elektromobility kfti¢ové. Rok 2013

v naSom meste Bratislava mozno ako prelomovy v oblasti elektromobility. KonStantné zvySo-

vanie povedomia verejnosti v otazke vyuZitia alternativ v cestnej doprave s akcentom na rie-

Senia elektromobility na Slovensku v roku 2013 vyvrcholilo niekofkymi verejnymi diskusiami a

otvorenymi stretnutiami s verejnostou na tému elektromobility. V tomto roku sa uskutocnili

tieto zasadné kroky:

1. pocas Eurdépskeho tyZdfia mobility mesto Bratislava v septembri 2013 podpisalo memo-
randum so Slovenskou asociaciou pre elektromobilitu (SEVA), ktoré ma byt vychodisko-
vym bodom v roz8ireni podpory elektromobility a infrastruktary nabijacich a rychlonabija-
cich stanic (memorandum je v prilohe €. 1);

2. s prihliadnutim na dlhodobé ciele pri rozSirovani infrastruktary a cielenej podpore elek-
tromobility, vratane projektov zameranych na jej rozvoj, mesto Bratislava spolu so Zapa-
doslovenskou energetikou, a.s., ¢lenom skupiny EON, spolupracovala s Viednou v pro-
jekte VIBRATe, ktory vychadza z uz3ej bilateralnej spoluprace medzi mestami v regidne
tzv. Twin City na b4ze rozvoja elektromobility.

3. vroku 2013 boli na Uzemi Bratislavy v prevadzke dve rychlonabijacie stanice, dalSich 11
stanic umozZznujucich konvenéné, pomalé, dobijanie a jedna stanica na vymenu bateérii,

4. v roku 2013 nemecké automobilka spustila vo svojom bratislavskom z&vode vyrobu elek-
tromobilu Volkswagen e-Up! ur€eného predovietkym pre eurépsku klientelu. Tento krok
nemeckej automobilky moéZe zohravat dolezitd ulohu pri podpore a rozvoji samotného
konceptu elektromobility v domacich podmienkach a upriamit pozornost nie len verejnos-
ti, ale aj nositelov know-how o tento perspektivny segment v automobilovej doprave.

5. v decembri 2013 sa v Bratislave na namesti pred nakupnym centrom Eurovea uskutocni-
la akcia, ktorej cielom bolo umoznit verejnost vysku3at si niekolko elektromobilov vrata-
ne elektrického modelu Volkswagen e-Up!.

6. Mesto Bratislava s DPB, a.s. testovala elektro autobus v prevadzke a pripravuje dalSie
mozZnosti vyrobcov prezentovat priamo v prevadzke vozidla pre verejni hromadna do-
pravu.

7. Na Uzemi hlavného mesta p6sobi niekolko podnikatelskych subjektov, ktoré sa uz nie-
koflko rokov intenzivne venuju problematike elektromobility a jej rozvoja. Konceptom roz-
voja elektromobility na Slovensku sa zaobera aj spolo¢nost GreenWay Operator a.s., ako
tvorca funkéného biznis modelu na zavedenie elektromobility do praxe mimo réznych
Statnych podp6r, ktoré su inak samozrejmostou v Zapadoeuropskych krajinach. Pre mes-
to Bratislava navrhovala viacero modelov realizacie.
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8. Mestské zastupitelstvo v roku 2013 prijalo zdsady Rozvoja elektromobility v prostredi
hlavného mesta SR Bratislavy . Na zéklade tychto aktivit pristapilo k analyze mozZnosti
realizovat systematicky rozvoj elektromobility a predkladd material o Stratégii rozvoja
elektromobility.

1.2. Prehlad ,ekosystému” elektromobility

Model elektromotora bol po prvykrat skonStruovany na krafovskej akadémii v Bratislave v
rokoch 1827-1829 Slovakom Stefanom Anianom Jedlikom, ktory neskor elektricky motor
Uspesne pouZzil aj na pohyb vozika po kolajniciach. Prirodzene, dnesny elektricky motor je
vyrazne vyspelejsi a taktiez elektrické vozidla presli dlhym vyvojom od zaciatku 20. storocia,
ked sa spolu s vozidlami pohafianymi benzinovym motorom a plynovou turbinou usiloval o
ukoncenie storoCia pary. To, Ze tento zapas sa skoncil vitazstvom benzinového motora je
vSeobecne zname, no menej znama je skuto¢nost Ze o jedno storocie neskor zazZivaju elek-
trické vozidla renesanciu a Ze elektromotor sa s v priebehu nasledujdcich dvoch desatroci a
najva¢sou pravdepodobnostou stane dominantnym pohonnym prostriedkom cestnym auto-
mobilov.

Prvym modernym elektrickym automobilom bolo vozidlo EV-1 z roku 1990, pochadzajiuce z
dielne General Motors. Automobilka tento model nikdy neuviedla do sériovej vyroby, za €o si
vysluZzila kritiku, no v tej dobe na to mala padne dovody: skuto€na cena automobilu by v tom
gase radovo prevySovala trh . Dal$im milnikom bolo predstavenie hybridného automobilu
Toyota Prius v roku 1997, ktory sa stal jednym z najpredavanejSich automobilov su¢asnosti.
Toyotu nasledovali dalSie automobilky a hybridné modely dnes najdete v ponuke v zdsade
kazdej vyznamnej automobilky. S pokrokom v technoldgii litium idnovych batérii sa zacali
objavovat aj plne elektrické automobily, najma po roku 2010.

1.2.1 Technolégie

Sucasné technoldgie mozno prehfadne nacrtnut nasledovne:

* Konvenéné vozidla, t.j. automobily so spalovacimi motormi pohanané na benzin, naftu,
alebo skvapalneny zemny plyn. Do tejto skupiny patri absolitna vacSina vozidiel na Slo-
vensku i v Bratislave, viazu sa k nej najvacSie negativne efekty na Zivotné prostredie a
kvalitu Zivota v mestach, a postupne sa zacinaju nahradzat progresivnejSimi vozidlami.
Podla Medzinarodnej Energetickej Agentury (IEA) by mal predaj tychto konvenénych vo-
zidiel dosiahnut’ najvyssie Cislo v roku 2020 .

* Hybridné a plug-in hybridné vozidla su urcitym medzi krokom a vychadzaju z koncepcie
konvencénych vozidiel, pri¢om ich su¢astou ich pohonnej sustavy je i elektromotor a kom-
paktna batéria. Tieto sliZia na rekuperativne brzdenie a naslednu asistenciu spalova-
ciemu motoru pri akceleracii, a tymto spésobom je mozné dosiahnut vyznamne niZSiu
spotrebu paliva. Niektoré z novSich hybridnych vozidiel nest oznacenie plug-in hybrid —
tieto su osadené vykonnejSim elektromotorom vaésou batériou umoznujucou nabijanie aj
z elektrickej zasuvky, a umoZziuju aj kratSi dojazd v Cisto elektrickom rezime .

* Elektrické vozidla na pohon vyuzivaju (iba) elektricky motor. Tento typ motora ma oproti
spalovaciemu niekolkokrat vySSiu energetickd U€innost a sam o sebe predstavuje zrell a
overenu technologiu; podstatny priestor pre budici vyvoj lezi v systémoch pre dodavku
el. energie. V sucasnosti su tri kli€ové technoldgie a podla nich rozoznavame tri druhy
elektrickych automobilov:



a. Batériové elektrické vozidla (BEV — Battery Electric Vehicle), ktoré su vybavené mo-
dernou, vykonnou batériou s kapacitou niekolko desiatok kWh a vSetka energia slu-
Ziaca na ich pohon poch&dza z elektrickej siete. Prikladom takéhoto automobilu je
Tesla Model S, ktory bol viacerymi odbornymi porotami vyhlaseny za automobil roku
2013.

b. Elektrické vozidla s tzv. predizenym dojazdom (REEV — Range Extended Electric Ve-
hicle), ktoré su vybavené menSou batériou a spalovacim agregatom s generatorom,
ktoré tuto batériu dokazu pocas jazdy priebezne dobijat. Takato koncepcia pohonnej
sustavy dosahuje niekolkonasobne vy3Siu G¢innost aj v pripade, Ze maijitel vozidlo
nikdy nepripoji do elektrickej siete. Prikladom takéhoto vozidla je Opel Ampera.

c. Vodikové vozidla (FCEV — Fuel Cell Electric Vehicle), ktoré st vybavené men3ou ba-
tériou a sadou palivovych ¢lankov pre jej priebezné dobijanie. Prikladom takéhoto
vozidla je Mercedes class B Fuel Cell. Oproti predoslym dvom druhom elektrickych
vozidiel sa vodikové vozidla nachadzaju v relativne skorSom Stadiu vyvoja, i uvedeny
Mercedes—Benz ponuka uvedené vozidla len na niektorych trhoch a za Speciélnych
podmienok, a Siroki komerénu dostupnost svojich fuel cell vozidiel planuje na rok
2017.

Trend nastupu tychto vozidiel je na cestach Bratislavy a Slovenska zatial eSte mélo viditelny;
oproti trhom Z4padnej a Severnej Europy mdzZzeme vnimat urcité oneskorenie, a podobne aj
v porovnani s Japonskom a Kaliforniou.

(Podpora v Eurépe a prepojenie na imidz Bratislavy a ko atraktivnej metropoly )

Za rozSirenim popularnych hybridnych vozidiel stoja dva kla¢ové faktory: nizSia spotreba
paliva v spojeni s niz§imi emisiami, a s tym spojeny vyraz osobnej zodpovednosti majitefov
oproti negativnym vplyvom ¢loveka na klimatické zmeny. Na elektrické automobily sa viaze
komplexnejSia vizia, ktora ma spolu s vyrobou elektrickej energie z obnovitelnych zdrojov,
energetickou efektivnostou, inteligentnymi elektrickymi sietami a dalSimi technolégiami pri-
niest CistejSiu, udrzatefnejSiu a nezavislejSiu ekonomicku buducnost. Na tejto vizii stoji aj
klacovy ekonomicko-strategicky dokument Eurdpskej Unie Europe 2020, podla ktorého sa
Cisté technologie maju stat zakladom pre stabilny a udrzatelny ekonomicky rast, ktory nebu-

de zavisly na importe fosilnych paliv a taktieZ nebude negativne vplyvat na klimatické zme-
ny.

Elektrické vozidla do tejto vizie velmi dobre zapadaju, a najma v Zapadnej a Severnej Euro-
py su vnimané a podporované ako pokrokova technoldgia s potencialom pre dlhodobé posil-
nenie ekonomiky. Finan¢nda, dafiova a dalSia nepriama podpora elektrickych vozidiel v tychto
regionoch je €asto motivovana, popri zlepSeni kvality Zivotného prostredia v najhustejSie
obyvanych oblastiach, snahou podporit’ inovécie a rast znalostnej ekonomiky. Tieto sa s ¢a-
sovym oneskorenim prejavia v posilneni regionalnej ekonomiky vratane miery zamestnanosti
a ceny prace. V podobnom duchu je predloZeny na schvélenie material do viady SR*.

Elektrické vozidla vplyvaju na zlepSenie kvality Zivotného prostredia, najma v husto urbani-
zovanych oblastiach. Zivot vo viacerych modernych Eurépskych metropolach ako su Vieden,
Mnichov alebo Oslo poukazuje na SirSie prepojenie, ktoré fudia vnimaju medzi kvalitou Zivota
a progresivnym pristupom mesta k moZznostiam ekologickej prepravy. Bratislava je ekono-
micky najsilnejSim regiébnom Slovenska a uz v minulosti UspeSne prildkala viaceré svetové

! Navrh Stratégie rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenskej republiky
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spolo¢nosti ako VW, IBM alebo AT&T, ma silnu viziu budovania kultary a ,image" atraktivne-
ho mesta pre svetové spolocnosti, Spickovych odbornikov a podnikatelov; pricom rozumne
progresivna integracia ekologickej prepravy velmi dobre podporuje tato viziu.

1.2.2. Ekoldgia

Elektrické vozidld sami o sebe nevyrieSia nedostato¢nu prepravnu kapacitu ciest v hlavhom
meste ani obmedzené moZznosti pre parkovanie, ale maju podstatny potenciél pre zlepSenie
kvality Zivota prostrednictvom zniZenia hluénosti a zlepSenia kvality ovzduSia v blizkosti naj-
vacsmi zatazenych dopravnych uzlov a tahov.

Dochadza tu k dvojakému efektu na zniZzenie zatazenia ovzduSia zdraviu Skodlivymi latkami
a produkcii sklenikovych plynov: Batériové a vodikové elektrické vozidla neprodukuju Ziadne
lokalne emisie, a aj REEX vozidl4 ich produkuju len vo vyrazne niz8ej miere. Zaroven, k vy-
robe elektrickej energie pre pohon tychto vozidiel dochadza mimo miest, kde emisie z jej
vyroby menej vplyvajd na zdravie a kvalitu Zivota obyvatelstva, a zaroven cyklus vyroby elek-
trickej energie a jej pouzitia na pohon elektromobilov je energeticky efektivnejSi a emisne
menej naro¢ny nez priame spalovanie fosilneho paliva konvenénym automobilom.

1.2.3. Ekonomika

Ekonomiku prevadzky elektrického vozidla mozno pri uréitom zjednoduSeni prirovnat k eko-
nomike prevadzke spalovacieho automobilu pred dvadsiatimi piatimi alebo patdesiatimi rok-
mi: cena noveho automobilu (technoldgie) bola velmi vysokéa a naklady na jeho prevadzku
(najma ceny PHM) boli relativne malé. Podobne, dnesné elektrické automobily st oproti kon-
venénym vozidldm drahSie, ale majitel zaznamena priblizne tri krat nizSie prevadzkové na-
klady (najma cena el. energie).

Na tejto skutoCnosti je napriklad postavené podnikanie mladej Bratislavskej technologickej
spolo¢nosti prenajimajucej nakladné elektrické automobily zékaznikom, ktori ro¢ne jazdia
vacsie objemy kilometrov. Spolo¢nost, ktora v sucasnosti expanduje do susedného Rakulska
a Ceskej republiky tvrdi, Ze jej vozidla maju celoZivotné naklady (TCO — total cost of owner-
ship) nizSie oproti tym dieselovym uz od prejazdu 70 tis. km ro€ne. Zaroven je jednym z pr-
vych prikladov, ked tieto nové technolbgie realne prispievaju na ekonomicky rast v regione.
O nieCo vacsim prikladom, minimalne vzhladom na pocet generovanych pracovnych miest,
je automobilka VW, ktora v Bratislavskom zavode kompletuje elektrické vozidla e-UP!, opat
najma pre trhy v Zapadnej a Severnej Europe.

1.2.4. Buducnos t

Ceny novych elektrickych automobilov sleduju klesajuci trend, ale nie je opravnené oCakavat
Ze by vyvoj v cenach elektrickej energie nasledoval cenovu trajektoriu PHM. Svetova tazba
ropy v prepocte na jedného obyvatela dosiahla najvysSiu hodnotu v roku 2006, a s oZivenim
ekonomik tzv. Zapadnych krajin v spojeni mohutnym rastom dopytu po rope rozvijajucimi sa
ekonomikami ako Cina, India alebo Brazilia, a tieZ rastticimi energetickymi poZiadavkami na
taZbu ropy z netradi¢nych zdrojov, ako ropné piesky bridlice, rastie neistota ohfadom ceno-
vého vyvoja tejto komodity. Elektrické vozidla si preto s najvacSou pravdepodobnostou za-
chovaju vyhodu niekolkonasobne nizSich nakladov na energie, popri postupne klesajlcich
vyrobnych a predajnych cenéch tychto vozidiel. V elektrickych vozidlach preto mozno vidiet
prileZitost nastupit na technologicky trend, ktorého vplyv pre atraktivnost mesta, zlepSenie
kvality Zivota a aj prepojenie na zivu podnikatelski komunitu a dynamické ekonomické pro-
stredie budu silniet.



2. Zivotné prostredie a mobilita v Bratislave
2.1. Emisie CO , v Bratislave

VyuZzitie konvenénych vozidiel so spalovacimi motormi v cestnej doprave ma vyznamny do-
pad na ludské zdravie predovSetkym kvéli mnoZstvu produkovanych emisii hluku. Tento fakt,
aj ked klacovy, je Casto podcerovany a na margo stoviek relevantnych vedeckych Studii,
poukazujucich na vplyv fudskej ¢innosti na globalne oteplovanie, aj zanedbavany. Rozsiahla
Studia dokumentujuca vedecké publikcie v rozpati dvadsiatich rokov (v obdobi medzi rokmi
1991 az 2011) poukéazala, Ze vedecké prace v 97,1-percenta pripadov uvadzaju ako hlavny
faktor fudskd &innost. *Zistenia moZno v prenesenej forme aplikovat aj na stéasnu formu
dopravy s prevahou vozidiel so spafovacimi motormi, ktord negativne vplyva predovsetkym
na zdravie obyvatelstva a stav Zivotného prostredia.

Z pohladu zdravotnych komplikacii spojenych so su¢asnym spésobom dopravy mozno vy-
zdvihnat mnozstvo znedistujucich latok, ktoré su ako sucast vyfukovych plynov pri spafovani
petrochemickych paliv uvolfiované do ovzduSia a vo vacsej ¢i mensej miere poskodzuja lud-
ské zdravie. Vyznamnou zloZkou vyfukovych plynov st okrem oxidu uhli¢itého aj oxidy dusi-
ka, ktoré za normélnych okolnosti drazdia dychacie cesty a vo vy3Sich koncentraciach péso-
bia na fudsky organizmus toxicky. Priblizne tri Stvrtiny olova, ktoré sa dostava do ovzdusia,
pochadza z vyfukovych plynov. Olovo méa negativny vplyv na nervovy systém, je obzvlast
nebezpecné pre tehotné Zeny, ma suvislost s hyperaktivitou a vo vysSich koncentraciach
moZe poskodzovat mozog. Za urcitych podmienok, predovdetkym vplyvom nedokonalého
spalovania bez dostato¢ného pristupu vzduchu, je vedlajSim produktom spafovania aj oxid
uholnaty. Oxid uholnaty sa viaze na hemoglobin v krvi ovela lepSie nez kyslik a méze sp6-
sobovat bolesti hlavy, nevolnost, zvracanie alebo dychacie taZzkosti. Tento a aj dalSie Skodli-
vé plyny sa vo zvySenych koncentraciach vyskytuju na frekventovanych cestach a krizovat-
kach na drovni dychacej zény ¢loveka. Na zdravie obyvatelstva v savislosti s vyuZitim petro-
chemickych paliv vplyva aj environmentélny hluk z dopravy, ktory zniZuje dizku a objektivne
tiez kvalitu Zivota obyvatelstva, predovsetkym v mestach. Velké mnozstvo latok vznikajacich
zo spalovacich motorov negativne vplyvaju aj na stav Zivotného prostredia. Emisie z vyfuko-
vych plynov nari3aju ekologicku rovnovahu, zvySuja kyslost pddy, jazier a riek a v pddach so
Zulovym podkladom sa pod ich vplyvom uvolfuje hlinik.

Najvyssi narast emisii uz dlhodobo zaznamenava sektor cestnej dopravy, pricom podla Slo-
venskej agentary Zivotného prostredia sa mnozZstvo emisii sklenikovych plynov v priebehu
desiatich rokov (od roku 2000 do roku 2010) zvysilo aZ o 59 percent®.

Podla rozhodnutia Eurépskej komisie €. 406/2009/ES sa Clenské Staty zavazuja znizovat
emisie sklenikovych plynov z dopravy stanovenim emisnych limitov v doprave a v dalSich
sektoroch mimo schémy obchodovania s emisnymi kvétami®. Skutoénostou v3ak je, Ze na-
rast emisii CO, na Slovensku stale prevySuje stanovené limity, pricom len v Europe mé zne-
Cistenie ovzduSia podfa odhadov za nasledok 3 miliony dni praceneschopnosti a 420 000

2 Zdroj: http://iopscience.iop.org/1748-9326/8/2/024024/

3 Zdroj: Slovenska agentira Zivotného prostredia (SAZP):
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=601
4 Zdroj: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2009:140:0136:0148:EN:PDF
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pred¢asnych amrti u obyvatelfov. Na znecisteni ovzduSia sa najvacSou mierou podiela cest-
na doprava®.

V obytnych Stvrtiach miest a urbanizovanych oblastiach v su¢asnosti Zije vacSina eurdpskej
populacie, pri€om prave tieto oblasti sa vyznacuju vysokou penetraciou vozidiel a s tym spo-
jenou aj vysokou koncentraciou zdraviu Skodlivych latok v ovzduSi a to na miestach, kde sa v
danom okamihu vyskytuje najvacsi pocet ludi. Podla svetovej zdravotnickej organizacie
WHO deti Zijuce v blizkosti frekventovanych ciest su vystavené o polovicu va¢Siemu riziku
vzniku respiraénych ochoreni®. Podla spravy Slovenského hydrometeorologického Ustavu
bola v roku 2011 na viac ako dvoch tretinach monitorovacich stanic prekrocené 24-hodinova
limitnd hodnota PM10, ktor4 stanovuje, Ze max. 35 dni v roku mdZe dosiahnut denn& kon-

centracia hodnotu nad 50 pug/m?®.’

Objektivne rieSenia v mnohych aspektoch produkcie emisii a sklenikovych plynov v doprave
mozno nachédzat v elektromobilite, ktora ako taka je nositefom ekologicky prinosnej alterna-
tivy k su€asnej, nevyhovujucej, situacii na cestach. Elektromobily, ktoré su pohanané elek-
trickou energiou z elektrizanej sustavy SR prinaSaju nezanedbatelné zlepSenie ekologic-
kych parametrov, pricom ich vysledny efekt sa bude aj nadalej zvySovat, a to najméa pod
vplyvom zvacsujuceho sa podielu obnovitelnych zdrojov energie v energetickom mixe SR. Je
dolezité podotknut, Ze efekt vys3ej penetracie elektromobilov sa zvyrazni najma na lokalnej
arovni eliminovanim Skodlivin v urbanizovanych oblastiach. Samotny elektromobil neprodu-
kuje Ziadne emisie, priCom uhlikova stopa, za ktoru su elektromobily zodpovedné sa presuva
na miesto vyroby elektrickej energie, teda mimo dopravnych uzlov a aglomerécii. Tak ako aj
v dalSich eurépskych metropolach mozno elektromobily vyuZit pri znizovani emisnej naroc-
nosti dopravy a ochrane Zivotného prostredia a verejného zdravia aj ha Slovensku.

2.2. Hluénost a jej suvis dopravou

Uroven environmentalneho hluku sa v ostatnych desatrogiach zvySovala predovetkym od
vplyvu dopravy. KonStatovat mozno, Ze vyrazne vySSi environmentélny hluk nie je len prob-
Iémom z4padnych eurdpskych krajin, ale vo velkej miere sa tyka aj Slovenska. Cestna do-
prava, ako hlavny zdroj hluku, ma na svedomi, Zze takmer 210 milionov obyvatelov Eurépy sa
denne a dlhodobo pohybuje v prostredi s hlukom nad 55 dB spdsobenym cestnou dopravou.
Podla Studie Eurdpskej federacie pre dopravu a Zivotné prostredie je jeden z piatich obyvate-
lov Eurépskej tnie vystaveny nadmernému hluku s intenzitou 55 dB po dobu 6smich hodin®.
Hluk moZno definovat ako meratelny akusticky tlak zvuku, ktory ako doleZity ruSivy element
subjektivne spbdsobuje u Cloveka diskomfort, ktory sa pripisuje pod zniZenu kvalitu Zivota a
pri dlhodobom pésobeni ma nepriaznivy vplyv na zdravie. Pri prekro€eni hladiny hluku nad
55 dB dochadza k tzv. primarnej vegetativnej reakcii na hluk, zvySovaniu aktivity sympatic-
kého nervového systému, ¢o méa za nasledok zmeny v cievnom systéme, od zvySenia srdco-
vej frekvencie, vysSieho krvného tlaku aZz po zvySené svalové napdtie a rozvoj unavy. Hluk
sa podpisuje aj pod vyznamné zmeny v celkovom metabolizme &loveka, od zvySenia hladiny

5 Zdroj: http://europa.eu/rapid/press-release_ MEMO-13-24_en.htm

6 Zdroj: WHO - Transport, environment and health. Copenhagen, World Health Organization, 2000. 81 s. ISBN 9289013567
7 Zdroj: http://www.shmu.sk/File/oko/hodnotenie/2011_Hodnotenie_KO_v_SR.pdf

8 Zdroj: European Federation for Transport and Environment, Health and Environment Alliance (2010
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glukoézy, inzulinu, zvySenia krvnej hladiny celkovych lipidov a cholesterolu, ktoré su rizikovy-
mi faktormi pri vzniku civilizaénych ochoreni®.

V poslednych desiatich rokoch sa na Slovensku vyznamne rozrastla pozemna infrastruktira
a znasobil sa pocet vozidiel na cestach, ¢o su hlavné faktory zvySujicej sa arovni dopravné-
ho hluku v Zivotnom prostredi. Priamou reflexiou k tomuto stavu je aj rastici pocet staznosti
fudi v hustejSie osidlenych oblastiach a blizko frekventovanych dopravnych tahov, tykajucich
sa vyraznej intenzity hluku pocas celého dna. Takto generovany hluk je popri emisiach skod-
livych plynov dalSim z negativ vztahujucich sa k su¢asne preferovanej podobe dopravy. Pod-
la dlhoro¢nych vyskumov Medzinarodnej zdravotnickej organizacie je nadmerny hluk zodpo-
vedny za zvySené vylu€ovanie tzv. stresovych horménov adrenalinu a noradrenalinu do peri-
férneho krvného obehu. Je tieZ preukazané, Ze zmeny v cievnom riecisti st jednym z dolezi-
tych faktorov pri zvySovani krvného tlaku'®. Zatial o hluk na Grovni vy3Sej ako 30 dB je vo
v8eobecnosti nebezpecény pre nervovy systém, pri hluku vy$Som ako 55 dB dochadza k ne-
gativnemu ovplyvneniu vegetativneho systému a pri 90 dB hrozi aZz poSkodenie sluchového
organu. Strategické hlukové mapy na uzemi Slovenska poukézali, Ze z celkového poctu 480
600 obyvatefov vystavenych hluku z dopravy na cestach I. triedy a dialniciach mimo brati-
slavsku aglomeréciu, Zije 193 100 obyvatelov v domoch a bytoch situovanych v tzemi s pre-
kroéenou akénou hodnotou indikatora Lg,, = 60 dB™. V st¢asnosti tvoria pocetnu skupinu aj
obyvatelia Bratislavy, ktori Ziju v blizkosti frekventovanych cestnych komunik@cii, dialnic,
Zeleznic a letiska.

VysSia aroven hluku sa mézZe premietnut do ekonomickych strat zapric¢inenych zhorSenym
zdravotnym stavom a zhorSenymi pracovnymi podmienkami obyvatelstva. Od vySSieho hluku
a s nim spojenych rizikovych faktorov sa odvija aj vysSia praceneschopnost, chorobnost,
efektivita a dalSie faktory. Podla kvantifikovanych prepoc¢tov Svetovej zdravotnickej organi-
zacie, ktorych ciefom bolo vyc€islit stratu rokov u eurdpskeho obyvatelstva pod vplyvom
zdravotnych nésledkov, dochadza k strate na Grovni 654 000 rokov len v suvislosti s celko-
vou podrazdenostou suvisiacou s environmentalnym hlukom®. Pre porovnanie ischemicka
choroba srdca méa podiel na 61 000 a naruSeny spanok na 903 000 stratenych rokoch.

V poslednych rokoch narasta pocet zdrojov hluku v suvislosti s cestnou dopravou a frekven-
tovanou cestnou infraStrukturou, ktora sa nadalej priblizuje urbanizovanym oblastiam a spolu
so zvySenym hlukom ohrozuje ich obyvatelov. ZniZzovat penetraciu dopravnych prostriedkov
je mozné len v centralnych oblastiach vysokourbanizovanych ¢asti miest, no toto rieSenie nie
je primarne efektivne a samotny problém zvySeného hluku rieSi len Ciastocne a pre ¢loveka v
zanedbatelnej miere. DalSimi rieeniami je vybudovanie cestnych obchvatov, vybudovanie
siete protihlukovych stien, zniZenie intenzity dopravy alebo zniZenie rychlosti jazdy, ktoré
v3ak hlu€nost dopravy nerieSia, pripadne rieSia len s minimalnym dopadom a len lokéalne.
Omnoho efektivnejSie je zamerat sa na mozné alternativy v pozemnej komunikacii s pri-
hliadnutim na vyznamny potenciél elektromobility pri znizovani negativheho environmental-
neho dopadu a ochrane zdravia ludi. Ako vysoko efektivne sa ukézalo zniZovanie Urovne
priamo u zdroja emisie hluku, na vozidlach, ktoré ma momentalny a celoplosny efekt, ktory je
pozitivne vnimany najma obyvatelmi. Jednym z nastrojov pre zniZzovanie Urovne priamo u

9 Zdroj: http://www.szu.cz/chzp/hluk/zakladni-info/zdravotni-ucinky-hluku.html
10 Zdroj: Good practice guide on noise exposure and potential health effects (EEA Technical report No 11/2010
11 Zdroj: http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=983#0

12 Zdroj: WHO, Burden of disease from environmental noise — Quantification of healthy life years lost in Europe, 2011
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zdroja emisie hluku su elektromobily, ktoré emituju vyrazne nizsi hluk nez konvenéné vozidla
so spalovacimi motormi. V pripade ich vyuZitia v takzvanom mestskom reZime dosahuje hluk
produkovany elektromobilom z pohladu vnimania fudskym uchom len 55 percent hluku bez-
nych vozidiel®.

2.3. Exhalaty z vyfukovych plynov aich vplyv na zd  ravie obyvate I'stva

Cestna doprava v mestach patri medzi vyznamné zdroje znedistenia Zivotného prostredia,
pricom v emisiach vyfukovych plynov mozno vidiet’ dvojaké negativa:
a) Sklenikové plyny vplyvajuce na globéalne klimatické zmeny, spomedzi ktorym sa najvac-
Sia pozornost priklada obmedzeniu produkcie CO,, a
b) Zdraviu Skodlivé latky, ktoré priamo vplyvaju na zdravie Cloveka, spdsobuju zdravotné
problémy a zniZuju ogakavanu dizku Zivota. Samozrejme dochadza k podobnym vplyvom
na okolitu faunu a fléru.
Klacové zdraviu Skodlivé latky, ktoré maju pévod v doprave su najmé tuhé znecistujlce latky
(Particulate Matter - PM), oxidy dusika (NOy), oxid uholnaty (CO), nemetanové prchave or-
ganické latky (NM VOC), a eSte stale i tazké kovy. Znedistenie tymito latkami prindSa Siroku
Skélu zdravotnych problémov ako su respirané, kardiovaskularne a rakovinové ochorenia.
Tieto v prvom rade zniZuju kvalitu Zivota, ale Statisticky vieme vyhodnotit' i ich vplyv na zvy-
Senej umrtnosti. V Eurdpe sa znedisteniu ovzduSia pripisuje 420 000 pred¢asnych umrti, ¢o
znamena Ze priblizne 6-7 % podiel zo vSetkych umrti je pred€asny kvoli znecisteniu ovzdu-
Sia. Spojitost medzi celkovym znedistenim ovzduSia a dopravou nevieme vyjadrit presne, no
predpoklada sa Ze vaéSina tohto znegistenia ma povod prave v cestnej doprave™.
Dolezitym faktorom je skuto¢nost, Ze motorové vozidla su hlavnym zdrojom prizemnych kon-
centracii zdraviu Skodlivych latok v urbanizovanych oblastiach, teda k emisiam z dopravy
dochadza v tesnej blizkosti miestach kde sa ludia byvaju a kde sa bezne zdrziavaju. Pritom
neplati, Ze za zavretym oknom mestského bytu by bola situacia vyrazne iné: s vynimkou faj-
Ciarskych domécnosti, dopravou znecistené vonkajSie prostredie jednym z hlavnych deter-
minantov kvality vnatorného ovzdu$ia®™.TaktieZ je preukdzana priama savislost medzi orien-
taciou a blizkostou interiérov voci hlavnym dopravnym tahom. Svetova Zdravotnicka Organi-
zacia (WHO) uvadza vSeobecné konsStatovanie, Ze deti Zijuce v blizkosti ciest s hustou cest-
nou premavkou su vystavené o050 % vadSiemu riziku vzniku respiraénych ochoreni®®,
a nizSie citujeme i SpecifickejSie konstatovania Studii realizovanych v strednej Eurdpe.

2.3.1 Pevné ¢astice (PM - PARTICULATE MATTER)

Vysoka aroven pevnych prachovych Castic je povazovana za najzavaznejsi problém znecis-
tenia ovzdusia vo velkych mestach’. Problematické st najma &astice s velkostou pod 10
pm (oznacované ako PM10), ktoré sa v prirodzenom prostredi ¢loveka nevyskytujd, a vznika-
ju predovsetkym nedokonalym spalovanim fosilnych paliv. Podla Central European Initiati-
ve'® uz aj kratkodobé zvysenie ich koncentracie v ovzdusi vedie k narastu pripadov akdtnej
hospitalizacie, a dlhodobéa chronick& expozicia pevnym &asticiam zniZzuje ocakavanu dizku
Zivota. Od roku 2012 s emisie pevnych Castic z dieselovych motorov zaradené do zoznamu

13 Zdroj: Ing. Jan Krnag, ¢len Pracovnej skupiny pre Elektromobilitu, MHSR (03/2013)

4y Zdroj: http://europa.eu/rapid/press-release_ MEMO-13-24_en.htm.

%) zdroj: Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenskej republiky

'8) Zdroj: WHO - Transport, environment and health. Copenhagen, World Health Organization, 2000. 81 s. ISBN 92 890 1356 7.
7y zdroj: Mgr. Michal Jajcaj, 2013, Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky.

18 Zdroj: Central European Initiative, 1999. Towards Sustainable Transport in the CEl Countries. Wien: Austrian Federal Minis-
try for Environment, Youth and Family, 1999. 65 s. ISBN 3-902 010-03-7.
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karcinogénov®®, a opét, je preukazana vyznamna spojitost medzi koncentraciou PMy, v $kol-
skych triedach situovanych v blizkosti cestnej premavky a vyskytom bronchitickych sympté-
mov a taktieZ zniZzenou mierou pozornosti®°.

2.3.2 Prchavé organickeé latky (VOC - volatile orga  nic compounds)

Ich velk& Cast, priblizne 30 — 50 %, nie je produktom spalovania, ale savisi s vyparovanim
paliva po€as prevadzky, parkovania a tankovania vozidiel. U mnohych z tychto latok bol pre-
ukazany neurotoxicky alebo karcinogénny ucinok. TaktieZ bola potvrdena priama suvislost
s cestnou premavkou: v Skolach situovanych v blizkosti vytazenych krizovatiek a hustej pre-
mavky boli namerané nasobne vy3Sie koncentracie benzénu. Ziaci v triedach orientovanych

do ulice a leZiacich od 2. podlazia budovy vySSie mali Statisticky vySSi vyskyt astmatickych
symptémov o viac nez 40 %*.

2.3.3 Oxidy dusika (NO )

Oxidy dusika su hlavnou zloZzkou fotochemického smogu, ktory je v mestach viditelny za
jasného slne¢ného pocasia. ZvySené koncentracie spdsobuju vySSiu nachylnost na vznik
astmatickych, respiraénych a kardiovaskularnych ochoreni. Opat, deti v Skolskom veku su
nachylnejSie na vznik zdravotnych problémov nez dospelé populécia, a potvrdila sa savislost
medzi expozicia oxidu dusi¢itému (NO,), ato ikratkodobou, a CastejSim vyskytom kasla,
hlienov, bolesti hrdla a zvySenou astmatickou reakciou na prach a pele®.

3. Sué€asné politiky mesta Bratislavy v oblasti dopravy

V ramci rozvoja elektromobility mesto Bratislava pristupuje s vysokou zodpovednostou na
moznosti rozvoja nového druhu dopravnych prostriedkov. Zakladné atriblty skvalitfiovania
Zivotného prostredia z dopravy si definované v PHSR?. Navrhovana stratégia podpory
a rozvoja elektromobility na zemi hlavného mesta SR Bratislava podporuje a je v sulade so
sucasnymi politikami mesta Bratislavy v oblasti dopravy.

3.1. Program hospodarskeho a sociélneho rozvoja hl. m. SR Bratislavy na roky
2010-2020

Cistopisna verzia po schvéleni uznesenia v ¢.1020/2010 MsZ hl. mesta SR Bratislavy dalej

PHSR?) uvadza v rAmci svojej strategickej témy rozvoja — Kvalita Zivota a fudsky potencidl

strategicky ciel (C4) - uskuto€niovat programy, ktoré prispeju k budovaniu Bratislavy ako

.Zzdravého mesta“, podporujluceho zdravy Zivotny Styl.

Programy zdravého Zivotného Stylu, ,Zdravé mesto “, ,Mesto bez stresu “. V rdmci PHSR
mesto posilni svoje postavenie v projekte ,Zdravé mesto“, ktory iniciovala Svetova zdravot-
nicka organizacia s cielom zlepSit zdravie a kvalitu Zivota obyvatelov miest. Vychadza zo
stratégie Svetovej zdravotnickej organizacie ,Zdravie 21“ a dokumentu OSN. Opatrenia na
posilnenie postavenia mesta Bratislava ako ,Zdravého mesta“ su definované ako zabezpe-
Cenie Cistoty mesta vratane odstranovania alergénov.

19y Zdroj: http://ww.iarc.frlen/media-centre/pr/2012/pdfs/pr213_E.pdf.

20y 7droj: Central European Initiative, 1999. Towards Sustainable Transport in the CEI Countries. Wien: Austrian Federal Minis-
try for Environment, Youth and Family, 1999. 65 s. ISBN 3-902 010-03-7.

21y Zdroj: Central European Initiative, 1999. Towards Sustainable Transport in the CEI Countries. Wien: Austrian Federal Minis-
try for Environment, Youth and Family, 1999. 65s. ISBN 3-902 010-03-7.

2y Zdroj: Central European Initiative, 1999. Towards Sustainable Transport in the CEI Countries. Wien: Austrian Federal Minis-
try for Environment, Youth and Family, 1999. 65 s. ISBN 3-902 010-03-7.

%) plan hospodérskeho a strategického rozvoja hl. m . SR Bratislavy na roky 2010-2020,
http://www.bratislava.sk/vismo/zobraz_dok.asp?id_org=700000&id_ktg=11006261
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Zaroven v PHSR je ako globalny ciel zadefinované:
udrziavat prirodné a huménne ekologické prostredie, zvySovat kvalitu Zivotného prostredia v
meste, vytvarat’ atraktivny mestsky priestor zohladriujuci potreby uZivatelov; v spolupréci so
susediacimi regionmi a partnermi chranit, uzivat a zvefadovat kultdrne dedi¢stvo, prirodné
bohatstvo a zdroje, s ohfadom na ich zachovanie pre budlce generacie.
Na tento Globalny ciel nadvéazuju Strategickeé ciele:
D.3. zabezpedovat systematicky manazment zelene, jej ploch a prirodnych prvkov vréata-
ne ochrany prirody a krajiny a realizacie Uzemného systému ekologickej stability;
D.4. chranit a zveladovat vSetky prirodné zdroje a zlozky Zivotného prostredia so zvlast-
nym dérazom na ochranu ovzduSia , integrovane pristupovat’ k problematike véd, prefe-
rovat intenzifikaciu pred extenzivnym rozvojom mesta;
D.5. uskuto €énovat’ prevenciu a zmier Aovanie dopadov klimatickych zmien  vratane
zvySovania energetickej efektivity urbanistickej Struktlry a budov, ako aj podielu vyuZiva-
nia obnovitelnych zdrojov energie;

Pravdepodobne najrelevantnejSou oblastou, ktora je priamo v sulade s navrhovanou straté-

giou je schvélenie nasledujuceho Globalneho ciela:

* wuZivajuc energeticky efektivne a k Zivotnému pros __ trediu Setrné dopravné sys-
témy“, zlepSit napojenie mesta na vonkajSie dopravné siete a skvalitnit vnatornt mobili-
tu;

* poskytna t modernu , kapacitne aj kvalitativne dostato €nu technicku infraStruktdru
pre su €asné potreby a buduci rozvoj

S ohfadom na rozvoj elektromobility v meste Bratislava su pre napifianie tohto globalneho
ciela relevantné tieto strategické ciele:
E. 1. zabezpe it bezpeénu, bezbariérovd, bezkoliznu a ekologicky prijate  na a do-
stupnu prepravu 0s6b a tovarov na Uzemi mesta, pri reSpektovani humanizacie priesto-
ru;
E. 4. redukovat a efektivne organizova t' pouZzivanie automobilov, so Specialnym zrete-
fom na obmedzovanie tranzitnej dopravy cez zastavané Uzemie mesta;
E. 5. zabezpeclit systémové rieSenie statickej dopravy v meste zavedenim dopravnej
politiky parkovania vratane nutnych legislativnych zmien;
E. 6. funkénym rieSenim mesta zniZova t’ objem prepravy a zat'az z dopravy ;
E. 7. riadenie dopravy na Uzemi mesta rieSit na baze inteligentnych dopravnych systeé-
mov;
E. 9. moderniziciou a dobudovavanim technickej infrastruktary pripravova t' pod-
mienky na budovanie rozvojovych Uzemi.

3.2. Rozvoj elektromobility v prostredi hlavhého me  sta SR Bratislavy

Velmi délezitou skutodnostou je, Ze Mestské zastupitelstvo v roku 2013 prijalo ZASADY
ROZVOJA ELEKTROMOBILITY V PROSTREDI HLAVNEHO MESTA SR BRATISLAVY?,
Nastroje na podporu rozvoja elektromobility vyZaduju predovietkym zaujem a angazovanost
predstavitelov mesta. Vhodnymi opatreniami sa vychadza z premisy, Ze su¢asny stav mozno
vyrazne zlepSit aj bez zasadnejSich narokov na zdroje z rozpoctu v hlavhom meste Sloven-
skej republiky. Nedostato¢né finanéné moZznosti mesta Bratislava v ostatnom obdobi preto

2 http://bratislava.sk/MsZ/Archiv/MsZ_13_10_24/MsZ_body_241013_anonym/08_Rozvoj_elektromobility.pdf
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nemozno chpat ako principialny dévod nedostatoéného proaktivneho pristupu predstavite-
fov mesta v tejto oblasti. Su¢asny stav aktivit mesta Bratislava oblasti podpory elektromobili-
ty mozno charakterizovat ako pasivny, reagujici na aktivity jednotlivych subjektov pésobia-
cich v tejto oblasti, ktorého vysledky su skor informaéno — propagacného charakteru. Mesto
Bratislava deklarovalo, Ze musi mat’ vlastna stratégiu, ktord by vyhodnotila moZnosti prino-
sov elektromobility na zvySenie kvality Zivota obyvatelov mesta, stanovila ciele a definovala
kratkodobé a dlhodobé nastroje podpory, spolu so spésobom merania dosiahnutych vysled-
kov.

3.3.  Akény plan udrzate Fného energetického rozvoja hlavného mesta SR Bratis la-
25

vy
Tento dokument je uceleny kratko- a strednodoby strategicky dokument, ktory definuje aktivi-

ty mesta zamerané na zniZzovanie emisii CO2. Spracovany bol v nadvaznosti na pristupenie
mesta k celoeurdpskej iniciative Dohovor primatorov a starostov a Akeny plan je zakladna
podmienka dohovoru pre ur€enie stratégie pri realizacii nadefinovanych opatreni na zniZenie
tvorby emisii 0 20% do roku 2020. Schvalenim Ak&ného planu bude moct mesto vyuZzit fi-
nancné nastroje za zvyhodnenych podmienok &i uz vo forme Gverov, grantov alebo zaruk za
rizika z finanénych néstrojov ako Inteligentna energia Europy (IEE), JESSICA (Joint Europe-
an Support for Sustainable Investment in City Areas — Spolo¢na eurdpska podpora pre udr-
Zatelné investicie v mestskych oblastiach), Smart Cities, Municipal Finance Facility, Iniciativa
pre udrzatelnt energetiku, ELENA (European Local Energy Assistance — Eurépsky nastroj
miestnej pomoci v oblasti energie), atd.

3.4. Projekt Horizon 2020

V rdmci tohto projektu mesto Bratislava uz pristupilo na spolupracu s vedeckovyskumnym
zazemim ako aj sukromnych sektorom do aktivity ,EMOCITY - Klaster pre elektromobilitu

a smart city*. Ide o ZdruZenie, ktoré sa zaloZilo za G¢elom napifiania tychto cielov:

a. Podpora inovacii, priprava projektov a realizacia aktivit, ktoré prispievaju k rozvoju vy-
skumu a vyvoja resp. k testovaniu a demonstracii systémov a rieSeni v oblasti elektromo-
bility a smart city ako aj k rozvoju trhu, produktov a novych obchodnych prileZitosti.

b. Podpora prenosu vysledkov vyskumu a vyvoja medzi akademickou, vyskumno-vyvojovou
a priemyselnou sférou priamo do Zivota ludi.

c. Podpora sietovania medzi partnermi na narodnej a medzinarodnej Urovni vratane sieto-
vania so zdruzeniami s podobnym zameranim v zahranici.

d. Podpora a realizacia aktivit smerujucich k efektivnemu vyuZitiu synergii medzi vyskumno-
vyvojovymi kapacitami v akademickej a sukromnej sfére.

e. Podpora informovanosti, komunikacia a diseminacia poznatkov v oblasti elektromobility a
smart city.

f. VSeobecna podpora témy elektromobility a smart city na ndrodnej a medzinarodnej arov-
ni v rozsahu zaujmu a odbornosti svojich ¢lenov.

Cielom je, Ze kazd4 aktivita, ktora vznikne ne Urovni prepojenia vedeckovyskumného pro-

stredia so sukromnym sektorom sa bude testovat’ a aplikovat priamo do prostredia v meste

Bratislava.

3.5. Legislativny ramec a narodné strategické dokum  enty v oblasti e-mobility

% http://www.bratislava.sk/MsZ/Archiv/MsZ_14_01_30/MsZ_body 300114_anonym/21_Akcny_plan_energetika.pdf
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Zakon €.158/2011 Z.z. o podpore energeticky a environmentalne Gspornych motorovych vo-
zidiel a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov (dalej len Zakon) upravuje spbésoby zohlad-
nenia energetickych a environmentélnych vplyvov prevadzky motorovych vozidiel pri ich n&-
kupe alebo lizingu. Zaroven ustanovuje metodiku vypocCtu prevadzkovych nékladov pocas
Zivotnosti vozidla s ciefom podporovat a stimulovat trh s energeticky a environmentalne
aspornymi vozidlami.

Kra€ovym faktom je, Ze tento zakon je povinny uplatrfiovat’ pri nakupe a lizingu vozidiel vere-
ny obstaravatel a obstaravatel (v stlade s definiciou sluzby podla zakona o verejnom obsta-
ravani) a dopravca, ktory poskytuje sluzby vo verejnom zdujme (ak nie je verejnym obstara-
vatelom).

Podstatnou nélezitostou tohto zakona je, Ze vySSie definované subjekty musia pri nakupe
v technickych Specifikaciach alebo v rozhodnuti o nakupe alizingu zohladnit energetické
a environmentalne vplyvy vozidla, najma:

* spotrebu energie,
¢ emisie oxidu uhli¢itého CO,,
* emisie oxidov dusika, bezmetanovych uhlfovodikov a emisie tuhych €astic.

Metodika zohladnenia energetickych a environmentalnych vplyvov je definovana priamo
v zkone. Z&kladné ekonomické atributy prevadzky a obstarania vozidiel na elektricky pohon
sa v prilohe € 2.

3.6. Plan rozvoja infraStruktary v oblasti elektrom obility na tzemi mesta
Bratislava

Podobne ako spalovacie automobily by boli Uplne nepouzitelné bez siete Cerpacich stanic
PHM, aj elektrické automobily potrebuju dostatoéne dimenzovanu siet verejnej nabijacej in-
fraStruktdry, aby sa stali plnohodnotnym a univerzalne pouzitefnym dopravnym prostriedkom.

Na rozdiel od spalfovacich vozidiel, elektrické vozidla sa mdéZu relativne lahko nabijat
u kazdého majitela doma, v €ase ked sa nepouzivaju. Velka vacsina nabijani elektromobilov
sa skutoc€ne realizuje v ¢ase, ked vozidlo stoji, naj¢astejSie v noci. Skér sporadickejSie alebo
pri jazdach na dlhé trasy méze byt batéria elektromobilu nabitd tzv. rychlo — dobijanim
a niektoré automobily tieZ umoZniuja rychlu vymenu vybitej batérie za nabitd. Takato charak-
teristika pouzivatelského spravania sa je v ostrom kontraste so spalovacimi vozidlami, kde
majitelia musia navstevovat verejne pristupné Cerpacie stanice. Majitel' elektrického vozidla
nemusi pravidelne navstevovat nabijacie (vymenné) stanice a svoj automobil dokaze prak-
ticky vyuzivat aj s pravidelnym no€nym nabijanim u seba doma. Na druhej strane, pri jazde
na dihSiu trasu znamena rychlo nabijanie va¢Siu ¢asovu stratu nez je ¢as potrebny pre na-
tankovanie PHM.

Vyznam budovania nabijacej infrastruktiry pre elektro vozidla je v mozZnosti realizovat’ dihSie
trasy ako je dojazd na jedno nabitie, vyuZivat vozidlo tam kde majitel nema pristup
k vlastnému parkovaciemu miestu s moznostou nabijania, atiez poskytnat urcitd zaruku
univerzalnej pouzitelnosti elektrického vozidla napriklad v danom regione. Najma posledné
naznacuje, Ze verejna nabijacia infraStruktlra je velmi potrebnd na rozSirenie elektrickych
automobilov, aj ked automaticky neznamena, Zze majitelia elektrickych vozidiel ju budu pravi-
delne vyuzivat.
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Obr. 10. Schematicka delba potreby roznych druhov nabijacich stanic pri pouzivani elektro vozidla

Prilezitostné rychle dobitie pri jazde
C nadlhi trasu

Ctobijanie pofas dia na verejnejstanici

glebov mieste prace
B

Pravidelné nocné nabijanie na
vlastnej sikromnej stanici v
A mieste bydlizka

Zdroj: Stratégia SR pre elektromobiliu

Primarnym zdrojom elektrickej energie bude pravidelné no€né nabijanie v mieste bydliska
majitela, sidla spolo€nosti, resp. na mieste kde automobil pravidelne parkuje, ked sa nepou-
Ziva. OCakava sa, Ze tento spdsob ostane najlacnejSim a najpohodinejSim spdsobom nabi-
jania elektrickych vozidiel aj po tom, ¢o bude na Uzemi Bratislavy vybudovana husta siet
verejnych nabijacich stanic.

Mesto Bratislava prijme zasadu podpory len pre kategdrie B a C podla obrazku 10 — t.j. na
dobijanie po€as dha na svojich verejnych parkoviskach a pre sukromné stanice pre noéné
nabijanie na sucinnost v stavebnom konani.

PIné nabitie batérie elektromobilu, v zavislosti od typu vozidla a nabijacky a kapacity batérie,
trva zvyCajne 6 az 8 hodin. Dobijanie ozna¢ené na obr. €. 10 ako pismeno B je viac ¢i menej
Castym cCiastocnym dobitim batérie vozidla po¢as jeho denného cyklu. MoZno oCakéavat, Ze
motorista siahne po elektrickom vozidle, ktorého dojazd s urcitou rezervou postacuje na jeho
beZnu dennu vzdialenost, no existencia tohto typu infraStruktlry je podstatnym motivacnym
prvkom, ktory dodava potencialnemu majitelovi velmi déleZita slobodu a flexibilitu vo vyuZzi-
vani svojho auta.

Podobny vyznam ma aj treti stupen infraStruktdry, ktory umozni praktické vyuzitie elektromo-
bilu na dihé, medzimestské trasy. Tato infraStruktara, ktora zabezpeci rychlo - nabitie batérie,
bude najdrah§im a zrejme najmenej €asto pouzivanym typom infraStruktlry, avSak nenahra-
ditelnym na uplatnenie elektrického automobilu, ako plnohodnotného dopravného prostried-
ku. Alternativou k rychlo - nabijaniu batérie je vymena vybitej batérie za nabitd. S takouto
moZznostou pocita aj spolo¢nost GreenWay, ktora na Slovensku buduje siet’ stanic na vyme-
nu batérii na pouzitie v fahkej nakladnej doprave.

Obr. €. 11 — Druhy nabijacich stanic a ich vyuZitie na cestnej infraStruktire
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Zdroj: stratégia SR pre elektromobilitu

Na zaklade tychto informécii sa spracoval orientaény plan pre rozvoj nabijacej infrastruktary
v Bratislave. Ciele na vystavbu nabijacej infraStruktdry, ktoré si mesto Bratislava touto stra-
tégiou stanovuje, vychadzaju z tempa vystavby nabijacich stanic podfa Stratégie rozvoja
elektromobility v Slovenskej republike a pripravovanej smernice EU o pocte nabijacich miest
v kazdom &lenskom $tate?. Z toho vyplyva aj podiel mesta Bratislavy na celkovom poéte
nabijacich stanic na Slovensku podla klu¢a distriblcie HDP medzi Bratislavou a zvySkom
Slovenska.

HDP na obyvatela v Bratislavskom kraiji 29 200 €
HDP na obyvatela Slovensko priemer 12 100 €
Pocet obyvatelov Bratislava I-V 432 811

Poget obyvatelov Slovensko 5 435 273%

Ciel SR pre verejné nabijacie stanice k 2020 4 000

Ciel' SR pre neverejné nabijacie stanice k 2020 32 000%

A) Investorom do zakladnej siete sukromnych nabijacich stanic pre pravidelné no¢né nabijanie
budl principidlne majitelia elektrickych vozidiel. Od mesta Bratislava je vSak potrebnych
niekolko krokov, ktoré odstrania praktické a administrativne bariéry, ktoré existuju a ¢asto
su skryté:

i. velk&d Cast obyvatelov Bratislavy byva v bytovych domoch a ma pristup parkovania na
iba na verenych parkovacich miestach, pri¢om tieto maju spravidla nedostato¢nu kapa-

26 Zdroj: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2013:0018:FIN:EN:PDF.

) Zdroj: Eurostat; Udava nominalnu vysku HDP za rok 2010 (Gross domestic product (GDP) at current market prices by NUTS
3 regions)

28y 7droj: Statisticky urad Slovenskej republiky; Gdaje k 31.12. 2010

2 Zdroj: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2013:0018:FIN:EN:PDF.
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citu. Sucasny systém pridelovania (vyhradzovania) parkovacich miest rezidentom ne-
vytvara podmienky na to, aby majitel mohol na svojom vyhradenom mieste bezpecéne
realizovat' investiciu do nabijacej infraStruktary a elektrického automobilu. Takto situo-
vani obyvatelia Bratislavy potrebujd moznost dlhodobého vyhradenia parkovacieho
miesta, ktoré by sa svojim trvanim pribliZzovalo strednej dizke vlastnictva osobného au-
tomobilu 7 rokov, v opaénom pripade su vylu€eni s okruhu potencialnych majitelov
elektrického automobilu;

ii. realizacia nabijacich stojanov, ktoré sa uz zrealizovali na Uzemi Bratislavy ukazali, Ze
pre vystavbu nabijacich stanic je nevyhnutna podpora mesta v nastaveni jasnych, rych-
lych a transparentnych procesov veducich na povolovanie nabijacej stanice a jej pripo-
jenie na elektricku siet. Cielom je nastavit' procesy tak, aby zaujemca dokazal vSetky
potrebné povolenia ziskat v rozsahu nanajvy$ 2 hodin redlne vynaloZzeného Casu a
ideélne na jednom fyzickom mieste alebo elektronicky.

Obr. €. 12 - Cielovy pocet vybudovanych neverejnych nabijacich stanic pre elektromobily
v Bratislave do roku 2020
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B) Verejné nabijacie stanice, tak v beZznom ako aj v rychlo nabijacom Standarde, budu potrebo-
vat' nepriamu podporu verejného sektora. Vystavba takejto infrastruktary je tiez nevyhnutna
pre vyuzitelnost’ elektromobilov ako plnohodnotného a flexibilného dopravného prostriedku,
zaroven je vSak komplikovanou oblastou na investovanie z toho doévodu, Ze kazdy majitel
elektromobilu uprednostni doméace nabijanie pred verejnym a taktiez tato infrastruktira sa
musi zrealizovat v asovom predstihu pred vyznamnou elektrizaciou vozového parku.

Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo
Slovenskej republiky uvaZuje o pristupe na budovanie nabijacej infraStruktlry tym spbso-
bom, Ze urcith minimélna siet’ verejnych nabijacich stanic sa zrealizuje prostrednictvom
elektrickych distribuénych spolo€nosti ako investicia vo verejnom zaujme, a jej dalSi rozvoj
bude pokracovat v nadvaznosti na dopyt elektro-motoristov v gescii komerénych subjektov.
Tato stratégia nezavazuje mesto Bratislava na vynaloZenie priamych investicii do verejnej
nabijacej infraStruktiry z mestského rozpoctu, bude sa vSak klast doraz na odstrariovanie
bariér atvorbu motivatného prostredia tak, aby sa akcelerovali investicie zaujemcov
o elektrické automobily a podnikov na Gzemi Bratislavy na vystavbu nabijacej infraStruktury.

Obr. €. 12 - Cielovy pocet vybudovanych verejnych nabijacich stanic pre elektromobily
v Bratislave do roku 2020

15



1000

769
- ®
600 |
400
0 12 35
2015 2016 2017 2018 2018 2020

# Verejné nabijacie stanice v prevadzke

C) Tretia kategoria nabijacich bodov bude v sulade so stratégiou pre elektrickii mobilitu Sloven-
ska rieSené formou Né&rodnej siete nabijacich centier na narodnej Urovni. Mesto Bratislava
bude ako ekonomicky najsilnejsi region Slovenska pristupovat k aplikacii tohto planu proak-
tivne s ciefom vhodnych podmienok (podla 1.) a pouZivanie elektrického auta vyznamnej
Casti Bratislav€anov, ktori vyuZivaju ten isty automobil na pravidelné dochadzanie
Z regiénov ako aj prepravu v ramci mesta.

3.7. Opatrenia zabezpe €ujuce sulad s Narodnou stratégiou

V suc€asnosti je na rokovanie VIady Slovenskej republiky pripraveny material: ,Stratégia roz-
voja elektromobility v Slovenskej republike a jej v plyv na narodné hospodarstvo Slo-
venskej republiky” . Tento strategicky dokument komplexne analyzuje odvetvie elektromobi-
lity, jeho prilezitosti pre rozvoj v rdmci slovenského narodného hospodarstva, identifikuje
mechanizmy, ktoré akceleruju buduce prinosy elektrickej mobility na narodné hospodarstvo,
konkrétne jej pozitivhe dopady na tvorbu pracovnych miest, rast domacej spotreby a nasled-
ne rast ekonomiky v metrike HDP.

Sucastou tohto strategického vladneho materialu je aj zoznam opatreni, ktorych cielom je
podpora rozvoja elektromobility na Gzemi Slovenskej republiky. NiZSie su tie opatrenia (Cislo-
vané v sulade s vladnym materialom), pri ktorych existuje vzdjomné ovplyvnenie, pripadne
prelinanie s pésobenim orgdnov mesta Bratislava.

1. OPATRENIE: Zvyhodni t' parkovanie a vjazd do uzSich centier miest a peSic  h zén pre
elektrické vozidla

Postupny prechod na vykonavanie dopravy a zasobovania v peSich zénach vyhradne elek-
trickymi vozidlami a podpora ich vySSieho vyuZivania aj v SirSich centrach miest. Upravit le-
gislativny ramec, ktory umoZzni samospravam, aby zvyhodnili elektrické vozidla pri vjazde do
uzSich centier miest a pesich zén, napriklad znizenou sadzbou za vjazd a zotrvanie vozidla v
kontrolovanej zéne, umozZnenim vjazdu mimo povolenych hodin, alebo zvyhodnenym parko-
vanim na spoplatnenych verejnych parkoviskach.

ZDOVODNENIE: Toto opatrenie ma synergicky efekt na niekolkych Grovniach. Pesie zony,
ktoré su najCastejSie situované v historickych centrach miest st vSeobecne vnimané ako
z6ny pokoja a oddychu, preto ma zniZenie hluku a emisnej Urovne najvysSiu prioritu prave tu.
V SirSich centrach miest sa obidva vedlajSie efekty dopravy, emisie aj hluk, koncentruja
a elektromobilita je ich efektivnym rieSenim.

RIESENIE: v ramci pripravy realizacie prevadzkovania dopravne | politiky parkovania
mestom Bratislava a mestskymi  ¢astami sa ur €i vo VZN zvyhodnené spoplatnenie pre
elektromobily
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2. OPATRENIE: Nizko emisné z6ny pre mestéa

Vytvorit’ legislativu a stanovit' pravidla, aby samospravy na svojom Uzemi vyhlasovali nizko
emisné zony. Nizko emisné zony mézu byt vyhldsené v niekolkych Urovniach, ktoré budu
naviazané na emisné limity motorovych vozidiel. Su¢astou systému bude oznacovanie vozi-
diel na narodnej drovni samostatnou nalepkou, alebo Gpravou a zjednotenim s ozna¢ovanim
0 emisnej kontrole vozidiel.

Zharmonizovat, pre vozidla registrované mimo Slovenskej republiky, predpisy s eurépskymi
krajinami, tak aby sa uznavalo emisné ozna€ovanie krajin, ktoré tiez vyuZivaju systém nizko
emisnych zon.

ZDOVODNENIE: Zavedenim emisnych $tandardov EURO pre registraciu novych motoro-
vych vozidiel sa podarilo efektivne zniZzovat emisie novo registrovanych vozidiel. Podla Ces-
kého Svazu dovozct automobilt najazdia v Ceskej republike automobily bez katalyzatora
(vyrobené pred rokom 1990) asi 4 % z celkového poctu najazdenych kilometrov vSetkymi
registrovanymi autami v CR, ale pritom st zodpovedné aZ za 40 % celkovo vyprodukova-
nych emisii. Predpoklada sa, Ze na Slovensku je situacia velmi podobna, preto treba najst
také rieSenie, ktoré bude efektivhe regulovat’ vjazd automobilov do miest na zaklade miery
akou znecistuju ovzduSie. Pre redukciu tuhych castic z dopravy sa na Urovni samospravy
najviac osvedcilo zavedenie nizkoemisnych zon, ktoré st dnes v Nemecku na viac ako 50
miestach. V Berline sa podarilo vdaka jeho zavedeniu za 3 roky zredukovat' nebezpecné
prachové éastice z dopravy aZ o 50 %.%°

RIESENIE: v ramci realizacie Uzemného generelu dopravy sa def inuje poziadavka na
vytvorenie nizko emisnych zén, ktoré vyplynu z navr hu vplyvu hluku a emisii doprav-
ného modelu s ¢asného stavu za tazenia mestskej cestnej siete.

3. OPATRENIE: D6sledne uplat fovat’ principy zeleného verejného obstaravania
pri nakupe motorovych vozidiel

Dodrziavat v sucasnosti uz platné pravne predpisy Slovenskej republiky pri nakupe motoro-
vych vozidiel v stlade so zdkonom ¢&. 158/2011 Z. z. o podpore energeticky a environmental-
ne Uspornych motorovych vozidiel a v sulade s odporuc¢enim EK o postupoch zeleného ob-
staravania®, podla ktorého sa maju verejné organy snazit obstarat produkty (tovary, sluzby
a stavebné prace) so znizenym negativnym dopadom na Zivotné prostredie pocas celého ich
Zivotného cyklu (t.j. od tazby surovin, cez vyrobu, pouZivanie, az po nakladanie po skon¢eni
Zivotnosti).

Tento zdkon ma za ciel podporovat uvadzanie €istych a energeticky Uspornych motorovych
vozidiel na trh, ¢im sa prispeje k energetickej ucinnosti vozidiel cestnej dopravy zniZzenim
spotreby paliva, ochrane klimy znizenim emisii CO, a k zlepSeniu kvality ovzduSia zniZzenim
emisii znecistujucich latok. Zakon ustanovuje spdsoby zohladnenia energetickych a envi-
ronmentalnych vplyvov prevadzky motorovych vozidiel kategérii M1, M2, M3, N1, N2 a N3
(dalej len "vozidlo") pocas ich Zivotnosti pri nakupe alebo lizingu vozidiel. Zakon zaroven
zahffia metodiku vypoctu prevadzkovych nakladov pocas Zivotnosti vozidla s ciefom podpo-
rovat’ a stimulovat trh s energeticky a environmentélne Uspornymi vozidlami. Zakon uklada
povinnost pre verejného obstaravatela, obstaravatela a dopravcu poskytujuceho sluzby
VO verejnom zaujme, ktori su povinni pri nakupe urcitych kategérii motorovych vozidiel nad
ustanovenymi finan&nymi prahmi zohladnit’ energetické a environmentalne vplyvy prevadzky
motorového vozidla poc¢as jeho Zivotnosti.

%) Zdroj: Tladova sprava CEPTA:
http://www.cepta.sk/attachments/article/472/Tlacova%20sprava%20PM10_30.11.2011%20FINAL.pdf.
81y Zdroj: SAZP; dostupné na http://www.sazp.sk/public/index/go.php?id=1704.
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ZDOVODNENIE: Aplikovanim zasad zeleného obstaravania verejna sprava pojde verejnosti
prikladom nielen vyuzivanim obstaranych elektrickych automobilov, ale aj celkovym pristu-
pom k obstardvaniu reSpektujuc hospodéarnost a ekologickost obstaravanych vyrobkov. V
stcasnosti su najvacsimi spotrebitelmi v EU verejné indtiticie. Podla eurépskych prieskumov
z roku 2011 minu priblizne 2 biliony EUR roéne (19 % HDP EU). Vyuzitim takejto kapnej sily
na vyber produktov so znizenym negativnym vplyvom na Zivotné prostredie m6zu prispiet’ k
miestnym, regionalnym, narodnym a medzinarodnym environmentélnym ciefom.

RIESENIE: vypracova ¢ predpis pre mesto Bratislava a jeho mestské Casti, v ktorom sa
stanovi finan ény prah pri ndkupe vozidiel, kde sa zoh [ladnia energetické a environ-
mentalne vplyvy prevadzky motorového vozidla po ¢as jeho Zivotnosti s vyuzitim me-

todiky vypo ¢étu prevadzkovych nakladov vyplyvajdce zo Zakona.

4. OPATRENIE: Zjednodusi t administrativny proces pri vystavbe nabijacej infr astruk-
tary

Uprava prislusnej legislativy, ktora zadefinuje samostatne stojacu nabijaciu stanicu (resp.
nabijaci stojan) ako drobna stavbu, ktord nevyZaduje stavebné konanie. Ciefom je, aby pre
proces umiestnenia nabijacieho stojana postaovala projektova dokumentacia elektroinsta-
lacie a revizna sprava.

ZDOVODNENIE: Ciefom je zjednodusit administrativnu naro¢nost pri povolovani nabijacej
infraStruktury. V suc€asnosti je vystavba nabijacich stanic podmienena neprimerane naroc-
nym povolovacim procesom. Skdsenosti z praxe poukazuju na to, Ze stavebné Urady kon-
zervativne pouzivaju pri povolovacom procese dihSie a naro¢nejSie postupy.

RIESENIE: stavebny zékon, normy na projektovanie, parkovacia politika mesta.

5. OPATRENIE: Vyhradi t’ verejné parkovacie miesto pre majite  Pa nabijacej infraStruktd-
ry v mieste bydliska

Kapou elektrického vozidla majitel automaticky ziskava moznost vyhradenia jedného parko-
vacieho miesta v bezprostrednej blizkosti svojho bydliska (alebo miesta kde sa zvycajne zdr-
Ziava) na cell dobu Zivotnosti/vlastnictva elektromobilu.

ZDOVODNENIE: Garantovany pristup k noénému parkovaniu s moznostou nabijania je ne-

vyhnutnym predpokladom kuapy elektrického vozidla. Velkd cast mestského obyvatelstva

byva v bytovych domoch v mestskych Stvrtiach s problematickym parkovanim, bez vlastného

parkovacieho miesta. Opatrenie zahffia dva aspekty:

a) motivuje na kuapu elektrického automobilu zlepSenim parkovacich moznosti,

b) garantuje majitefovi elektromobilu pristup k parkovaciemu miestu, na ktorom si inStaluje
vlastnu nabijaciu stanicu.

Najméa druhy aspekt vyznamnym spdsobom odstranuje bariéru na rozvoj elektromobility

v mestskych sidlach v slovenskych podmienkach.

RIESENIE: musi sa definova tv parkovacej politike mesta.

6. OPATRENIE: Vyhradi t' verejné parkovacie miesto pre majite l'a verejne dostupnej
nabijacej stanice

Majitel elektromobilu dostane moZnost Casovo obmedzeného vyhradenia parkovacieho
miesta aj mimo miesta svojho bydliska za splnenia podmienky, Ze predmetné miesto bude
vybavené nabijacou stanicou a v ostatnom (t.j. nevyhradenom) ¢ase umozni verejné nabija-
nie. Vyhradenie parkovacieho miesta bude ¢asovo obmedzené, najviac 12 hodin denne.

ZDOVODNENIE: Opatrenie podporuje vystavbu nabijacej infrastruktiry zo sikromnych zdro-
jov, ktoré minimalne 50 % ¢asu bude fungovat v reZime verejne pristupnej nabijacej stanice.
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RIESENIE: musi sa definova t v parkovacej politike mesta, ako bude mesto a mest  ské
Casti na svojich spravovanych komunikaciach budova t’ verejné nabijacie stanice (de-
finovanie principov, finan €éné zdroje, a p.)

7. OPATRENIE: Legislativne zavies t povinnos t budova t’ nabijaciu infraStruktdru pri
vystavbe novych parkovacich miest

Povinné vybudovanie nabijacich stanic a elektroindtalacnej pripravy pri vystavbe novych

parkovacich miest:

* 10 % novych parkovacich miest rezidenéného parkovania (uréené pre no¢né parkovanie)
bude vybavenych nabijacim bodom pomalého nabijania a dalSich 30 % miest bude vy-
bavenych elektrointalacnou pripravou na osadenie takéhoto nabijacieho bodu,

* pri ostatnych parkoviskach bude vybavenych nabijacim bodom pomalého nabijania 5 %
parkovacich miest a elektroinStalaéna priprava na osadenie nabijacej stanice bude vyko-
nana na dalSich 15 % parkovacich miestach.

ZDOVODNENIE: Opatrenie sleduje nékladovo efektivne budovanie nabijacej infrastruktdry.
Vybudovanie elektroinStalacnej pripravy eSte po€as vystavby je nakladovo menej naro¢né
ako jej realizacia pri existujucich parkoviskach. Pri parkoviskach slGzZiacich primarne na celo-
no¢né (rezidenéné) parkovanie navrhujeme vy3Si podiel vybavenia nabijacimi stanicami
z toho dévodu, Ze moznost nabijania poc¢as noci je nevyhnutnou podmienkou pri rozhodova-
ni spotrebitela o kipe elektrického auta.

RIESENIE: - zapracova t do noriem, pripadne metodiky

8. OPATRENIE: Vyhradi t' parkovacie miesto na parkoviskach Statnych instita cii
a nasledne budova t’ verejnd nabijaciu infrastrukturu

Vybavit' Urady Statnej spravy vyhradenymi parkovacimi miestami pre majitefov elektromobi-

lov.

* Do konca roku 2015 sidla Statnych institicii vyhradia a viditelne oznacia minimélne 1
parkovacie miesto vo svojej bezprostrednej blizkosti pre parkovanie elektromobilov.

* Odporu¢ame Statnym uradom do konca roku 2017 takto vyhradené miesto osadit nabi-
jacou infrastruktdrou.

ZDOVODNENIE: Opatrenie je naplnenim premisy, Ze verejna sprava ma ist v adopcii elek-
tromobility prikladom a ma p6sobit’ osvetovo.

RIESENIE: - podobné pravidla musi prija ¢ aj mesto Bratislava a mestské &asti na par-
koviskéach vo svojom majetku a v sprave - spdsob sa musi definova ¢ v dopranej politi-

ke parkovania. Podpora je aj v navrhovanom stavebno  m zakone (jun/2014): nabijacia
stanica pre elektromobily je drobna stavba 814, ods  .2. pism. m) bod 3, zvyhodneny

proces v stavebnom konani — ohlasenie stavby §144.

9. OPATRENIE: Zabezpe €it’ prispevok pre samospravu na budovanie verejne dost  up-
nej nabijacej infrastruktary

Majitel nového elektrického vozidla ziska pri jeho registracii v SR nepriamy prispevok na in-
Stalaciu verejne dostupnej nabijacej stanice, tzv. voucher, ktory odovzda samosprave podla
vlastného vyberu. Voucher mbze byt vyuZzity iba touto samospravou (t.j. nie majitefom elek-
tromobilu) a jeho odovzdanie sa mbdZe viazat na urcitd formu dohody o type a umiestneni
nabijacej stanice.

Na zéklade pridelenia voucheru ziska dotknutd samosprava dotaciu 4 000 EUR na vystavbu
nabijacej infraStruktury.
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ZDOVODNENIE: Ciefom je budovat nabijaciu infradtruktiru v miestach jej dopytu. Majitel
elektromobilu rozhoduje o pribliznej lokalizacii verejne dostupnej nabijacej stanice (prostred-
nictvom vyberu konkrétnej samospravy). Pocet 4 000 voucherov kopiruje ciel Eur6pskej ko-
misie stanoveny pre Slovensku republiku v pocte verejnych nabijacich stanic do roku 2020.

Tieto opatrenia by sa mali implementovat’ v kazdom subsididrnom dokumente, ktory sa zobe-
ra podporou elektromobility na Uzemi Slovenska. Konzistentnost pri implementécii opatreni
v oblasti elektromobility naprie€ verejnym sektorom pomaha zrozumitefnosti pre tych, na
ktorych su jednotlivé opatrenia smerované — budicim pouzivatefom elektromobilov.

RIESENIE: vypracova t’ projekt realizacie z h Fadiska mesta Bratislava na miestnych
komunikaciach 1. a ll. triedy a po jeho schvaleni p  oZiadat’ prislusny Statny arad na bu-
dovanie verejnych nabijacich stojisk. (projekt musi obsahova ¢ minimélne tieto atribu-
ty: definova ¢ stéinnos ¢ a platnos ¢ vyhradeného parkovania na 7 rokov - strednad /-
ka vlastnictva osobného automobilu, kategoria nabij ania, transparentné procesy
na povo lovanie nabijacej stanice a jej pripojenie na elektr  icku sie t, definicia nepriamej
podpory verejného sektora a p.)

3.8. Plan integracie elektromobilov do vozidlovych parkov v sprave mesta
Bratislava

Mesto Bratislava ma zaujem prioritne obstaravat elektrické vozidla pri generacnej obmene
a rozSirovani vozidlovych parkov mesta a mestskych organizécii, ato za predpokladu Ze
celkové néklady na prevadzku a vlastnictvo elektromobilu s podobné alebo nizSie ako u
vozidiel obdobnej kategdrie vybavenych spalovacim motorom a prevadzkové vlastnosti
elektrickych vozidiel su vyhovujuce.

Mesto bude pri vyhlasovani elektronickych aukcii na nové vozidl4, za dodrzania v3etkych
Standardov transparentného a efektivneho verejného obstaravania, klast déraz na to, aby
poZiadavky na obstaravany predmet nevytvarali nepriamu alebo skrytl preferenciu oproti
spalovacim vozidldm a skuto¢ne smerovali na nakup elektrickych vozidiel, ked ich nakupna
cena a prevadzkoveé naklady umoZnia nakladovo efektivnejSiu investiciu. Pri posudzovani sa
nebude brat do Gvahy iba obstaravacia cena, ale v rovnakej miere sa do Uvahy budud brat aj
celkove néklady potrebné na prevadzku obstardvanych vozidiel poCas ich planovanej Zivot-
nosti. To znamena, Ze sa uplatni pristup TCO (Total Cost of Ownership) a obstarané budu

s s

Zivotny cyklus vozidla sa musi stanovi ' pre mesto Bratislava na min. 7 rokov.

Tento zavazok mesta Bratislava je v sulade s principmi zeleného verejného obstaravania
pri ndkupe motorovych vozidiel stanovenymi Zakonom ¢&. 158/2011 Z. z. o podpore energe-
ticky a environmentalne uspornych motorovych vozidiel a taktiez v sulade s odporu¢enim EK
o postupoch zeleného obstaravania®, podra ktorého sa maju verejné organy snazit obstarat
produkty (tovary, sluzby a stavebné prace) so znizenym negativnym dopadom na Zivotné
prostredie poc€as celého ich Zivotného cyklu (t.j. od tazby surovin, cez vyrobu, pouZivanie, az
po nakladanie po skon&eni Zivotnosti).

Vizia integrécie elektromobility do vozidlovych parkov v sprave mesta Bratislava sa orientuje
na tieto organizacie:

* Dopravny Podnik Bratislava, a.s.

%y 7droj: SAZP; dostupné na http://www.sazp.sk/public/index/go.php?id=1704.
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Prevadzkovatel mestskej hromadnej dopravy vlastni jeden z najva¢Sich vozidlovych par-
kov na Uzemi mesta Bratislava a prevadzkuje priblizne 450 autobusov. V roku 2014 ob-
starava 25 ks novych autobusov. Je zrejme, Ze v ramci pravidelnej obnovy vozidlového
parku bude treba kazdoroCne zaobstarat podobny pocet autobusov (pokial neddjde
k vyznamnej zmene planovanej Zivotnosti vozidiel, generalnym opravam s ciefom predi-
Zit technicka zivotnost alebo v podstatnej zmene v miere vyuZitia hromadnej dopravy na
Uzemi mesta). Vozidla mestskej hromadnej dopravy maju vysokd mieru vyuZitia (utiliza-
cie), €o spolu s mestskym rezimom prevadzky vytvara podmienky pre ekonomicky
Uspesné nasadenie hybridnych a/alebo elektrickych vozidiel o niekolko rokov skér nez
v beZnej, osobnej automobilovej doprave. Hybridné autobusy by takyto ekonomicky rov-
novazny stav mohli v Eurépskych podmienkach dosiahnut uz vo velfmi blizkej budicnos-
ti, a niektoré mesta Zapadnej a Severnej Eurépy experimentuju s aplikaciou vodikovych
hybridnych a plne elektrickych, batériovych autobusov (holandské mesta, Bologna a
pod).;

* Bratislavska integrované doprava, a.s.

Podnik s Ciastocnym vlastnickym podielom mesta Bratislavy a taktieZ s vyznamnym po-
tencidlom pre aplikaciu elektrickych autobusov v buddcnosti. Majitefom vozidiel primest-
skej autobusovej dopravy je Slovak lines, ktorych autobusy dosahuju vySSie pravidelne
najazdy v kilometroch, no pri nizSej geografickej koncentracii.

* Podrobne treba analyzovat vozidlovy park kaZzdej mestskej organizacie (napr. Bratislav-
ska vodarenska spolocnost, Mestska policia, Odvoz a likvidacia odpadu a dalSie mest-
ské organizacie) ako aj samotného Magistratu. Z tychto Gdajov sa zistia vSetky relevant-
né poZiadavky na definovanie technickych podmienok na verejnu sutaz.

2.4.1. Konkrétne kroky pre najblizSie roky 2015-201  6: skd3obna prevadzka

Ako podstatnu vyhodu elektrickych vozidiel vidiet niekolkonasobné zniZenie prevadzkovych
nakladov, ktoré vSak nemozno pouzit ako zodpovedny argument pri zelenom obstaravani,
pokial nemozno kvalifikovane odhadnut jeho hodnotu. Mesto potrebuje ziskat' realne sklse-

nosti s vyuzivanim tychto vozidiel, a preto mé zaujem pocas najblizSich dvoch rokoch 2015 a
2016 ziskat skusenosti z praktickej prevadzky minimalne v dvoch kategoériach:

1. servisné a sluzobné vozidla v kategérii osobnych vo zidiel . Navrhuje sa prenajatie 5
kusov vozidiel na ¢as 2 rokov, ktoré pocas celej doby nahradia konvenéné vozidla
v sluzbe aspon 3 z vy3Sie uvedenych vozidlovych parkov v sprave mesta Bratislava. Su-
Castou dohody o prenijme vozidiel bude vzdjomna vymena informacii o skuto¢nych né-
kladoch zaznamenanych v suvislosti s tymito vozidlami, tzv. Open Book Policy, medzi
mestom a prenajimatefom. Dohoda méze obsahovat klauzulu o moznosti odkupenia
tychto vozidiel do vlastnictva mesta (alebo prislusnej organizacie v sprave mesta). Tak-
tiez sa odporG€a porovnat uz v sucasnosti vyuZivané elektromobily a porovnat ich
s podobnou katego6riou klasickych vozidiel ako aj km ro€nym prebehom. Mesto Bratisla-
va uZ ma takato empirickd skisenost;

2. servisné alebo zasobovacie vozidla v kategorii Fahkych 0zitkovych vozidiel do
3,5t. Navrhuje sa prenajom 5 kusov vozidiel tejto kategorie na obdobie 2 rokov a ich za-
radenie do aspon dvoch réznych vozidlovych parkov s dérazom na dosiahnutie intenziv-
nej prevadzky. Podobne ako pri osobnych automobiloch, su€astou dohody bude vza-
jomna vymena informécii o skutoénych nédkladoch zaznamenanych v suvislosti s tymito
vozidlami, tzv. Open Book Policy; a dohoda mbZe obsahovat klauzulu o moznosti odku-
penia tychto vozidiel do viastnictva mesta (alebo prislusnej organizacie v sprave mesta).

Informé&cie a skusenosti ziskané z prevadzky tychto 10 vozidiel umoZnia dbésledne uplatnit
TCO princip pri buducich obstaravaniach a kvalifikovane odhadnuat vyvoj prevadzkovych na-
kladov spojenych s vlastnictvom elektrickych vozidiel.

3. Integrécia elektrickych autobusov do systému mestsk ej hromadnej dopravy. Elek-
trické autobusy prina3aju vyhody podobného charakteru, aké sa dostavuju pri elektri¢-
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kach a trolejbusoch: ekologicky vhodnejSia preprava s niz8imi prevadzkovymi nakladmi,
a to na zaklade spoloéného menovatela vo forme vySSich pociato¢nych investi¢nych na-
kladov. Elektrifikacia autobusovej dopravy vSak nevyZzaduje budovanie naro¢nej jednou-
Celovej infrastruktary (kolajnice, vzdusné elektrické vedenia), ¢im sa automaticky uplat-
nuje aj mimo kfa¢ovych dopravnych tahov s dostato¢ne dimenzovanou intenzitou dopra-
vy.
Vzhladom na trend klesajucich obstaravacich cien elektrickych vozidiel a sucasne sa
ZlepSujuce technické a prevadzkové parametre mozno oCakavat postupne aj elektro au-
tobusy, ktoré dokazu vyuZzit aj existujicu infrastruktiru pre trolejbusoveé trate a tak zvysit
komfort obsluhy Gzemia Bratislavy. V centre mesta by tento typ vozidlového parku vyuzi-
val infraStruktiru na dobijanie ako aj prevadzku z trolejového vedenia a v okrajovych
Castiach mesta by vyuZival vlastnosti elektro autobusu. Vyhodou je, Ze vozidlo nebude
obmedzené km prebehom na jedno dobitie (€o zvyCajne je Casové obdobie dopravnej
Spicky cca 3,5 h), ale bude sa moct vyuzivat po¢as dvoch zmien na celodennu prevadz-
ku.
Mesto Bratislava by mal testovat kombinované autobusy s vybavenim na pripojenie sa
do siete trakéného vedenia trolejbusovych trati. Takyto vyrobcovia poskytli zakladné in-
formacie mestu Bratislava a mali by sa testovat v roku 2015.

4. Dalsi rozvoj trolejbusovych trati na tzemi mesta Bra tislavy
je zabezpeleny odsuhlasenym materialom Mestskym zastupitelstvom ,Koncepcia rozo-
vja MHD v Bratislave na roky 2013-2025.

3.9. Administrativno - organiza €né opatrenia na rozvoj elektromobility

V rdmci prijatych zasad a identifikovanych opatreni pre potreby mesta na rozvoj elektro mo-

bility je podstatna administrativno - organizacna c&innost. Na priklade inych eurépskych

miest, kde je prevadzke tato ¢innost v municipalnej politike, poZaduje sa mat’ zamestnanca

zodpovedného za dodrziavanie pravidiel stratégie, ktoré sa premieta priamo do realizicie

zariadeni pre elektromobilitu. Z organizacnej Struktiry mozno riadenie v pociatku ponechat

priamo v kancelarii priméatora alebo etablovat ho v Struktdre na Magistrate. Péjde o ¢innosti:

* zmenu internych noriem, ktoré sa vydavaju v ramci pdsobnosti mesta Bratislavy,

* participacia na zmene narodnych legislativnych noriem,

* organizovanie propagacnych aktivit a podujati, ktorych podstatnou naplfiou su vystupy
prace zamestnancov magistratu mesta Bratislavy,

* zodpovednost a dohlad nad realizaciou projektov v predmetnej oblasti.

3.10. Rozvoj spoluprace s k Faéovymi partnermi v oblasti elektromobility

V ramci regionu Bratislavy mozno aplikovat niekolko overenych konceptov spoluprace pri
rozvoji elektromobility a napinania ciefov Stratégie rozvoja elektromobility. Uginné a dlhodo-
bé napinanie cielov stratégie sa bude vykonavat len za predpokladu intenzivnej spolupréce,
ktora by mala vychadzat z planov prezentovanych na priebeznych informativnych stretnu-
tiach zastupcov hlavného mesta s firmami aktivnymi v oblasti elektromobility na Uzemi Brati-
slavy. Po¢as miniméalne dvoch brifingov ro¢ne by vSetky zG€astnené strany mohli nadobud-
nat aktualizovany prehlad o napifiani &iastkovych cielov s moznostou ich korigovania na
nadchadzajuce obdobie. V spolupraci s klu€ovymi partnermi by hlavné mesto malo organi-
zovat' konferenciu, ktora zhodnoti priebeh stratégie a napifianie stanovenych cielov v rozvoji
elektromobility.

V tejto savislosti je mimoriadne délezZité sledovat aj dianie v Eurdpe na poli elektromobility v

zaujme lepSieho adaptovania sa na pripravované zmeny. Bratislava by v tomto smere mohla
rozsirit aj spolupracu s dalSimi mestami v regiéne, napriklad v ramci elektromobility s Gzko
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prepojenou Viednou. Mala by tieZ iniciovat’ aktivity smerujace na ziskavanie informacii, spra-
covanie podkladov, ako aj implementacie Stratégie rozvoja elektromobility do operativnych
dokumentov. Jednym z opornych bodov efektivneho rozvoja elektromobility na Gzemi Brati-
slavy by malo byt identifikovanie bodov a oblasti, v ktorych méze byt spolupraca s klfuacovymi
partnermi prinosna tak pre rozvoj hlavného mesta ako aj jeho infrastruktary.

Slovenska asociécia pre elektromobilitu (SEVA) zastupuje a podporuje rozvoj dopravy a do-
pravnej infraStruktlry pre osobné a UzZitkové elektrické vozidla na Slovensku. Jednou z jej
kfa€ovych dloh je aj iniciovanie a podielanie sa na priprave zasadnych materiélov, legislativy
a projektov v zaujme rozvoja elektromobility. V kratkodobom horizonte by malo byt sucastou
rozvoja spoluprace aj aktivne participovanie sa hlavného mesta na aktivitAch SEVA, a to
prostrednictvom hlavného dopravného inZiniera, ktory by mesto v asociacii zastupoval.

V ramci podpory a rozvoja elektromobility, s jej implementéciou aj do sektora verejnej dopra-
vy, je mimoriadne dblezitd komunikacia v3etkych savislosti, ktoré mézu mat’ &i uz pozitivny
alebo negativny dopad na kvalitu Zivota v hlavnhom meste. Napriek tomu, Ze verejnost sa o
problematiku elektromobility zaujima kazdym rokom viac, €oho dokazom je aj rastica ucast
na Drfioch mobility, majorita stale disponuje len obmedzenymi alebo Ziadnymi informéciami
o prinosoch spojenych s adaptovanim elektromobility ako budiceho trendu v automobilovej
doprave. Prinosné preto mdzu byt akékolvek aktivity smerujice na prehibenie poznatkov o
elektromobilite a jej prevadzky pre kazdodenny Zivot v meste.

3.11. Analyza vplyvov navrhovanych opatreni narozp  ocet mesta Bratislava

V tejto oblasti nemozno preberat priamo analyzy zo zahrani¢nych zdrojov, kde je schvalena
dopravna politiky elektromobility Stadtom. Po prijati takéhoto dokumentu viadou SR sa pristupi
k financnej analyze projektov (problematika dotécii), ktoré mesto navrhuje (kap. 4).

Medzi zakladné zasady prijmov vSak mozno deklarovat pristup, kde do prijmov bude treba
pocitat s prijmami z projektov podporovanych EU a darov/prispevkov od podnikatelskych
subjektov.

Mesto Bratislava by sa malo orientovat smerom, Ze vSetky administrativne opatrenia bude
organiza¢ne zabezpedit vnatornymi kapacitami. Musi sa vytvorit zarodok v rdmci organizac-
nej Struktary najskér 1 miesto v pozicii novy Specialista pre rozvoj elektromobility. Rozbehom
projektov do realizacie a pripadné aplikacie a €innosti z hladiska prevadzky by mali byt na
jednom oddeleni.

3.12. Analyza vplyvov navrhovanych opatreni na zvyS  enie kvality Zivota oby-
vate Fov mesta Bratislava

Opatrenia tejto stratégie smeruju k naplneniu nasledovnych ciefov spojenych so zlepSenim
kvality Zivota v Bratislave:

Priame meratelné dopady Pozitiva pre ekonomiku SirSie C%Iospolocenske
opady

* Redukcia koncentracie Stimulacia nového od- Aktivny pristup mesta na
zdraviu Skodlivych emi- vetvia s potencialom pre potlaCenie  Kklimatickych
sii pochadzajucich z do- tvorbu zamestnanosti Zmien
pravy a posilnenie ekonomiky ZlepSenie moznosti pre

* Znizenie urovne hluku Pripravenost zacat vyu- obyvatefov, ktori maju
v bezprostrednej bliz- Zivat' elektricki mobilitu zaujem prispiet na po-
kosti cestnej infraStruk- VO vyznamnejSej miere tlacenie klimatickych
tdry a aj v SirSom okoli bezprostredne po tom zmien vlastnym Zivotnym

e Znizenie koncentracie ako sa stane lacnejSou Stylom

23




prachovych a Specialne alternativou e Vytvorenie  atraktivnej-

pevnych Castic PMyo | « Znizenie tlaku na verej- Sieho miesta pre Zivot
pochadzajucich né financie z dévodu a celkovd podpora ob-
z nedokonalého  spalo- rastu cien ropy razu pokrokovej metro-
vania poly (ddlezité pre prila-

kanie Spickovych odbor-
nikov a investicif)

Priame meratelné dopady na kvalitu Zivota sa nachadzaju v oblasti kvality Zivotného prostre-
dia. Kazdy spalovaci automobil nahradeny batériovym elektrickym automobilom znamena
odstranenie zdroja emisii zdraviu Skodlivych plynov a pevnych &astic z ulic mesta. Nejde
pritom len o ,presunutie problému*“ do miest, kde dochadza k vyrobe elektrickej energie, na-
kolko elektricky automobil vyuzZiva vstupnu energiu 2-3 krat efektivnejSie a spolu so skladbou
zdrojov elektrickej energie na Slovensku sa podpisuje pod celkovy 2,5 ndsobny Ubytok emisii
CO, na jednotku vzdialenosti, pod 70 ndsobny Ubytok emisii CO a pod 50 nasobny Ubytok
nemetanovych prchavych organickych latok NM VOC. Pri produkcii oxidov dusika (NO,)
a emisii pevnych latok (particulate matter — PM, alebo tieZ prachovych ¢astic) nedochadza
k redukcii ich objemu, ale najma pri PM dochadza k podstatnej redukcii ich negativnych
vplyvov vdaka odstraneniu zdroja z bezprostrednej blizkosti miest, kde sa ludia beZne zdr-
Ziavaju.

Hoci CO, nema& priamy negativny vplyv na zdravie cloveka, pri ostatnych z tychto latkach
bola preukazana priama zavislost so vznikom respiranych, kardiovaskularnych a rakovino-
vych ochoreni. Uz kratkodobé pdsobenie niektorych zdraviu Skodlivych emisii, ktoré maju
pévod v doprave, ma za nasledok CastejSi vyskyt kasla, hlienov, bolesti hrdla a zvySenou
astmatickou reakciou na prach a pele. Velmi dolezité je zistenie, Ze existuje priama savislost
medzi vy35im vyskytom tychto symptomov u Ziakov navstevujucich triedy orientované k vyz-
namnym cestnym tahom a krizovatkam a u Ziakov v ostatnych triedach; pricom prave detska
populécia je najviac nachylnd na vznik zdravotnych komplikacii pésobenim tychto latok.
Elektrické vozidla v mieste svojho pohybu neprodukuju Ziadne z tychto emisii.

Dalsim negativnym javom sGvisiacom s dopravou, pre ktory predstavuje elektricka doprava
odpoved, je zvySend hladina hluku na dotknutom Uzemi. Elektrické automobily nie su zdro-
jom motorického hluku, po¢ut mozno iba zvuk odvalovania pneumatik a aerodynamicky hluk
obtekania vzduchu okolo karosérie pohybujliceho sa automobilu. Zatial ¢o tieto si podstat-
nym zdrojom hlu€nosti pri vysokych rychlostiach, pri nizkych rychlostiach a reZzime prevadzky
so striedanim zastaveni a akceleréacie je hlavnym zdrojom hlu€nosti spafovaci motor. Pozi-
tivny vplyv elektrickej trakcie na zniZzenie hluénosti mestskej dopravy je preto znacény.

Druhou skupinou pozitiv, ku ktorej vedu opatrenia tejto stratégie spolu s celkovym rozvojom
elektromobility, si ekonomického charakteru. Stratégia sa snazi akcelerovat inovacie
v doprave v celom regidne Bratislavy a urychlit etablovanie tohto perspektivheho odvetvia
s potencidlom vzniku novych pracovnych prileZitosti a celkového posilnenia ekonomiky.
K tymto efektom, prirodzene, dochadza nepriamou cestou a v rovnakej miere su odrazom
SirSich suvislosti ako kvalita podnikatelského prostredia, vymoZzitelnost prava a efektivnost
verejnej spravy.

Skora iniciativa mesta v prospech elektrifikacie vozidlovych parkov v sprave mesta ma za
nasledok dynamicky rast skisenosti a celkova skorSou pripravenost na vyznamnejSiu im-
plementéciu tejto technoldgie v Case, ked elektrické autd zacnl vykazovat nizSie naklady na
cely Zivotny cyklus (TCO) intenzivne vyuzivanych automobilov neZ konvencéné, spalovacie
vozidla. Inymi slovami, vozové parky v sprave mesta Bratislava budu pripravené zacat Setrit
skor nez iné mesta, ktoré sa za¢nu tejto tematike venovat az neskor.

Tretim spdsobom, akym opatrenia tejto stratégie prispeju na zlep3enie kvality Zivota v meste,
je vytvorenie atraktivneho prostredia pre fudi vnimajucich osobnl zodpovednost proti akce-
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lerujucim Klimatickym zmendm a snazZiacim sa trvalo udrzatelny Zivotny Styl. ESte délezitejSi
je postoj mesta proti budovaniu trvalo udrZzatelnej ekonomiky, pretoZe rozhodnutia na Urovni
magistratu a manazmentu vozidlovych parkov v sprave mesta Bratislavy maju dalekosiahlej-
Si vplyv na potlacenie klimatickych zmien nez rozhodnutia jednotlivych obyvatelov. Aj ked
v pripade emisii sklenikovych plynov pravdepodobne eSte nehovorime o priamom negativ-
nom vplyve na Zivot su¢asnej generacie, ¢oraz vacsia ¢ast populacie zacina vnimat’ iniciati-
vy mesta v tejto oblasti ako pozitivne a ako su€ast celkového obrazu pokrokovej metropoly
s previazanostou na jej atraktivitu ako miesta pre Zivot a podnikanie.

4. Akény plan podpory arozvoja elektromobility na Uzemi mesta
Bratislava pre roky 2014 — 2017 na Uzemi mesta Brat islava

Mestské zastupitelstvo hlavného mesta SR Bratislavy schvalilo dia 24.10.2013 material
s nazvom: Rozvoj elektromobility v prostredi hlavného mesta S R Bratislavy , ktory ok-
rem iného uklad& primatorovi mesta Bratislavy pripravit stratégiu mesta Bratislavy na podpo-
ru rozvoja elektromobility na tzemi hlavného mesta SR Bratislava.

Z&roven poslanci mestského zastupitel'stva uloZzili primatorovi mesta Bratislavy pripravit do
implementacnej fazy opatrenia podla prilohy €.3 tohto dokumentu (opisané nizSie v bodoch
1-5). Suc€asny stav rozpracovania tychto opatreni je:

Navrh opatreni na podporu rozvoja elektromobility n a Uzemi mesta Bratislavy bez z&-
sadnych poziadaviek na zdroje mesta:

1. Obstaravanie elektrovozidiel do vozidlového parku mesta Bratislava a organizacii, kde to
mbze mesto Bratislava presadit za predpokladu, ak celkové néklady na prevadzku a vlast-
nictvo elektromobilu su rovnaké, resp. nizSie ako u vozidiel obdobnej kategorie so spalova-
cim motorom a prevadzkové vlastnosti elektromobilu sa vyhovujuce.

Opatrenie bude vzdy realizované pri obmene vozidlového parku, pricom relevantné podklady
ohfadom vhodnosti elektromobilov spracuje prisludné oddelenie Magistratu. Realizaciou toh-
to opatrenia mesto Bratislava ziska priame sklsenosti s pouZivanim a prevadzkou elektro-
mobilov, zaroven poskytne pozitivny priklad pre ostatné subjekty verejnej a Statnej samo-
spravy i SirSiu verejnost’ a potencialne usetri financné prostriedky.

Suéasny stav rieSenia: mesto Bratislava v ramci spoluprace s Volkswagenom dostane 3
vozidla VW eUP!, ktoré bude vyuZzivat’ Bratislavsky Tourist Board. V dalSom obdobi sa pri-
pravia zasady na vymenu vozidiel vo vozidlovom parku samotného Magistratu ako aj odpo-
rucania pre Mestské organizécie. Zakladnym problémom je vSak dopravna politika Statu
v oblasti dariovych Uflav tak, ako je to vo vyspelych Z&padoeurépskych krajinach. Inak sa
bude komplikovane hfadat’ moznost' v rozpocéte mesta Bratislava.

2. Upravit reZim na vstup do pesej zony mesta pre zasobovanie prevadzok (napr. rozsirit
vstup od 04.00 — 09.00, pricom medzi 04.00-6.30 a 08.00 — 09.00 by mohli vstupit iba auta
s cielom zasobovat, ktorych hluénost’ pri preprave je nizSia ako min 10 dB / alternativne Spe-
cialne nélepky/opravnenie. Realizaciou tohto opatrenia sa znizi hluénost, ktora je désledkom
dopravnej €innosti pri zasobovani jednotlivych prevadzok umiestnenych v centre mesta.

Su€asny stav rieSenia: mesto Bratislava v suc¢innosti s mestskymi ¢astami v ramci doprav-
nej politiky parkovania by vzajomne mali prijat’ zasady v rdmci zén kratkodobého parkovania
aj principy na obsluhu Gzemia zasobovacou dopravou. Specialny mechanizmus sa musi pri-
jat’v Centralnej mestskej zéne v historickom jadre Starého mesta.
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3. Aktivny pristup mesta Bratislavy na zmeny v legislative pri vyuZivani vyhradenych jazd-
nych pruhov pre autobusy a pre elektromobily. Realiziciou tohto opatrenia sa vytvori pre
spotrebitela dodato¢ny stimul pri obstaravani elektromobilu.

Suéasny stav rieSenia: nevyhnutnd potreba zmeny zakona o cestnej premavke ako aj vy-
moZzite/host prava pri poruseni pravidiel o cestnej premavke.

4. vytvorenie 30 dodatoénych bezplatnych parkovacich miest vyhradenych len pre elektro-
mobily v centre mesta Bratislava (alternativne aj bez nabijacej infrastruktury). Realiziciou
tohto opatrenia sa vytvori pre spotrebitefa dodato¢ny stimul na obstaranie elektromobilu.

Suéasny stav rieSenia: mesto Bratislava pri realizacii parkovacich miest pre elektromobily
zada vyhfadavaciu Studiu na umiestriovanie nabijacich stanic na miestnych komunikaciach I.
a ll. triedy najma v mestskych ¢astiach Staré Mesto, Nové Mesto, RuZinov a PetrZalka.

5. Vramci metodiky pre novl vystavbu developerskych projektov a verejno-prospesnych
investiciach, kde to pésobnost mesta umoziuje, zabezpedit, aby aspon 3% parkovacich
miest bolo vyhradenych parkovacim miestam pre elektromobily s prisluSnou nabijacou infra-
Struktdrou. Realizaciou tohto opatrenia sa vytvori pre spotrebitela dodato¢ny stimul pre ob-
staranie elektromobilu.

Su€asny stav rieSenia: v ramci pripravy zmeny technickej normy STN 73 6110 Projektova-
nie miestnych komunikacii mesto Bratislava bude iniciovat, aby sa do zakladnych normativ
dostala aj potreba parkovania a vybudovania infrastruktary pre elektromobily.

6. Po prijati dopravnej politiky elektromobility viadou SR, mesto Bratislava prist(pi na vypra-

covanie zékladnych regulativ podporujucich rozvoj elektromobility. Zodpovedajice usmerne-
nia budu vo forme Metodik pripadne az VZN.

V rdmci pripravy a realizacie predkladanych aktivit sa zavedie systém monitorovania
projektov, ich plnenia a vyhodnocovania, ktoré sa b ude pravidelne predklada t na za-
sadania Mestského zastupite [Pstva min 1-krat ro €ne pred schva Povanim rozpo étu mes-
ta na d'alSi kalendarny rok.
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Priloha 1.

Ekonomické atributy prevadzky a obstarania vozidiel na elektricky pohon

V suvislosti s elektrickymi vozidlami sa ¢asto spomina TCO, alebo total cost of ownership.
Dévodom pre pouzivanie tohto pristupu k ekonomike vozidla je skuto€nost, Ze tieto automo-
bily maju rozdielnu Strukttru nékladov ako klasické vozidl4&: k ich zaobstaraniu sa viazu vys-
Sie naklady a ich nasledna prevadzka je menej nakladna, ako prevadzka benzinového / na-
ftového modelu. Prostrednictvom pristupu TCO moZzno objektivne porovnat’ celkové naklady
na vozidlo pocas celej jeho Zivotnosti. Inymi slovami, ist dalej nez nedostato¢ne zhodnotit
nazor, Ze kapa elektrického vozidla je drah3ia.

Obr. 1 - Celkové naklady na elektrické vozidlo

Tis EUR

rok0 rokl rok2 rok3 rokd4 rok5 roké

B 7aobstaranie electrického vozidla H Prevadzka
gramatickd chyba

Obr. 2 - Celkové néklady na klasické spalovacie vozidlo

30
25
20
15

Tis EUR

rok0 rokl rok2 rok3 rokd4 rok5 rok6

M Zaobstaranie benzinového vozidla B Prevadzka

Naklady na elektrické a benzinové vozidlo malej strednej triedy by sa pocas 6 rocnej pre-
vadzky vyvijali podobne ako v uvedenych ilustraénych grafoch. Za rozdielom v nizSich pre-
vadzkovych nakladoch elektrického vozidla stoji v prvom rade niZzSia cena energie, t.j. cena
elektriny oproti ekvivalentnému objemu a cene PHM, atiez suma servisnych nékladov. K
typickym servisnym zasahom ako pravidelnd vymena oleja alebo rozvodného remena pri
elektrickom vozidle nedochadza, a pri dalSich stuéastiach vozidla dochadza k prediZeniu ser-
visného intervalu. Takto je to napriklad u brzdovej sustavy ktora je v beZnej prevadzke na-
hradend rekuperativnym brzdenim elektromotorom ak jej pouzitiu dochadza sporadicky.
Naproti tomu elektromotor a batéria su v podstate bezudrzboveé.

Sumarne je vSak rozdiel v obstaravacej cene elektrickych a klasickych vozidiel va¢si nez
rozdiel v prevadzkovych nakladoch, ktoré tieto vozidla po€as svojej Zivotnosti dosiahnu. D6-
leZité su vSak dva klu¢ové trendy:
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1. Vyrobné a obstaravacie naklady elektrickych vozidiel vyznamne klesaju (najma pod vply-
vom klesajucich vyrobnych cien Li batérii a postupnym narastom vyrobnych sérii) a
2. pri nakladoch PHM pre spalovacie vozidla vidime dlhodobo rastdci trend.

Vychadzajuc z tychto dvoch skuto€nosti vidime pred elektrickymi vozidlami solidnu perspek-
tivu, Ze sa v dohfadnej dobe stanu nakladovo plnohodnotnou alebo vyhodnejSou alternati-
vou.

Toto konStatovanie plati vSeobecne, do velkej miery vSak zavisi od konkrétneho vozidla
a najma sposobu jeho vyuzivania. KedZe elektrické auto ma nizSie prevadzkové naklady,
rozdiel v celkovych ndkladoch TCO zavisi od celkového poctu najazdenych kilometrov pocas
Zivotnosti automobilu. V segmente osobnych automobilov s vozidla vyuZivané menej inten-
zivne neZ v segmente automobilov uréenych na podnikanie, je preto u nich vplyv Uspory na-
kladov za prevadzku relativne nizsi. V grafoch vysSie sme uvazovali s roénym prejazdom 20
tis. km. V niektorych segmentoch dopravy vozidla dosahuju roéné najazdy 60 tis., 80 tis. ale-
bo viac km. Takéto segmenty, za predpokladu Ze elektromobilita je v nich technicky uplatni-
tefna (otdzka potrebného dojazdu na jedno nabitie, potrebna uZzito¢nd nosnost vozidla
a pod.), dosiahnu konkurencieschopnost elektrickych a konvenénych vozidiel ovela skor ale-
bo sa uz dosiahla v su¢asnosti. Orientaéné néklady lfahkych Gzitkovych vozidiel by za pred-
pokladu 80 tis. km ro¢ného najazdu mohli dosahovat tieto hodnoty:

Obr. 3 - Celkové naklady na elektrické Gzitkové vozidlo

Tis EUR

rok0 rokl rok2 rok3 rokd4 rok5 rok6

B Zaobstaranie electrického vozidla W Prevadzka

Obr. 4 - Celkové néklady na klasické UZitkové spalovacie vozidlo

60
50
40
30
D

Tis EUR

10 I I I I I l

rok 0 rokl rok2 rok3 rok4 rok5 roké6

M Zaobstaranie dieslového vozidla H Prevadzka

Dalsim zo $pecifik ekonomiky batériového elektrického vozidla je opotrebenie batérie.
K tomuto dochédza v zavislosti od spdsobu jej pouzivania a mé za nasledok postupné znizo-
vanie jej efektivnej kapacity v kWh. Moderné litiové batérie takymto spdsobom dosiahnu
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80% z ich pévodnej kapacity v kwh priblizne po 2 az 3 tis. cykloch. Tieto cykly je vhodnejSie
uvazovat ako ekvivalenty plnych nabijacich cyklov nez ich absolltny pocet. Urgité spdsoby
pouZzivania m6zu tato degradaciu urychlit, a hoci sa produkty jednotlivych vyrobcov liSia, vo
v8eobecnosti plati, Ze starnutie sa urychluje vysokymi nabijacimi pradmi, vysokymi prudy za
studena, a tiez hlbokymi vybijacimi cyklami (dIhSiu Zivotnost dosiahne batéria ktora sa menej
¢asto vybijala az blizko 0% zostatkovej kapacity).

Z tohto vyplyva, Ze batériové elektromobily vybavené vacSou batériou a dih§im dojazdom na

jedno nabitie budli maz dlhSiu Zivotnost batérie, pretoZe na prejdenie tej istej vzdialenosti
vykonaju menej nabijacich cyklov. V praxi je to dobre vidiet napriklad na zaru¢nych pod-
mienkach automobilu Tesla Model S, pri ktorom automobilka uplatiiuje na 60kWh batériu
zarucénu lehotu 8 rokov alebo 160 tis. km a na 85kWh batériu 8 rokov bez limitu v po&te naj-
azdenych kilometrov.

Stru ény preh ad technolégii v oblasti elektromobility — vozidla

Konvenény automobil je pohanany spalovacim motorom v zapojeni na hnaciu napravu pro-
strednictvom prevodovky, spojky a diferencialu. NajkomplexnejSim prvkom je spalovaci mo-
tor, ktorému sa pri vybere auta vSeobecne venuje najviac pozornosti - ako hlavhému meno-
vatelu jeho celkovych jazdnych a ekonomickych vlastnosti.

Obr. 5. - Zakladna konstrukcia vozidla so spafovacim motorom, llustracia: General Motors

Hybridny elektricky automobil si zachovava v3etky tieto prvky, plus vyrobca k nim v réznej
miere pridava dalSie elektrické prvky z ktorych kfa¢ové su elektromotor a batéria. Takéato
koncepcia méa dve vyhody: zvySuje energeticku efektivnost jazdy, najma v mestskom rezime
prevadzky s Castymi zastaveniami, a hasledne sa podpisuje pod niZSiu spotrebu PHM; a tak-
tiez dochadza k zlepSeniu dynamiky jazdy, pretoZe pri plnej akcelerécii pracuju oba motory
spolu aich vykon sa efektivne spoc€itava. Takymto spdsobom dosahuje vyrobca Ziadanu
mieru akceleracie s pouZitim mensieho a tym hospodarnejsieho spalovacieho motora. Dal-
Sim benefitom je, Ze pri beznom brzdeni dochadza k nahradzaniu mechanickych bfzd reku-
perativnym brzdenim elektromotorom, ktory ziskanu kinetickl energiu premiefa na energiu
elektrickl a uklada ju do batérie.

Zaujimavym roz§irenim hybridnych automobilov su plug-in hybridy. Tieto ponukaju majitefovi
moznost jazdy na kratSiu vzdialenost i v Cisto elektrickom rezime, a ako uz z ndzvy vyplyva, i
moznost nabijania z externej elektrickej siete. Toto je moZné vdaka inStalovaniu batérie
s relativne vy3Sou kapacitou a silnejSieho elektrického motora, dostatocne dimenzovaného
aj na samostatné pouzitie. V prvych hybridnych automobiloch sa pouzivali batérie typu NiMH
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a tiez v nich boli zachované pbvodné Startovacie batérie. S postupom ¢asu sa v hybridoch
Coraz CastejSie stretdvame drahSimi Li-ion batériami, ktoré sa vyznacuju vy3Sou hustotou
energie (batéria s rovnakou kapacitou ma nizsiu hmotnost) a celkovo zlepSenymi prevadzko-
vymi vlastnostami ako mensi vplyv hibokych a nepravidelnych cyklov na Zivotnost batérie.

Obr. 6. - Zakladna konstrukcia vozidla s hybridnym motorom, llustracia: Audi AG

Elektrické automobily vyuZivaju na pohon elektrickl energiu a elektromotor je jedinym zdro-
jom energie pre pohyb vozidla. Aj v pripade, Ze elektrické auto je vybavené spalovacim mo-
torom pre priebezné dobijanie batérie alebo vyhrievanie vozidla, tento nie je zapojeny na
hnaciu sustavu (v opa¢nom pripade by iSlo o hybridné vozidlo). Elektromotor je zrela techno-
l6gia, ktora sa v priemyselnych a elektrotechnickych aplikaciach pouZzivala desiatky rokov
predtym ako sa s nou zacalo uvaZzovat v automobilizme. Elektricky motor ma radovo menej
pohyblivych suciastok a je spolahlivejSi nez spalovaci agregat. PoCas svojej Zivotnosti je
prakticky bezudrzbovy, a najma je 2 aZ 3 krat efektivnejSi v prevode vstupnej energie na vy-
stupna kinetick( energiu. Tolko k pozitivam, na druhej strane ktorych stoji skuto€nost, Ze
elektrické auta az donedavna nedokéazali konkurovat’ spalovacim vozidlam pre neexistenciu
vhodného zdroja elektrickej energie.
Dnes su zname 3 varianty zdroja, resp. spdsobu uskladnenia elektriny pre pohyb elektric-
kych automobilov:

i. batéria nabijana z vonkajSieho zdroja elektriny (elektrickej zasuvky),

ii. spalovaci motor s generatorom v kombinacii s kompaktnou batériou a

iii. nadrz so stlaenym vodikom a palivové &lanky, tiez v kombinacii s kompaktnou baté-

riou.

Na obrazku 7 je zobrazena hnacia sustava batériového elektrického auta. V tomto pripade je
pouzitd velkd Li-ion batéria, ktora bola uloZzen& v podlahe. Toto rieSenie umoznuje znizenie
taZiska vozidla a nechava dizajnérom volnejSie ruky v navrhu usporiadania karosérie. Az na
vynimku batérie, ktora je ako zdroj energie ekvivalentom z technického hladiska podstatne
jednoduchsej palivovej nadrze, vidime Ze pohonna sustava elektrického auta je jednoduch-
Sia a obsahuje menej pohyblivych a mechanickych prvkov; skuto€nost, ktora ide ruka v ruke
s nizSou servisnou naro¢nostou a vyhfadom na nizSie vyrobné naklady nez u konven&nymi
automobilov, ked sa dosiahnu porovnatelna velkost’ sériovej vyroby (vynimajac batériu).

Obr. 7 - Zakladna konstrukcia vozidla s elektrickym motorom, llustracia: Tesla Motors
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Pokial ide o dnes dostupné technolégie batérii, su¢asné elektrické auta su spravidla vybave-
né Li-ion, alebo v menSej miere Li-pol batériami. StarSie a ekonomickejSie typy batérii ako
napr. NiMH maja nizSiu hustotu energie a vyrobcovia s nimi nedokazu postavit vozidla
s rozumnymi dojazdmi na jedno nabitie. Plati rovnica, Ze inStalaciou viacerych batériovych
¢lankov sa s spolu kapacitou batérie zvySuje aj hmotnost vozidla, a auto nasledne spotrebuje
vacSie mnozstvo energie na prejdenie tej istej vzdialenosti. RieSenie je teda v pouzita batérii
s vySSou hustotou energie. Automobilky dnes napriklad nedokazu postavit batériové elektric-
ké vozidlo v katego6rii tazkych nakladnych aut, ktoré by suc¢asne disponovalo rozumnym do-

jazdom aj nosnostou. Nasledne, pre konkurencieschopnost elektrickych vozidiel su kla¢ové
dve premenné: cena a hustota energie.

Obr. 8. — Graf zavislosti ceny energie a hustoty energie v batériach
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Zdroj: International Vienna Motor Symposium Vienna, 2012

Batéria je vo vSeobecnosti najdrahSim &lankom elektrického vozidla a tiez stoji za jeho rela-
tivnymi obmedzeniami. Vodikové vozidla, ako aj vozidla s tzv. predizenym dojazdom su
schopné generovat elektrickll energiu priebezne pocas jazdy, nasledkom ¢oho je u nich
mozné pouzit menSiu a menej nakladnu batériu. Napriek tomu, Ze takyto koncept je technic-
ky narocnejsi, ukazuje sa, Ze viaceré takéto modely maju velmi dobré vlastnosti pokial ide
o ich cenu, dojazd a aj vykonové parametre; a plati to Specificky pri koncepcii v ktorom je pre
vyrobu elektriny pouZzity moderny, usporny zazihovy motor. Takéto rieSenie je kompromisom
voci environmentalnym a niektorym dalSim benefitom elektrickych vozidiel, no ma svoje
opodstatnenie. Statisticky sa velka vaéSina jazd nachadza v intervale, ktory takyto automobil
dokaze prejst v Cisto elektrickom reZime; v reZime so zapnutym spafovacim motorom je taky-
to automobil vyrazne efektivnejSi nez automobil na hybridny pohon. Jednym z dévodov je
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skuto€nost, Ze spalovaci motor v zapojeni na generator a dobijajdci batériu pracuje vzdy pri
optimalnych otackach a bez ohlfadu na rychlost’ vozidla dosahuje najvy3Siu moznu efektiv-
nost.

U vozidiel vybavenych nadrzami na vysoko stlac¢eny vodik a vyrabajucimi elektrickl energiu
prostrednictvom palivovych ¢lankov je budicnost menej Citatelnd. Pri vyrobe elektriny
v palivovych ¢lankoch, na rozdiel od spalovacieho agregatu s generatorom, nedochadza
k Ziadnym emisidm, avSak vyroba a uskladnenie vodika prinaSaju viaceré ekonomické
a technické vyzvy. Viaceré automobilky, ktoré pred rokom 2010 publikovali spravy
0 progrese vo vyvoji takychto vozidiel, medzi€asom predstavili hybridné elektrické modely
alebo uvedenie vodikovych modelov do sériovej vyroby odloZili. V st¢asnosti nie je komer¢-
ne dostupny alebo velkosériovo vyrabany Ziadny takyto model.

Jednotlivé technolégie elektrickych dut mozno v sulade s ¢lenenim narodnej stratégie Slo-
venska pre elektricki mobilitu zhrnuat tak ako je na obr. 9.

Obr. 9. — Technolégie elektrickych aut podla pouzitia energie a emisii
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Technoldgia infraStruktary nabijacich stanic

InfraStruktara nabijacich stanic je esencialnym prvkom pri rozvoji elektromobility, nakolko sa
priamo podiefa na Uspechu ¢€i neldspechu platformy ako takej. Pri analyze mozZnosti umies-
tnenia stanic je potrebné definovat ich konkrétne typy a Uc€el pouZitia. Rozdiely medzi nabija-
cimi stanicami su zasadné, a to €i uz z pohladu ich vlastnika (verejné a neverejné), dostup-
nosti alebo Ucelovosti (rychle a pomalé nabijanie a nabijanie po¢as noci).

1. Sukromné, neverejné nabijacie stanice
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Zakladnym typom nabijacich stanic su stanice umiestnené na neverejnom mieste, obvykle v
mieste bydliska, Ci sidle firmy majitefa elektromobilu. Tento typ stanic sa najviac podiela na
mnozstve nabijacich cyklov poc¢as Zivotnosti elektromobilu. D6vodom je najma fakt, Ze elek-
tromobil je obvykle dlhodobo parkovany na jednom mieste. Existuje predpoklad, Ze aspon
jednu neverejnd nabijaciu stanicu bude vlastnit kazdy majitel elektromobilu, pre potreby
no¢ného nabijania. Tu je potrebné zohladhovat nabijaci vykon, €o do velkosti batérie a indi-
vidualnym poZziadavkam. Klu€ové je v tomto pripade minimalizovanie zasahu do posilnenia
rozvodov a vyuzitie existujucej elektroinstaldcie na danom mieste.

2. Verejne pristupné nabijacie stanice

Dostupnost’ infrastruktary nabijacich stanic priamo koreluje so zaujmom motoristov o elek-
tromobilitu ako taku. Pre motoristov je dblezité disponovat pristupom k nabijacim staniciam v
kaZzdom &ase. To mozZno dosiahnut vyhradenim parkovacich a nabijacich miest pre elektro-
mobily, ale aj vytvorenim siete verejnych nabijacich stanic. Vhodné je napriklad umiestnenie
stanic na frekventovanych miestach ako su napriklad obchodné a biznis centra &i verejné
parkoviskd. Pri rozhodovani o umiestneni verejnych nabijacich stanic je potrebné vychadzat
aj z obmedzeni, tykajucich sa pristupu k nim. Pri navrhu verejnej infraStruktiry je nutné defi-
novat miesta s ¢asovo neobmedzenym a obmedzenym pristupom a v ramci interoperability
oboch typov najst primeranu rovnovahu, ktora bude vychadzat' v Ustrety majitelom elektro-
mobilov. Nutno konStatovat, Ze siet verejnych nabijacich stanic je hlavne doplnkovym va-
riantom pri nabijani elektromobilov. Nie je moZné predpokladat, Ze takyto typ stanic priamo
nahradi potrebu majitela elektromobilu vlastnit stkromnu nabijaciu stanicu.

3. Narodné sie t' nabijacich centier

Tretim dbélezitym prvkom pri rozSirovani elektromobility je narodna siet nabijacich centier,
ktord vytvara predpoklad na plnohodnotné pouZivanie elektromobilov aj mimo urbanizova-
nych miest, ako su dialnice €i rychlostné cesty. Narodna siet je zasadnym argumentom pre
podporu elektromobility nie len na lokélnej drovni, nakolko umoZzniuje plnohodnotné vyuziva-
nie elektrickych vozidiel aj vo vacSej vzdialenosti od miest. Vybudovanie takejto siete ma
pozitivny vplyv aj ha zmenu vnimania elektromobilu ako mestského vozidla vyuzivaného na
kratke trasy. Siet nabijacich centier by mala byt sustredend na okruh dopravnych tepien,
ktoré implicitne spajaju vychod a zapad Slovenska, a to &i uz prostrednictvom dialnice D1
alebo rychlostnej cesty R1. Pri budovani siete je potrebné brat ohlad na r6zne Specifikacie
elektrovozidiel v suvislosti s odliSnymi nabijacimi Standardami a takisto mozZnostami pri rych-
spektrum rychlonabijacich Standardov a adaptovat ho tak, aby boli pokryté vSetky signifi-
kantné Standardy na trhu. Vyuzit je mozné aj potencial dotacii z eurofondov na vybudovanie
Narodnej siete nabijacich centier.

4. Spdsoby nabijania batérii elektromobilov

Spbsob nabijania batérii u elektrickych vozidiel mozno diferencovat z viacerych aspektov, z
ktorych najdélezZitejSi definuje rychlost nabijania batérie, v podobe mnoZstva elektrickej
energie prenesenej zo siete do batérie elektromobilu za jednotku Casu. Elektromobily je
mozné nabijat’ striedavym ale aj jednosmernym pridom v zavislosti od typu nabijacej stani-
ce. Rychlost nabijania elektromobilu ovplyviiuje niekolko faktorov, vratane kapacity batérie.
Doba pocas, ktorej sa batéria elektromobilu Uplne nabije sa pohybuje priblizne na urovni 6s-
mich hodin. Cas nabijania je mozné aj vyrazne skratit, a to az na dobu 20 minit pri 80-
percentnom nabiti batérie. Technologicky pokrok by v kratkodobom horizonte mal umoznit
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rychle nabijanie na rovnaku Groveni v &ase kratSom ako 10 mindt. DalSie moznosti, avsak v
strednodobom aZ dihodobom horizonte, poditaju aj s moznostou indukéného nabijania vozi-
diel priamo na vozovke. Casovo najmenej naroéna je priama vymena vybitej batérie za nabi-
td v Specialnom type takzvanych vymennikovych stanic. Tento typ je obmedzeny len na
kompatibilné typy vozidiel, pri ktorych je priamou alternativou k rychlemu nabijaniu. Pri budo-
vani siete nabijacich stanic je preto potrebné vychadzat z moZnosti interoperability medzi
viacerymi nabijacimi Standardami pouzivanymi u rdznych vyrobcov elektromobilov.

5. Pomalé nabijanie striedavym pradom do vykonu 3,7 kw

Pomalé nabijanie je primarnym zdrojom nabijania u sukromnych oséb, ktoré elektromobily
nabijaju poc€as dlhsich intervalov, napr. pocas noci, pripadne pocas pracovnej doby. Pri nabi-
jacich staniciach vyuZivanych vyluéne na nabijanie je odporu€any nabijaci méd 2 so Stan-
dardnou zasuvkou. Mod 2 nie je kompatibilny s konceptom Smart Grid, nakolko mu chyba
komunikacné rozhranie. Domaca nabijacia stanica m& byt napojena na vlastny privodny ka-
bel ur€eny len na nabijanie elektromobilov a inStalacia musi obsahovat pradovy chranic (typ
A, pripadne typ B) a isti¢ (sulad s normou STN 33 2000-7-722). Potencialne moZno doméace
nabijacie zariadenie tieZ integrovat do inteligentnej inStalacie, u ktorej sa predpoklada pri-
tomnost komunikacného medzi¢lanku. Odporu¢a sa vyuzit domécu nabijaciu stanicu s ko-
nektorom 2 a s nabijacim mdédom 3 s moznostou vyuZzit koncept inteligentnych sieti napr. pri
riadeni spotreby. Pri konektore 2 je navySe mozné zvySit nabijaci vykon, no len pri vhodnom
systéme elektroinStalacie na danom mieste. Pri domacom nabijani je potrebné viastnit k&bel
s pradovym chrani¢om a istiCom, a to vyhradne pre nabijanie elektromobilov.

6. Zrychlené nabijanie s vykonom od 3,7 kW do 22 kW

V désledku SirSich moZnosti a variability je pri verejnych nabijacich staniciach potrebné vy-
chadzat’ z limitov tak na strane distribu¢nej sustavy ako aj na strane elektrickych vozidiel,
elektrickych motocyklov, ktoré by mali byt takisto su€astou ekosystému verejnych nabijacich
stanic. Nakolko nabijaci vykon musi na tieto limity reflektovat, odpora¢a sa pouZit kombina-
ciu konektoru typu 2 a nabijacieho mdédu 3, ktoré su odvodené z medzinarodnych noriem
IEC 62196 a IEC 61851 a su vhodnou alternativou pre bezpecné a rovnocenné nabijanie v
sieti verejnych stanic s variabilitou nabijacich vykonov v ramci celého regionu EU. Tento va-
riant je kompatibilny s konceptom Smart Grid/Smart Charging. Norma ISO/IEC 15118, ktora
vychédza zo striedavého a jednosmerného nabijania s podmienenou komunikaénou vrstvou,
upravuje vyuzitie konceptu inteligentnych sieti pri prenose objemovych tarif, objemu potreb-
nej elektrickej energie, nabijacieho ¢asu ako aj uctovnych dat medzi sietou a elektromobi-
lom. Implementacia infrastruktiry navySe zapada do konceptu Narodnej stratégie rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike.

7. Rychle nabijanie s vykonom va €8im ako 22 kW

Tak ako v pripade zrychleného nabijania je aj v pripade rychleho nabijania s vykonom nad
22 kW Standardizovaného podla systému CCS (Combo Charging System), mozné pouzit
jednosmerny a striedavy prad. V ramci implementacie su dostupné dva Standardy, z ktorych
prave Standard CCS s konektorom Combo2 bol Eurépskou komisiou vybrany v navrhu
smernice o infraStruktdre pre alternativne palivd. Vzhfadom ku komplexnosti daného Stan-
dardu sa z dlhodobého hfadiska na Slovensku odporuca zavedenie konektoru Combo2, no
kradtkodobo a v prechodnom obdobi je potrebné rozsirit' interoperabilitu aj s rozSirenejSim
Standardom CHAdeMO. Rychlonabijanie oboma typmi pradu (jednosmerny a striedavy) je
vhodné integrovat’ ako priamu sucast narodnej siete stanic s vykonom nad 43 kW.
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8. Bezkontaktné nabijanie

Z kratkodobého horizontu mozno o bezkontaktnom nabijani hovorit ako o dalej alternative,
pricom uz dnes existuje niekolko unifikovanych rieSeni vyuZivajlcich elektromagnetickud in-
dukciu. V rdmci pomalého nabijania je pouzité elektromagnetické pole na prenos energie
medzi dvojicou objektov, pri€om nabijacia stanica inicializuje nabijanie pri indukénom spojeni
s batériou. Systém vychadza z dvoch €asti, z ktorych jedna v podobe cievky integrovanej do
podvozku reaguje na priblizenie nabijaciemu bloku. Prirodzenou vlastnostou tohto typu po-
malého nabijania je 10 aZz 20-percentna prenosova strata u elektrickej energie. V ramci dlho-
dobého horizontu mozno u bezkontaktného nabijania pocitat’ aj s integrovanim cievky priamo
pod povrch vozovky a umoznit kontinualne napajanie elektromobilu.

9. Vymena batérii

Vzhladom k frekvencii nabijania batérii po¢as jazdy na dlhSiu vzdialenost je prinosna aj vy-
mena batérii, za predpokladu, Ze vozidlo je na takito manipulaciu uspésobené. V porovnani
s rychlym nabijanim a vymenou batérii mozno dosiahnut viac ako 60-percentnu Gsporu ¢asu.
Vymena batérii je k &lankom SetrnejSia, nhakolko sa nevyuZziva narazové nabijanie s vysokym
vykonom. Z toho vyplyva aj prinos pre elektrizaénu sustavu, ktora nebude narazovo vystave-
na vysokému zatazeniu. Napriek zjavnym vyhodam ale implementaciu tohto rieSenia limituje
fakt, Ze vyrobcovia maju koncept vymeny batérii pravne oSetreny a z tohto dévodu nie je
replikovatelny celoplosne. S tym je spojeny problém Standardizécie. Z pohladu uzatvorenej
platformy vyuzZivanej najma pri prevadzke rozsiahlejSich flotil elektromobilov je vSak nélezité
pocitat' s fiou pri tvorbe Narodnej chrbticovej siete nabijacich centier.
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Navrh na schvélenie najmu nebytovych priestorowymere 141,46 fmv Podchode
na Trnavskom myte v Bratislave, k. U. Nové Mestk. al. Nivy pre spolénog’
Dopravny podnik Bratislava, a. s., ako pripadu ébanosobitného zrdia

Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéhoelaretykajiceho sa najmu
nehnuténosti — véke] telocvine, nachadzajucej sa na Dudvazskej ulici 6



12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

v Bratislave, v k. U. Podunajské Biskupice, prelafms’ GALILEO SCHOOL, s.r.o.,
so sidlom v Bratislave

Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéhoelaretykajiceho sa najmu
nehnuténosti — véke] telocvine, nachadzajucej sa na Dudvazskej ulici 6

v Bratislave, v k. 0. Podunajské Biskupice, prelagms GAUDEAMUS, s.r.0., so
sidlom v Bratislave

Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéh@l'aréfkajuceho sa najméasti
pozemku Vv Bratislave, k. 0. Vinohradigs’ parc.¢. 7094/1, pre spotmos’ Orange
Slovensko, a.s., so sidlom v Bratislave

Navrh na schvélenie pripadu hodného osobitnéh@laraéfkajuceho sa najméasti
pozemku v Bratislave, k. U. Ba parc.c. 7061, spolénosti Malé Krasany s. r. o.,
so sidlom v Bratislave - dopravné napojenie

Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéh@l'aréfkajuceho sa najméasti
pozemku v Bratislave, k. U. Ba, parc.c. 7061, spolénosti Malé Krasany s. r. 0.,
so sidlom v Bratislave - obytny subor

Navrh na schvélenie pripadu hodného osobitnéh@laraéfkajuceho sa najméasti
pozemku v Bratislave, k. 0. Karlova Ves, patc. 1669/467, Marekovi Boliovi

a Zuzane Klovej

Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéh@l'aréfkajuceho sa najméasti
pozemku v Bratislave, k. 0. Karlova Ves, parcl1669/467, MatuSovi Szaboovi a Ing.
Lucii Vaculovej

Navrh na schvélenie pripadu hodného osobitnéh@laraéfkajiceho sa najméasti
pozemku v Bratislave, k. 0. Karlova Ves, parcl1259/3, spolénosti NEXT INVEST,
S.r.0., so sidlom v Bratislave

Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéhoelaretykajiceho sa najmu
nehnuténosti - nebytovych priestorov nachadzajucich stavie supiscislo 1952 na
pozemku parce. 1415 a pozemku paré. 1416, k. U. Ddbravka, pre Centrumlmého
¢asu Klokan, so sidlom v Bratislave, na dobu tiir

Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéh@l'aréfkajuceho sa naméasti
pozemku v Bratislave, k. 0. Dubravka, patc.1456, Spoldenstvu vlastnikov bytov,
Galbavého 1, so sidlom v Bratislave

Navrh na schvélenie pripadu hodného osobitnéh@laraéfkajuceho sa najméasti
pozemku v Bratislave, k. 0. Dubravka, par&. 1336/1, spolénosti SLOVAK
INVESTMENT GROUP, a.s., so sidlom v Bratislave

Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéhoelaretykajiceho sa najmu
pozemkov v Bratislave, k. 0. Petrzalka, patc.1287/2, parc¢. 2108, parce. 1937,
parc.¢. 4630/1, parcc. 4628, parcc. 3544, parc¢. 1385, parcé. 379, parce. 298/2,
parc. ¢. 1538, parc.¢. 3547, parc.¢. 1306 na uzivanie pristupov k nebytovym
priestorom v Bratislave

Navrh na schvélenie pripadu hodného osobitnéhel'argikajuceho sa najmu pozemku
v Bratislave, k. 0. Petrzalka, part. 1366, pre Muhammada Asghara, trvale bytom
v Hainburgu, Rakuska republika, prechodne bytonratiBlave

Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéhoelaretykajiceho sa najmu
pozemkov Vv Bratislave, k. U. Petrzalka, p&rcc398/4, parce. 5399, parcé. 5402/2,
parc.¢. 5402/3 pre spolmos’ VODOTIKA — MG, spol. s r.0., so sidlom v Bratistav
Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéhoelaretykajuceho sa najmu
pozemkov v Bratislave, k. U. Petrzalka, pa&cr7/1 pre spoknog’ BYTY, spol. sr.0.,
so sidlom v Bratislave a par&. 50/1 pre Ing. MiloSa Podolského IMP so sidlom Mos
pri Bratislave
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Navrh na schvélenie pripadu hodného osobitnéhel'argfkajiceho sa najmu pozemku
v Bratislave, k. 0. Petrzalka, paré. 2 pre spolénog’ Spravca VSEMvs, s.r.o., so
sidlom v Bratislave

N&vrh na schvalenie najmu nebytovych priestorovyioere 414,24 fwv stavbe slpis.
¢. 3069 na pozemku paré¢. 2470 na Jasovskej 2 v Bratislave, k. U. PetrZalka
spolanog’ Galek, s.r.o., ako pripadu hodného osobitnéhelzret

Navrh na doplnenie uznesenia Mestského zastigpite hlavného mesta SR Bratislavy
¢. 601/2012 zo ®h 31.5.2012 prijatého k navrhu na najom pozemkurati@ave,
k. U. Staré Mesto, spainosti EKORDA, s.r.o. so sidlom v Bratislave

Navrh na schvalenie pripadu hodného osobitnéhel'ardfkajuceho sa uzatvorenia
Dodatku¢. 2 k Zmluve o ndjme pozemkis 08 83 0708 08 00 v zneni Dodat&ul,
spolanosti VILLA RUSTICA, s.r.o., so sidlom v Bratislave

Navrh na predaj novovytvorenych pozemkov v Bratis)ek. (. Staré Mesto, par&.
23028/10, parce. 23028/11 a parc:. 23028/12, Ing. Antonovi Scheberovi a Danici
Scheberovej, ako pripadu hodného osobitnéholzrete

Navrh na zamenu pozemkov v Bratislave, k. U. Dlkaaparc¢. 213/26 vo vlastnictve
hlavného mesta SR Bratislavy, za patc.213/27 a parcé. 213/28 vo vlastnictve
Zuzany Bozikovej, ako pripadu hodného osobitnébtda

Navrh na zadmenu pozemkov v Bratislave, k. 0. Deyiarc. ¢. 1460/14, parcg.
1460/15, parc:. 1460/16 a parg. 1460/17, ako pripadu hodného osobitného Paete
Navrh vSeobecne zavazného nariadenia hlavného 8kestanskej republiky Bratislavy
o ukeni nazvov novovzniknutych ulic ao zmene nazvu esdia v mestskefasti
Bratislava-Devin

Navrh vSeobecne zavazneho nariadenia hlavného 1Bkestanskej republiky Bratislavy
0 zakaze pozivania alkoholickych napojov na vergjristupnych miestach na uzemi
hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy

Navrh vSeobecne zavazného nariadétaaného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
o ukeni vysky finadnych prostriedkov wenych na prevadzku a mzdy na Ziaka
zakladnej umeleckej Skoly, posluchaajazykovej Skoly, diga materskej Skoly a dia
Skolského zariadenia

Navrh na opatovné prerokovanie #&emie meséného platu primatorovi hlavného
mesta Slovenskej republiky Bratislavy

Informacia ocinnosti hlavného mesta SR Bratislavy v ramci Zénid miest a obci
Slovenska a Unie miest Slovenska za I. polrok 2014

Informacia o nakladani s komunalnym odpadom, reedimi separovaného zberu
a recyklacie druhotnych surovin

Eticky kddex volenych predstavitey

Navrh na wenie volebnych obvodov afa poslancov v nich do Mestského
zastupitéstva hlavného mesta SR Bratislavy za jednotlivétshégasti hlavného mesta
SR Bratislavy na volebné obdobie 2014 — 2018

Dodatok ¢. 8 rokovacieho poriadku Mestského zastugitea hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy

Navrh dodatku¢. 3 Kk zrialovacej listine Spravy telovychovnych a rekiegch
zariadeni hlavného mesta SR Bratislavy

Navrh Dodatkw. 1 k Zmluve o spolupraci na zabezesie ¢innosti no¢aharne MEA
CULPA, na Hradskej 2/B v Bratislave

Pravidla OBianskeho rozpéu

Program aktivneho starnutia hlavného mesta SRdbaayi na roky 2014 — 2020
Iniciativa Eur6pskej komisie ,Mayors Adapt”

Stratégia adaptacie na nepriaznivé dosledky zmémyka Uzemi hlavného mesta SR
Bratislavy
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53.
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56.
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59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

Stratégia podpory a rozvoja elektromobility na Gzblavného mesta SR Bratislava
Navrh na schvalenie zameru predaja eskalatorovkgn@hyssen, nachadzajucich sa
v objekte ,Stara trznica“ v Bratislave, formouagmieho predaja s cenovou ponukou
Informacia o vykonanych krokoch bddne Investiného zameru stavby Predstaryi
priestor hlavnej stanice ZSR v Bratislave a o navblodatku¢. 1 ku Zmluve o buducej
kupnej zmluve

Informacia o priprave podkladov k vypracovaniu hamwgramu/etapizacie postupnej
rekonstrukcie budovy na Uranovej 2 na roky 201401&pre potreby ZUS Exnarova,
vratane vysporiadania najomnéha’atau s ndjomnikom budovy na Uranovej ulici 2
Peticia obanov za zachovanie parkoviska na konci Hnagji ulici v Bratislave, parc.
¢. 15486/1, k. U. Ruzinov, proti jeho predaju a stwmému zameru uskutnit’ na tejto
parcele vystavbu 8 — poschodového obytného domu

Navrh na trvalé upustenie od vymahanialjgalavky z titulu sankcii z omeSkania
Informacia o podanych Ziadostiach o poskytnutieadet na obstaranie nahradnych
nadjomnych bytov pdé zakonac. 261/2011 Z. z. — plnenie uznesenia Mestského
zastupitéstva hlavného mesta SR Bratislavyi458/2014&ag’ B zo dia 26. 3. 2014
Informacia o procese obstarania nahradnych najomnggtov poda zakona
¢. 261/2011Z. z. o poskytovani dotacii na obstarardlradnych najomnych bytov
v zneni zakond. 134/2013 Z. z. pre ndjomcov bytov v restituovdngtomoch

Navrh na zmenu uznesenia Mestskeho zastligivie hlavného mesta SR Bratislavy
¢. 881/2012 zo #h 22. 11. 2012, prijatého k navrhu na stanovenikyyihrady za
uzivanie a vysky najomného, Jednotnému majetkovéomadu zvazov odborovych
organizacii v SR, so sidlom v Bratislave

Navrh na zmenu uznesenia Mestského zastigite hlavného mesta SR Bratislavy
¢. 1427/2014 zoith 06. 03. 2014, ktorym bolo schvalené zverenie méme registra
,C* KN parc. ¢. 409, 3400/160, 3100/1, 3100/2 a 3100/3 v prosprektskejcasti
Bratislava-Dubravka

Navrh na zmenu uznesenia Mestského zastligivie hlavného mesta SR Bratislavy
¢. 1516/2014 zoith 24. 04. 2014, ktorym bolo schvélené zverenie wpvorenych
pozemkov Vv Bratislave, par&. 15638/129, parc¢. 15640/60, parcé. 15640/61,

k. U. Ruzinov, Medzilaborecka ulica, do spravy relkesjicasti Bratislava-Ruzinov

Navrh na zverenie nehniitesti v Bratislave, pozemkov patc. 2939 a parc:. 2940

a stavby supig. 1240 na pozemku pare. 2940, k. U. Staré Mesto, Pazickéhd, do
spravy mestskej prispevkovej organizacie MARIANUM Rohrebnictvo mesta
Bratislavy

Navrh na zverenie nehnlitesti v Bratislave, k. U. Vrakia, pozemku parg. 889/16,
do spravy mestsképsti Bratislava — Vrakia

Navrh na zverenie pozemku v Bratislave, k. U. R#teZ parc.c. 4373/7, do spravy
mestskegasti Bratislava — Petrzalka

Navrh na schvalenie podmienok obchodnej verejnejazl na dlhodoby najom
nehnuténosti — pozemkov para. 19713/3, parcé. 19598, parceg. 19599, parc.
¢. 19603/1 v k. 0. Bratislave, k. 0. Vinohrady, Zzeldm vybudovania arealu reStauracie
v lokalite ,Zelezna studiska — Rotunda“ v izemi Hornej Mlynskej doliny

Navrh na schvalenie podmienok obchodnej verejn€pz®l na najom nebytovych
priestorov vo vymere 47 Ta- Podchod Patrénka, k. 0. Karlova Ves

Navrh na schvalenie podmienok obchodnej verejn€pz®l na najom nebytovych
priestorov vo vymere 55,64°m Podchode Patrénka, k. 0. Karlova Ves

Navrh na neschvalenie vybratéh@astnika obchodnej verejnej tslie a zruSenie
obchodnej verejnej $aze na predaj novovytvoreného pozemku v Bratislavé, Staré
Mesto, parc¢. 4512, Korabinského ulica a navrh na predaj notxamrgného pozemku
v Bratislave, k. 0. Staré Mesto, patc.4512, Korabinského ulica, formou obchodnej



66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

17.

78.

79.

verejnej sfiaze a schvalenie podmienok obchodnej verejnggzaiformou vyhlasenia
obchodnej verejnej saze

Navrh na predaj pozemku v Bratislave, k. U. RuZjmarc.¢. 1866/1, Gagarinova ulica,
formou obchodnej verejnej &dZe a schvalenie podmienok obchodnej verejnégzsi
formou vyhldsenia obchodnej verejnej tafe s moznasu vyuZitia prvkov
elektronickej aukcie

Navrh na predaj pozemku v Bratislave, k. 0. Nivgrgp¢. 3569, Rosné ulica, formou
obchodnej verejnej sadZze a schvéalenie podmienok obchodnej verejnggzgiformou
vyhlasenia obchodnej verejnejtsiie s mozna®u vyuzitia prvkov elektronickej aukcie
Navrh na predaj pozemkov v Bratislave, k. G. Lagarc.¢. 1839/1, parc¢. 1840/1
a parc.¢. 1841/2, Laméska cesta, formou obchodnej verejnejfasie a schvalenie
podmienok obchodnej verejnejtsize formou vyhlasenia obchodnej verejnépgé —
Navrh na zriadenie vecného bremena k pozemkom tisBree, k. U. Nové Mesto,
k. U. Vinohrady a k. 0. Petrzalka, v prospech spadsti Zapadoslovenska distrima,
a.s., so sidlom v Bratislave

Navrh na zriadenie vecného bremena k pozemku vdBre¢, parc.e. 2522/5, k. Q.
Karlova Ves, v prospech spdlwosti Zapadoslovenska distrima, a.s., so sidlom
v Bratislave

Navrh na zriadenie vecného bremena pre inzinierstavbu ,Trafostanica“ bez
supisnéhocisla, postavenej vramci stavby ,Napojenie prevaslykh priestorov
EDOS", k. 0. Petrzalka, v prospech spwmlosti Zdpadoslovenska distritné, a.s., so
sidlom v Bratislave

Navrh na predaj pozemkov v Bratislave, k. 0. Stitésto, parc.c. 3096/3, parc.
¢. 3096/4 a parc:. 3096/5, vlastnikom stavieb — garazi, Donovaldva u

Navrh na predaj pozemku v Bratislave, k. U. Vinalyraparc.¢. 5526/7, Ing. Janovi
Zlnkovi

Navrh na predaj pozemkov v Bratislave, k. U. Ruéjnmarc.¢. 779/1, parce. 779/2
aparc. ¢. 779/3, COOP Jednota Dunajska Streda, spotrebné&’stdo —
majetkovopravne usporiadanie pozemkov

Navrh na predaj pozemku v Bratislave, k. 0. Petgaparc.c. 1860/18, spoknosti
BILLA, s.r.o., so sidlom v Bratislave — majetkovapne usporiadanie pozemku pod
stavbou

Navrh na predaj pozemku pod gardzou v Bratislavepoluvlastnickom podiele 1/2,
k. U. Ruzinov, para:. 15552/30, Ing. Henriete Tittlovej

Navrh na predaj pozemkov v Bratislave, k. 0. Ru¢jnparc. ¢. 5018/30, parc.
¢. 5018/42, parc:. 5018/292 a pare€. 5018/293, Dpt. Imrichovi Sulikovi

Navrh na predaj pozemkov v Bratislave, k.U. Nivgrq¢. 9886/66, parce. 9886/67,
parc.¢. 9886/68, parai. 9886/69, pod stavbami vo vlastnictve Ziatiare

Navrh na prevod spoluvlastnickeho podielu na pozemkbytnom dome Kupeckého
15, 17, Trenianska 54, Tretianska 58, 62, Riazanska 50, cRaska 11,
M. Schneidra_Trnavského 20, Homolova 6, Na baribgHalova 7, Kopianska 78,
Namestie Hraiarov 2A, Turnianska 4, vlastnikom bytov



