Do6vodova sprava

Néavrh predkladaného projektu vychadza z Doplnku k Planu dopravnej obsluhy BSK,
schvdleného uznesenim mestského zastupitel'stva ¢. 668/2009 zo dna 2. aprila 2009 a uznesenim
Bratislavského samospravneho kraja ¢. 33/2009 zo dna 29. aprila 2009.

Na tUzemi Bratislavy je zaznamendvany neustdly rast individuélnej automobilovej dopravy

za sucasného zniZovania podielu mestskej hromadnej dopravy. Tento trend je poznamenany
vSetkymi zndmymi negativnymi sprievodnymi znakmi ovplyviiujicimi Zivotné prostredie,
plynulost’ a bezpe€nost dopravy, ale aj funkEnost' dopravného systému mesta ako celku a
samozrejme z toho vyplyvajicej néslednej nespokojnosti obyvatelov a navstevnikov Bratislavy s
dopravnou situdciou.
Predovsetkym Zivotné prostredie sa stdva v sicasnosti jednou z najcastejSie rieSenych tém ato aj
v oblasti dopravy. Z tohto dovodu sledujeme v sucasnej dobe v mnohych eurdpskych a americkych
mestach prebieha obnova a rozvoj elektrickej trakcie. Uvedeny rozvoj je spdjany so strategickymi
vyhl'admi do budidcnosti pre udrzate'ny rozvoj miest a zachovanie kvality Zivota. Jednym z prvkov,
ktoré zabezpecujui rozvoj miest je kvalitnd mestskd hromadna doprava, ktord je rieSend modernymi
vozidlami a dopravnymi systémami. Tieto by mali v sic¢asnej dobe minimalizovat’ negativne vplyvy
na zivotné prostredie ako si predovSetkym Skodlivé emisie obsiahnuté vo vyfukovych plynoch
ahluk. Tieto podmienky spihaji aj trolejbusy, ktoré preZivaji v stdasnosti renesanciu spolu
s ekologickymi tlakmi na skvalitiovanie ovzduSia v mestskych aglomerdcidch a znizovanim
spotreby uhl'ovodikovych paliv.

Navrhovanad trolejbusovu trat’ bude obojsmernou trolejbusovou tratou idicou z Kramdarov
cez Limbovud ulicu, Patrénku a Lamacskd cestu k Vojenskej nemocnici a spit. V kriZovatke
Patrénka sa tiez vybuduji odbocenia na trolejbusovu trat’ Kramare — Mlynskd dolina, ¢o umoZni
predlZenie linky €.207 z centra mesta, k Vojenskej nemocnici. Zirovenl sa na prestupovom uzle
Patrénka, ktory je v sicasnosti najvyznamnejSim prestupovym termindlom v tejto oblasti, zabezpeci
bezkolizne prestupovanie z autobusovych linieck MHD a liniek Slovak Lines prechadzajucich
Patrénkou, z celej zdpadnej Casti Bratislavy a blizkeho regiénu (Zahorie), na trolejbusové linky
zabezpecujice obsluhu Kramdrov acentrum mesta. Vzhladom na zdravotnicke zariadenia
nachddzajuicich sa v oblasti Kramarov, (N4rodny onkologicky ustav, Narodny ustav srdcovych
chordb, Nemocnica Kramare), st aj poziadavky obyvatel'ov obytnych siborov (Dtbravka, Lamac,
Devinska Nova Ves, Zahorskda Bystrica) na bezkolizne prestupovanie na trolejbusové linky do
oblasti Kramdrov najcastejSimi poZiadavkami obcanov na skvalitnenie MHD. Vybudovanie tejto
trate umoznuje tieZ zavedenie linky prepojujicej Vojenski nemocnicu (ndstup do lesoparku)
s centrom mesta, predlZenim linky ¢. 207, konc¢iacej v sucasnosti v obratisku na Valasskej ulici.

Jestvujica trolejbusovd trat’ na ulici Pri Suchom mlyne, ktord je po vybudovani novych
obytnych domov zahustend odstavenymi a parkujiicimi vozidlami uZ nespifia poZiadavky na
kvalitni prevadzku trolejbusovej dopravy na uvedenej ulici. Kritickd prevddzka trolejbusove;j
dopravy na uvedenej ulici je najmi v dnoch pracovného volna a pokoja, kedy mnohi ndvstevnici
Bratislavského lesoparku vyuzivaju ulicu Pri Suchom mlyne na zaparkovanie svojich vozidiel,
nakol’ko vstup vozidiel do lesoparku je zakdzany a vybudované parkoviské pri Cervenom moste uz
nepostacuju. Jestvujice trolejové vedenie na ulici Pri Suchom mlyne zostane zachované a bude
slizit’ ako ndhradnd (manipulacnd) trat’.

Z tohto hl'adiska je jednou z odporticanych priorit mozného rozsirovania trolejbusovych trati
realizicia trolejbusovej trate Patrénka — Vojenskd nemocnica..



Popis projektového zameru

,»Irolejbusova trat’ Patréonka — Vojenska nemocnica‘

1. Zamer projektu

Zamerom pripravovaného projektu je rozsirenie siete trolejbusovych trati na izemi hlavného
mesta SR Bratislavy, kde je v sticasnosti relativne dobre rozvinutd siet’ trolejbusovej dopravy.

Projektovana trolejbusovd trat’ v celom rozsahu nahradi trolejbusovd trat na ulici pri
Suchom mlyne a bude obojsmernou trolejbusovou tratou idicou z Kramdarov cez Limbovi ulicu,
Patronku a Lamacski cestu k Vojenskej nemocnici a spit. Dobudovanim obojsmerne;j
Trolejbusovej trate na Lamacskej ceste v useku Patronka — Vojenskd nemocnica sa umozni pri
vybudovani odboceni na smery Kramdre a Mlynskd dolina obojsmerné prepojenie s existujicimi
trolejbusovymi tratami z Mlynskej doliny a Kramérov.

Cielom je zabezpecenie d’alSich poZiadaviek na skvalitnenie dopravnej obsluZnosti izemia
mesta v rozsiahlej oblasti Kramarov a Patronky, ktord bola uZ v minulosti komplexne
zabezpeCovand trolejbusovou dopravou. Realizdciou trolejbusovej trate dojde nasledne k zmene
organizicie dopravy presunom vykonov z autobusovej dopravy do trolejbusovej dopravy so
stivisiacim naslednym zniZenim emisnych splodin. Zaroven realizaciou projektu dojde aj k zniZeniu
prevadzkovych ndkladov podstatnym skratenim vyjazdovych a dojazdovych tras trolejbusovych
liniek z inych oblasti mesta (zniZovanie neproduktivnych vykonov).

2. Stru¢ny popis realizacie projektu

2.1 7Z technického hl'adiska ide o :

2.1.1 vystavbu dvojstopého trolejového vedenia na Lamacskej ceste v useku kriZovatka
Patrénka — Cesta na Cerveny most v dizke 550 m, vratane trakénych stoZiarov

2.1.2 vystavbu dvojstopého trolejového na ulici Cesta na Cerveny most, vritane obratiska
pred Vojenskou nemocnicou v dizke 170m a vrétane trakénych stoZiarov.

2.1.3 vystavba dvojstopého vedenia v useku Mlynskd dolina — krizovatka Patrénka -
Limbovad ulica v diZke 270 m, vrétane trakénych stoZiarov.

2.14 vystavbu jednostopych prepojujicich vedeni v krizovatke Patronka, Limbovd —
Suchomlynsk4 a odstavnii stopu na Ceste na Cerveny most, celkom v dizke 1060 m.

2.2 Technické parametre navrhovanej trate:

Dizka navrhovanej trolejbusovej trate.........eecrereeeserseseressesesesessases 2050 m
Z t0h0: dVOJSTOPA tTAL ... .eeiiieiiieiieeeetceee et 990 m
jednostopd trat’(v kriZovatkach).........ccoeeeeeviienieeiienieeiesieeeee 890 m
odstavnd stopa na Ceste na Cerveny most..............oooeveveueeerenens 170 m
Pocet napajacich UseKoV Na trati........ceeecerecsecsenssecssnssassncsassasses 1 napdjaci usek
DiZKka NAPAJACICR KADIOV...uucucvcrerecrcreneeresesecsensesesessesssessessssessasessesssseses 2170 m
Pocet novych trakénych stoZiarov celKoml.........cceeeererercercsancssasesancssaseanes 101 ks
Z toho spolo¢nych aj pre verejné osvetlenie.........cocueeevveeecveeeciieencneeennnen. 78 ks
Pocet vyhybiek na trati
EleKtrick€ VYRYDKY.....ccocuiiiiiiieiieeeeee et 6 ks
Vyhybky ovIddané z vozidla...........ccccueeriiiiiiiiiiiiiiiiiiecceeeeee e 6 ks
ZJazdNE VYNYDKY ....ooviuiiiiiiieiie e 6 ks



2.3. Z dopravného hl'adiska:

2.3.1 Vystavba navrhovanej trolejbusovej trate umoZzni zruSenie autobusovej linky ¢.49 a jej
nahradenie v plnom rozsahu sicasnou trolejbusovou linkou ¢.211.

2.3.2 ZlepSenie obsluhy dotknutého tzemia (Kramare — Patronka — smer Lamac)
trolejbusovou dopravou a z toho vyplyvajuicich prevadzkovych parametrov trolejbusovych liniek
¢.211 a 212 pri nezmenenych vykonoch, poctu vypravovanych vozidiel a vodic¢ov trolejbusov.

2.3.3 VyuZitim tohto prepojenia je spojené aj zniZenie neproduktivnych kilometrov (na
manipulacné jazdy) o cca 85 000 km za rok, ¢o by predstavovalo tsporu priamych prevadzkovych
ndkladov (zniZenie spotreby elektrickej energie) o 63 000,00 EUR/rok.

'2.3.4 Realizicia vystavby trolejbusovej trate Patrénka —Vojenska nemocnica je predpoklad
k predlZeniu trolejbusovej trate do Lamaca.

2.4 7 hladiska Zivotného prostredia :

2.4.1 Navrhovany zdmer bude realizovany na zastavanych plochéch existujtcich
komunikécii
a k nim prislichajuicich chodnikov, Cesta na ¢erveny most, Lamacskej cesty, Mlynské dolina
a Limbova. K zdberu pol'nohospodérskej pddy neddjde. Na zdujmovom tzemi neddjde k Ziadne;j
zmene vo funkénom vyuziti, Struktire, scenérii a migraénych véazbach. Na trakénych stoziaroch vo
vySke 8,0 m nad uroviiou komunikécii bude umiestnené trolejové vedenie. Trak¢né kable, kable
verejného osvetlenia a uzemnovaci vodi¢ budd ulozené v zemi v spolo¢nej kablovej ryhe.

2.4.2 Po uvedeni navrhovaného zameru do prevddzky na zdklade vysledkov hlukovej Stadie
po nédhrade autobusovej dopravy trolejbusovou dopravou je mozné preukazat, ze vybudovanim
trolejbusovej trate neddjde k zhorSeniu sucasného stavu, naopak dbdjde k zniZeniu zataZenia
okolitého prostredia hlukom aztoho ddovodu nie je potrebné realizovat Ziadne protihlukové
opatrenia. PocCas prevdadzky projektu dojde k minimalizdcii negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie, predovsSetkym Skodlivymi emisiami obsiahnutymi vo vyfukovych plynoch a hlukom
autobusov. Tieto podmienky spinaji trolejbusy, ktoré preZivaji v sidasnosti renesanciu spolu
s ekologickymi tlakmi na skvalitiovanie ovzduSia v mestskych aglomerdcidch a znizovanim
spotreby uhl'ovodikovych paliv.

2.5 Z hl'adiska Opera¢ného programu Bratislavsky kraj:

2.5.1 Realizécia aktivit projektu je podmienend schvalenim Ziadosti o nendvratny financny
prispevok z Operacného programu Bratislavsky kraj v silade s vyhldsenou vyzvou pre OPBK,
Opatrenie 1.2 Regiondlna a mestskd hromadna doprava. K samotnej realizécii jednotlivych aktivit
projektu mdze prist’ az po predloZeni Ziadosti o nendvratny finanény prispevok na Riadiaci orgén
pre Operacny program Bratislavsky kraj MPRV SR, jej schvdleni, vyhldseni verejnej stitaZe na
zhotovitela stavby a po kontrole dokumentdacie z verejného obstardvania.



3. Financovanie projektu

Financovanie projektov prijimatelov z verejnej spravy v rdmci OPBK sa uskutoniuje
formou poskytovania nenavratného finanéného prispevku (d’alej aj ,,NFP*), ktorého maximalna
vySka predstavuje 95 % z celkovych schvélenych opravnenych vydavkov na projekt. Finan¢né
prostriedky su pre subjekty verejnej spravy vratane zdruzeni pravnickych osdb z verejnej spravy
v stlade s platnym Systémom finan¢ného riadenia Strukturdlnych fondov a Kohézneho fondu na
programové obdobie 2007 — 2013 (d’alej aj ,,SFR*) poskytované na zdklade rozhodnutia RO OPBK
systémom predfinancovania, systémom refundacie alebo kombinaciou oboch uvedenych
systémov (kombinovany systém). Rozhodnutie o rozsahu vyuzitia systémov financovania pre
jednotlivych prijimatelov je kompetenciou RO OPBK. Spo6sob financovania projektu bude
stanoveny v podmienkach Zmluvy o poskytnuti nendvratného financného prispevku.

3.1 Rozpocet

Projektové prace a priesKumné prace..........ccceevveeereiieeeiieeeniiieenieeesieeesveeeenen 187 480,00 EUR
Stavebné ODJEKLY.....ccoouuiiiiiiiiiie e 1 414 880,39 EUR
VedlajSie rozpoCtoveé nakKlady..........ccoceeiiiiiiiniiiiiiniieeeee e 55 597,98 EUR
REZEIVA. ...t ettt e e e e e ettt e e e s e s eessasraseseaeeens 56 056,00 EUR
Celkové naklady na stavbu bez DPH.........cccccevuieneinsercsncssnnsssnsssassssscssasonns 1714 014,37 EUR
PUDLICILA. ...ttt et st 800,00 EUR
SPOIUDEZ DPH.....couiiiiiiiieiieee et 1714 814,37 EUR
N 110 LIS D) TN 2057 777,24 EUR

4. Nakladanie s obstaranym majetkom

Vsetky nédklady spojené so spravou a prevadzkou obstaraného majetku po obdobie 5 rokov
po ukonceni realizdcie aktivit projektu bude hradit Ziadatel, Hlavné mesto SR Bratislava.
Predpokladané prevadzkové ndklady stavby budud v priemere 33 000,00 EUR ro¢ne Povinnost
zabezpecit' udrzatelnost’ projektu vyplyva z programovych dokumentov Opera¢ného programu
Bratislavsky kraj.

5. Riadenie projektu

Po predlozeni ziadosti o NFP bude v zmysle Zmluvy o spolupraci Statutirom Hlavného
mesta SR Bratislava menovany projektovy tim v zloZeni: odborny garant, projektovy manaZzér,
finan¢ny manaZér, manaZzér stavebnych a technickych Cinnosti a manaZér verejného obstaravania.

Projekt bude po administrativnej strdnke zastreSovat’ Referat finan¢ného riadenia a realizicie
projektov z Oddelenia tvorby finan¢nych zdrojov Magistritu Hlavného mesta SR Bratislavy.
Clenovia projektového timu pod vedenim projektového manazéra a gesciou odborného garanta si
zodpovedni za kompletné zabezpecovanie pripravy a realizacie projektu.



6. Realiza¢nyv plan — ¢asovy harmonogram

PredloZenie ziadosti o NFP maj 2011
Rozhodnutie o schvaleni ZoNFP oktéber 2011
Podpis Zmluvy o poskytnuti NFP januar 2012
Vyhléasenie verejnej sutaze februar 2012
Kontrola dokumentécie z VO jul 2012
Podpis dodatku k Zmluve o poskytnuti NFP august 2012
Realizacia stavebnych Cinnosti september 2012 — marec 2013
Termin zacCatia prevadzky april 2013

7. Prinosy a rizika projektu

Z dopravno-prevadzkového hladiska sa realizdciou stavby TT Patréonka — Vojenskd nemocnica
vyrieSia nasledovné oblasti:

7.1 Obojsmerné prepojenie s existujicimi trolejbusovymi tratami z Mlynskej doliny a Kramarov
7.2 Bezkolizne prestupovanie z autobusovych liniek MHD a liniek SLOVAK LINES
prechddzajucich Patronkou z celej zdpadnej Casti Bratislavy a blizkeho regiénu (Zahorie), na
trolejbusové linky zabezpecujice obsluhu Kramérov

7.3 Zabezpeci sa plnenie poZziadaviek obyvatelov obytnych siborov (Dubravka, Lamac¢, Devinska
Nova Ves, Zahorska Bystrica) a takisto pre klientov a pacientov zdravotnickych zariadeni

v oblasti Kramérov, (Narodny onkologicky udstav, Narodny ustav srdcovych chor6b, Nemocnica
Kramare) na bezkolizne prestupovanie na trolejbusové linky do oblasti Kramarov

7.4 a Dobudovanim nového prepojenia sa zabezpeci okrem zlepSenia prevddzkovych parametrov vo
vzt'ahu Patronka - Kramare aj dspora cca 85 tis. vozokilometrov za celd MHD za rok t.j. ispora
priamych prevddzkovych nakladov cca 63 000,00 EUR/rok a zniZenie vypravy o 2 autobusy
auspora 3 vodicov denne. Okrem finanénych uspor je nutné vidiet aj dopady za zlepSenie
zivotného prostredia v uvedenej oblasti.

7.5 Realizicia vystavby ddva aj predpoklad k prediZeniu trolejbusovej trate do oblasti Lamaca, &o je
stcastou platného tizemného planu.



