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6. DOPRAVA

6.1. Sucdasny stav a charakteristika SirSich dopravnych vzt’ahov, zakladné vychodiskové
predpoklady dopravného riesSenia.

Charakteristiky dopravnej polohy volnejSie vymedzeného tzemia suvisiaceho so zdénou
Zlaté piesky definuji vztahy dzemia k prvkom nadradenej komunikacnej ststavy. Dopravne a
funkéne nadradenu siet’ dopravnej infrastruktiry v SirSie vymedzenom uzemi reprezentuje
dial'nica D1. Charakterizovanie funkéného vyznamu dial'nice mozno odvodit’ z jej vyznamu v
rdmci celoslovenskych a medzindrodnych dopravnych vztahov i z vyznamu v rdmci
celomestského usporiadania nadradenej komunikacnej ststavy mesta. Dial'nicné prepojenie
vyraznym spdsobom ovplyviluje dopravnd atraktivitu rieSeného udzemia. Dialnica D1 v
najSirSich dopravnych vidzbach je sucastou strategického severojuzného prepojenia.
Medzindrodny dopravny koridor E16 prechddza industrializovanym tzemim centrdlnej Casti
Slovenska, plni funkciu zapojenia regiondlneho zdzemia Bratislavy na jadro regiondlne;j
aglomeracie. V medzindrodnych dopravnych vztahoch plni dopravné funkcie prepojenia na
medzindrodnu dial'ni¢nd siet’ Rakuska.

Postavenie dialni¢nej sustavy v rdmci usporiadania nadradeného komunika¢ného systému
Bratislavy mozno odvodit’ z polohy vedenia dialnic intravilinovou Castou mesta. Zakladny
komunika¢ny systém mesta je postaveny na principe radialno-okruzného usporiadania jej
zékladnych prvkov. Tieto tvoria dopravné radidly a okruhy. Skelet tejto siete vytvara 5
dopravnych smerov koncentricky prechddzajicich do zastavanych Struktdr mesta. Dopravné
okruhy plnia funkciu zachytdvania dopravnych vztahov radidlne smerujucich do centrélne;j
mestskej oblasti. Zdkladny komunikaény systém (ZAKOS) rozliuje 3 tizemno-funkéné drovne
dopravnych okruhov (vnitorny dopravny okruh VDO, stredny dopravny okruh SDO, vonkajst
polookruh).

Systém dial'ni¢nej dopravy prechadzajicej mestom vytvara tzv. zdvojeny systém. Zdvojenie
je charakterizované integrovanim vonkajSej nadradenej komunikacnej sustavy do komunikacnej
sustavy mesta. Integrécia je identifikovand v 2 polohéach juznej a vychodnej tangenty stredného
dopravného okruhu. Spoluticast’ vnutromestskej dopravnej prace sprostredkiivaju krizovatkové
uzly navrhované v logickych polohach stvisiacich s dopravnymi niarokmi kontaktného tzemia.
Zaujmové rieSené tzemie rekreaCnej lokality Zlaté piesky je zapojené na rychlostny systém v
polohe krizovatkovych uzlov dial'nica D1/Senecka cesta a dial'nica D1/Ivénska cesta.

NajsirSie dopravné vidzby cCasovo neurcitého vyhladového obdobia sa dotykaji vedenia
extravilinového vedenia rychlostnej komunikdcie tzv. nultého okruhu. Principom vedenia trasy
nultého okruhu je doslednd segregdcia medzindrodnych a regiondlnych dopravnych vztahov. S
ohladom na predpokladané medzindrodné védzby Slovenska na novy zjednoteny geopoliticky
priestor a zaloZeny severo-juzny cestny koridor javi sa prioritnym prepojenie casti nultého
okruhu v dseku medzi dialnicou D1 (Ivdnka pri Dunaji) a MUK Jarovce.

Uzemnopldnovacie vychodiskd dopravnej koncepcie sa via’u na spracované koncepéné
uzemnopldnovacie dokumentécie a podklady regulujice proces izemného rozvoja v dotknutom
uzemi. Zakladné principy dopravno-urbanistického rieSenia sa dotykaju vizieb rozvojového
uzemia na nadradeny komunikacny systém i na kontaktné funk¢ne a prevadzkovo stvisiaceho
Uzemia.

6.2. Navrh dopravného riesenia

6.2.1. Komunikacny systém

Néavrh komunikac¢nej osnovy rieSeného tuzemia je determinovany uZ zaloZzenym
komunikaénym systémom avedenim nadradenych dopravnych trds. Navrh prvkov



komunika¢ného systému tizemia suvisiaceho so zénou Zlaté piesky vychddza z rozboru Sir§ich
dopravnych vztahov, zo  zhodnotenia zaloZenej dopravnej siete i z predpokladanych
rozvojovych zdmerov cestnej siete celomestského i miestneho vyznamu. Tieto si v rdznej
podrobnosti definované tak v celomestskych tzemno-pldnovacich a dopravno-inzinierskych
dokumentéciich ako i v rezortnych dokumentécidch smerne definujicich zdmery rozvoja cestnej
infrastruktury. Tieto sa v zdsade tykaju SirSich dopravnych vizieb suvisiacich s organizovanim
dopravy vo volnejSie vymedzenom tzemi. Nadradeny komunikacny systém koreSponduje s
vedeniami ciest vysSieho administrativneho vyznamu a tyka sa vedenia dial'nice D1 a cesty 1/61
(Cesta na Senec).

Nadradeny komunikacny systém rieSeného tzemia zony Zlaté piesky je v stcasnosti
Citatelny v dvoch zdkladnych funkénych turovniach koreSpondujicich s vedenim dialnice D1
acesty I/61. Definovanie ich dopravno-urbanistického vyznamu a dopravno-technickych
parametrov je prioritne odvodené z predpokladov viazanych na medzindrodnd, celoStitnu a
celomestsku droven. Narastanie intenzity dopravy na hlavnych vnitromestskych dopravnych
tahoch vyvoldva potrebu systémovych a koncepcnych rieSeni, harmonizujicich naroky
predpokladanych dopravnych vztahov rozvojového tzemia a dopravnych vztahov, ktoré
reSpektuji nad¢asové dopravno-technické naroky hlavnych dopravnych trés.

Cesta 1/61 prechddzajica po Ceste na Senec tvori sucast’ zdkladného komunikacného
systému. V uzemi vyrazne nadraduje dopravné funkcie, o determinuje zdsadne funkcné
vyuZzitie izemia v jej bezprostrednom kontakte. Dopravny vyznam komunikdcie a sucasnd i
predpokladand intenzita dopravného prudu na ceste 1/61 si vyzaduje prispdsobovanie
podmienok dopravy na ndrocné kritéria plynulosti a bezpec¢nosti. Z pohl'adu usporiadania
funkénych prvkov zdkladného komunika¢ného systému je cesta I/61 sicastou radidlnej
komunikdcie (Vajnorskd radidla). Vyhl'adové dopravno-technické ndroky Vajnorskej radidly
presahuji  moZnosti sucasnej Stvorpruhovej komunikédcie s turoviiovymi  krizovaniami.
Vyhladové Sirkové usporiadanie cesty 1/61 vychddza v ndvrhu zo Sestpruhovej, smerovo
rozdelenej komunikécie (zdkladna kategéria MZ 21,5/70 - Sirka jazdného pruhu 3500mm). V
klasifikécii dopravno-urbanistického vyznamu tzv.“Vajnorskd radidlu® charakterizuje skupina
zbernych komunikécii funk¢nej triedy B1.

Predpokladané ndroky prepravnych vzt'ahov a koncentrovanie dopravnej zdtaze do
uzlovych bodov (krizovanie Cesta na Senec — Roznavska ulica - Vajnorska ulica) si vyzaduju
rieSenie dosledne hierarchizujiice usporiadanie  regiondlnych, celomestskych i miestnych
dopravnych vztahov. Navrh predpokladd mimoudroviiové krizovanie oboch komunikicii a
vychddza z predpokladu nadradenosti dopravného smeru Cesta na Senec (cesta 1/61) -
Roznavskd, ktora prechddza mimotroviovo cez krizovatku Vajnorskd — Studend — Roznavska.
Nadradeny dopravny smer je mozné rieSit nadjazdom, z hladiska urbanistického je vSak
vyhodnejSie rieSenie podjazdom. Dispozi¢né rieSenie na drovni je mozné rieSit’ variantne.

V navrhu je predloZené rieSenie v dispozicii velkej okruznej kriZzovatky odvodenej z varianty
,b1%“.  Navrh je nevyhnutné preverit podrobnymi dopravno-inZinierskymi a dopravno-
technickymi dokumentédciami.

Sirkové usporiadanie zbernej komunikécie Cesta na Senec vychddza zo spracovanej PD
-ROZSIRENIE CESTY NA SENEC A ROZNAVSKEJ] ULICE NA 6-PRUHOVU
KOMUNIKACIU“, BRATISLAVA (Dopravoprojekt BA, DUR 11/2002). Komunikécia vedena
po ulici Cesta na Senec plni funkciu vstupu do mesta. Jednym z identifikacnych faktorov je jej
architektonické usporiadanie reprezentované trojpasmovou alejou a zelenym deliacim pruhom
nizkej zelene. Uzemné afunkéné naroky dialnice D1 vedenej v bezprostrednom kontakte
s rieSenym tuzemim su stabilizované v sucasnych parametroch. Nepriamo s rieSenym tzemim
suvisi prepojenie Ivanskej cesty a dial'nice D1 jednosmernou vetvou (pravé odbocenie z Ivinske;j
cesty do smeru Petrzalka).



Koncepnym zdmerom priamo suvisiacim s rieSenym uzemim je prepojenie Cesty na Senec
a Ivanskej cesty. Poloha prepojenia vychddza z aktudlnej celomestskej UPD a zo spracovaného
tizemnopldnovaciecho  podkladu US ,TRNAVKA, STUDENA-PESTOVATELSKA®.
V sucasnosti je komunikdcia vedend po Studenej ulici napojend prostrednictvom uroviového
kriZovania s Cestou na Senec (svetelne riadend kriZovatka). Komunikdcia na Studenej ulici plni
v stcasnosti funkciu pristupu do obchodného centra TESCO a SHOPPING PALACE
(SORAVIA CENTRUM). Dopravno-urbanisticky vyznam komunikdcie nepresahuje troven
obsluznej komunikécie funkénej triedy C1. Usek je realizovany v dizke cca 500m v $irkovom
usporiadani vychadzajicom zo zdkladnej kategérie MZ21,5/60. Prepojenie komunikécie
s komunikdciou vedenou po Pestovatel'skej wulici ndvrh rieSi invariantne v polohe
kore$pondujicej smerne so spracovanymi tdzemnopldnovacimi podkladmi. Sirkové usporiadanie
prepojenia je odvodené S NOrmove;j zakladnej kategdrie MO12/40
(2x3250m+2x250m+2x2000m).

Vyistenie prepojenia na Ivdnsku cestu ndvrh predpokladd v dvoch polohdch. Prvd poloha
koreSponduje so sucasnym vyudstenim obsluznej komunikécie Pestovatel'skd. Druhd poloha
vyuziva koridor Starej Ivdnskej cesty a vytstuje do sdcasnej krizovatky so svetelnym
signalizatnym zariadenim. Navrh predpokladd uplné kriZzovanie zahriiujice i samostatny pruhu
pre odbocenie vlavo. Vedenie trasy v tiseku medzi Starou Ivanskou cestou a Ivanskou cestou je
nutné povazovat’ len za smerné, presnd polohu je mozné definovat’ na zdklade podrobnejSieho
dopravno-technického rieSenia  zohladiiujiceho  jestvujice  Uzemno-technické  limity
a majetkovopravny stav.

Rozvetvenie oboch prepojeni je rieSené malou okruZznou krizovatkou plniacou funkciu
distribu¢ného uzla, z ktorého je orientovany i jeden z hlavnych dopravnych vstupov do rieSeného
uzemia rekreacnej zony.

Komunikaény systém dopliaji vniitrozondlne prieéne i pozdiZzne vedené komunikécie plniace
funkciu distribucie a pristupu k zastavanej Casti uzemia. Lokédlne nadradené su obsluzné
komunikacie funkcnej triedy C1 s funkciou vedenia autobusovej a trolejbusovej dopravy.
Sirkové usporiadanie vniitrozondlnych komunikécii funkénej triedy C1 je odvodené z normovej
kategérie MO8,0/30. Obsluzné komunikacie funkcnej triedy C2 a C3 plnia najmé pristupovi
funkciu ku kapacitnym zariadenia statickej dopravy. Sirkové usporiadanie vychadza z normovej
kategérie MO 7,5/30, prip. MOU 6,5/30. Névrh postva stcasnd troviiovi krizovatku Cesta na
Senec-Zlaté piesky obsluhujucu sektory I. a II. cca o 100 m smerom k centrélnej Casti mesta. Do
tejto novej komunikécie vyustuje obsluznd komunikacia predpolia ndkupnych centier. Tym sa
uvol'ni nastupny priestor aredlu Zlaté piesky - sever od dopravy a vytvoria sa predpoklady pre
vytvorenie peSej ndstupnej zény. V  kontakte s novovytvorenou peSou zoénou je navrhnuté
obratisko koncovej trolejbusovej linky. Sektor I. je v pokracovani doprtavne obsliZeny
z obsluznej komunikécie vedenej po Studenej ulici.

Do juznej Casti sektoru III z6ny Zlaté piesky je pristup z Ivianskej cesty realizovany jestvujicim
dialniénym nadjazdom a prediZenim komunikécie Mokraii-Zahon pozdiZ dialnice. Do severnej
casti sektoru III. je pristup z vetvy krizovatky medzi Cestou na Senec a dial'nicnym privddzacom
na Vajnory. Dopravné prepojenie severnej ajuznej cCasti sektoru III ndvrh predpoklada
s obmedzeniami (len pre vyhradent dopravu).

Do sektoru IV (zdhradkarska osada) je vzhladom na potvrdenie Statitu zdhradkarskej osady
mozny pristup z komunikécii vedenych po uliciach Mokran-Zahon a Studend. Dopravno-
technické parametre vnitrozondlnych komunikdcii v osade nepresahujui uroven ucelovych
neverejnych komunik4cii.

6.2.2. Hromadnad doprava

Navrh rieSenia dopravnych vztahov vytvdara predpoklady pre obsluhu tdzemia celoro¢nymi
i sezénnymi linkami hromadnej dopravy.



Névrh zohl'adiiuje koncepény zamer prediZenia systému elektrickovej dopravy do mestskej Gasti
Vajnory. PrediZenie elektrickovej trate umoZiuje vytvorenie jedného z hlavnych ndstupovych
miest do vychodnej Casti rieSeného uzemia. Zastavky elektriCkového systému je nutné vo vzt'ahu
ku komunikdcii vedenej po Ceste na Senec riesit’ bezkolizne a bezbariérovo (nadchody vybavené
rampami a vytahmi — bezbariérové rieSenie). V prvej etape je vhodné prediZit dodasne koneénii
do priestoru krizovatky ulice Cesta na Senec — vajnorsky nadjazd, ¢im sa dopravne obsliZia
urbanistické aktivity (obchodnd vybavenost’, administrativa) v severnej Casti nad Cestou na
Senec. Sucastou koncovej polohy elektrickovej trate je peSi nadchod nadvidzujici na
novovytvoreny vstup na prirodné kipalisko Zlaté piesky-juh v III. sektore.

Nosny systém autobusovej a elektrickovej dopravy dopliia systém trolejbusovej dopravy.
Trasovanie liniek trolejbusovej dopravy vychddza zkoncepéného predpokladu prediZenia
trolejbusovej dopravy z mestskej Casti Trndvka cez Boc¢nu a Student ulicu az po vstupny aredl
kipaliska Zlaté piesky. Navrh umozZznuje variantné sposoby realizécie trolejbusovej dopravy:

- cez objekt Soravia IV a V juZne od obchodného centra TESCO na otocku konecnej pri
néstupnej zéne do aredlu prirodného kipaliska a spit’ (trasa podla UPN — neumoZiiuje viak
prestupové body medzi trolejbusovou, elektrickovou dopravou a autobusovou dopravou vedenou
po ulici Cesta na Senec).

- zokruhovanim po vySSie uvedenej trati s ndvratom cez predpolie obchodného zariadenia
TESCO do krizovania s obsluznou komunikdciou vedenou po Studenej ulici (mozné je aj
protismerné vedenie okruhu)

- zo Studenej ulice cez predpolie nakupnych centier (zastavka pri nadchode) popri zastavke
elektriciek s ukoncenim na obratisku situovanou pri ndstupe do aredlu prirodného kupaliska
a spat’

Poloha zastidvok hromadnej dopravy vytvara predpoklad peSej dostupnosti zastavanych
taziskovych tzemi do 300m.

Autobusovi HD dopliiaji linky primestskej dopravy vedené po Ceste na Senec. Okrajovy
systém HD tvori Zelezni¢nd doprava (zst. Vajnory) zabezpecujtica primestské dopravné vizby a
len Ciasto€ne v minimalnom objeme i vnitromestské dopravné vizby.

6.2.3. Statickd doprava

Naroky statickej dopravy vychadzaji z potrieb vSetkych potenciondlnych jestvujicich a
navrhovanych zdrojov a cielov dopravy v rieSenom tzemi vymedzenom hranicou zény ZLATE
PIESKY. Najvicsie naroky na staticki dopravu su v sicasnosti koncentrované v priestoroch
intenzivnej zastavby komer¢nej vybavenosti (TESCO, SORAVIA CENTRUM).

ZvySujuci podiel stupiia automobilizdcie 1 trend vSeobecne sa rozSirujucej mobility musia
sprevadzat’ zmeny v Struktirovani spdsobov uspokojovania narokov statickej dopravy. Zmeny
znamenaju iné podiely v prospech gardzovych miest s vertikdlnym usporiadanim miest.

Uspokojenie narokov statickej dopravy ndvrh rieSi v zdsade tromi zdkladnymi sposobmi. Prvy
sposob vyuziva exteriérové uroviiové zariadenia statickej dopravy (exteriérové parkoviskd).
Druhy spdsob vychddza z intenzifikdcie izemia a sustred’uje staticki dopravu do hromadnych
gardzovych zariadeni (hromadné gardZe). Pre rieSené uzemia je uspokojenie statickou dopravou
zdkladnym determinantom urcujicim spdsob a intenzitu zastavby. Treti spOsob rieSenia staticke;j
dopravy vuzemi sa viaze na sezénny charakter vyuZitia Casti Uzemia a vyuZiva zdloZné
nespevnené plochy. Tieto vykryvaji najmé Spickovu ndvstevnost’ rekreacnej Casti izemia.

Sustredené exteriérové plochy statickej dopravy pre vlastni funkciu rekreédcie st navrhované vo
vizbach na dopravné komunikdcie ahlavné vstupy do tzemia. Tieto su identifikovatelné
v troch zdkladnych polohédch. V juhozdpadnej polohe su sustredené plochy naviazané na vstup
do tzemia zo strany Ivanskej cesty. Pristupovou komunikdciou vedenou po ulici Mokran zédhon
je spristupnend zaloZn4 kapacitnd plocha statickej dopravy. Plocha je situovana v bezprostredne]



blizkosti dialni¢ného telesa. V severozdpadnej casti rieSeného Uzemia je situovand
najkapacitnejSia plocha statickej dopravy. Kapacitné zariadenie statickej dopravy je spristupnené
nepriamo z Cesty na Senec i z dial'nice D1.

Dimenzovanie narokov statickej dopravy rieSeného tzemia sa viaZe na naroky dlhodobych a
kratkodobych potrieb. Bilanénym tzemim st vymedzené urbanistické bloky. Zdkladné bilancné
jednotky plynidce z funkcie rekredcie sa viazu na predpokladand navstevnost' (kratkodobé
a dlhodobé naroky statickej dopravy). Bilanénymi jednotkami vyplyvajucimi z funkcie
vybavenosti st uzitkové a odbytové plochy, pocet zdkaznikov a poCet zamestnancov.

Pri stanoveni bilanénych ndrokov na statickd dopravu navrh vychadzal z CSN 73 6110. V
zmysle ¢lanku 16.310 boli stanovené redukéné sucinitele :

ka=1,2 stupen automobilizicie 1:2,0

ky=1,1 sidlo nad 100 000 obyvatel'ov

kp=0,8 zona s vysSou vybavenostou (celomestsky vyznam)
kd=1,0 del'ba dopravnej prace IAD/ostatné 35:65
kcel=1,056

Bilancie, izemné rozloZzenie a potreby statickej dopravy su uvedené v tabulke 7 a 7a).

6.2.4 Nemotorovd doprava
Pesia a cyklistickd doprava reprezentuje v izemi vyznamny podiel v rdmci vnitrozondlnej
dopravnej priace. Zdrojové miesta peSej dopravy koreSponduju:
s priestormi suvisiacimi s prestupovymi miestami a zastavkami systému hromadnej dopravy
so zariadeniami s vicSou koncentrdciou osob (vyssia obcianska vybavenost)
s priestormi volnej i viazanej rekredcie

Riesenie nemotorovej dopravy v ramci rieSeného tizemia je potrebné hladat’ v systémovych
opatreniach, ktoré by postupne umoznovali vytvorenie siete peSich a cyklistickych trds i mimo
hlavny priestor motorovej dopravy. Siet nemotorovych peSich komunikédcii je v ndvrhu
vytvorend z tras:

pozdl? komunikdcie na Studenej a Pestovatel’skej ulici
pozdl obsluznych komunikdcii nizsieho dopravného vyznamu C1 a C2, C3
v ramci dopravne upokojenych ploch v rekreacnom zdzemi

Dopravny rezim v zdéne vytvdra podmienky na  segregovany systém peSieho pohybu.
Segregované pesie trasy si dominujice vo vnuitrozondlnom rekreanom priestore.

Sirkové usporiadanie pesich chodnikov je zdkladnym dopravno-technickym kritériom. Sirku
chodnikov navrh uvazuje v min. dimenzii 2000 — 2250mm.

S ohladom na konfigurdciu terénu v celomestskom rozmere i rozmiestnenie urbanistickych
prvkov s cielovym charakterom v rieSenom dzemi (vybavenost, rekredcia) mozno ocakdvat
trendy postupného rozsirovania bicyklovej dopravy. Toto ddva predpoklady k vyznamnejSiemu
postaveniu bicyklovej dopravy ako jedného zo zdkladnych dopravnych systémov v rieSenom
uzemi. Rozhodujicim pre zavedenie tohto systému v tzemi je dostato¢nd ponuka cyklistickych
komunik4cii a ich previazanost’ s celomestskym a regiondlnym systémom.

V ramci celomestskej koncepcie rozvoja cyklistickej dopravy je vytvorend siet’ hlavnych a
vedl'ajSich cyklistickych trds. V prevddzkovo suvisiacom tzemi je hlavnd cyklistickd trasa



vedend pozdiz Vajnorskej ulice. Hlavn4 trasa smeruje do mestskej ¢asti Vajnory. Vajnory tvoria
vychodiskové miesto trasy Malokarpatsko-Surskej cyklomagistrdly (Vajnory-Raca-Svity Jur-
Pezinok). Zo strany Trndvky nadvizuje cyklistickd trasa na prepojenie Podunajské Biskupice
(vychodna radidla) — Trnavka - Zlaté Piesky.

Vedl'ajsie trasy cyklistickej dopravy st koncipované do prepojenia Ivdnska - Cesta na Senec.
Trasa je vedend po Pestovatelskej a Studenej ulici. Rekreaénd zéna ZLATE PIESKY je
cielovym i tranzitnym miestom. Na prekonanie bariéry tvorenej dopravnym koridorom zberne;j
komunikacie Cesta na Senec sa vyuZzivaju nadchody. Z technického hl'adiska su cyklistické
chodniky navrhnuté ako segregované obojsmerné so Sirkou 3000mm, vynimocne 2500mm

6.3 Ochranné pasma dopravnvch zariadeni

Ochranné pasma dopravnych zariadeni sa v rieSenom Uzemi viazu len na administrativne
ochranné pdsma automobilovej a leteckej dopravy. Ochranné pasma automobilovej dopravy sa
tykaji dialnice acesty 1. triedy, ktoré v sucasnosti prechddzajui okrajom rieSeného tzemia.
Administrativne ochranné pasmo ciest vysSieho administrativneho vyznamu je sledované v
extravildnovej Casti izemia a znamena Ciastocné obmedzenia v stavebnej aktivite, vyZadujuci si
suhlas sprdvcu ciest. Hranica ochranného pdsma cesty I. triedy je vo vSeobecnosti vo
vzdialenosti 50 m od stredu krajného jazdného pdsu. Hranica ochranného pasma dial'nice je vo
vSeobecnosti vo vzdialenosti 100 m od stredu krajného jazdného pasu. S ohladom na polohu
dialnice a cesty I. triedy administrativne ochranné pdsmo nie je sledované. Z pohl'adu polohy
a predpokladanych funkcii je nutné uvazovat s hygienickymi ochrannymi pasmami pri
zhodnoteni negativnych vplyvov ucinkov dopravy na tizemie.

Vyskové obmedzenia

Celé rieSené uzemie zény sa nachddza v ochrannych pédsmach letisk Vajnory a M.R.
Stefanika. Z porovnani ochrannych pésiem je kritickejiie pre tzemie zény OP letiska
M.R.Stefinika. Obmedzujiice vplyvy prevadzky letiska M.R.Stefanika sa tykaji priamych
obmedzeni z titulu ochrannych pasiem a obmedzeni nepriamych, viazucich sa na hygienické
podmienky vychadzajice =z negativnych dopadov prevddzky leteckej dopravy. V ramci
rieSeného tizemia je potrebné reSpektovat’ ochranné pdsma roznych druhov tykajice sa

- ochrannych pdsiem so zdkazom stavieb
- ochrannych pdsiem s vyskovym obmedzenim stavieb
- ochrannych pdsiem ornitologickych (pdasmo C)
Vyskové obmedzenia vyplyvajiice z prekdaZkovych rovin :
- prekdzkovej roviny vzletového a pribliZovacieho priestoru (kurz 13)
- kuzelovej prekdzkovej plochy (n.v. 172-272 m - sklon 4%)
- vaiitornej vodorovnej prekdzkovej roviny (n.v. 172 m)

Vplyv prevadzkovania leteckej dopravy letiska M.R.Stef4nika na Zivotné prostredie rieSeného
uzemia je dany smerovanim trajektorii vzletovych a pristavacich letov. RieSené izemie priamo
nadvizuje na kurz 13-31 vzletového a pristdvacieho priestoru. Sucastou tohto kurzu je
zakrivend letova trajektoria s predpokladom zvySujicej sa dennej frekvencie.

Od VZP drahy RWY 13/31 ma4 letisko vo vzdialenosti 1300m zdmer vybudovat’ paralelni
drdhu 13L/31R. Tento zdmer sa zatial nie je schvéleny, ale je potrebné snim uvazovat.
Z hladiska kvalit Zivotného prostredia odl'ahcenie kapacit z drdhy RWY 13/31 by mohlo dzemiu
Zlatych pieskov pomdct’.






