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NAVRH UZNESENIA

Mestska rada hlavného mesta SR Bratislavy po prerokovani materidlu

odporuca

Mestskému zastupitel’stvu hlavného mesta SR Bratislavy

A. zrusit’ v ¢asti C body 1, 3, 4 uznesenia Mestského zastupitel’stva hlavného mesta SR

Bratislavy ¢. 1743/2014 zo dia 25.9.2014.

B. schvalit’
1) Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy (v2.01 z 3/2019)
2) Akeny plan cyklistickej a peSej dopravy pre rok 2019.

C. poziadat’ primatora hlavného mesta SR Bratislavy
1) vypracovat’ a predlozit’ Mestskému zastupitel'stvu spravu o plneni Ak¢ného planu rozvoja
cyklistickej a peSej dopravy za predchddzajuici kalendérny rok,

Termin: 28.2. (kaZdoroc¢ne)
2) vypracovat a predlozit Mestskému zastupitel'stvu na schvéalenie Ak¢ny plan rozvoja
cyklistickej a pesej dopravy na konkrétny kalendarny rok s aktualizovanymi prioritami,

Termin: najneskor do 31.3. (kazdoroc¢ne)



DOVODOVA SPRAVA

Materidl Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy bol pdvodne spracovany poradcom
primdtora a predloZeny na schvalenie mestskému zastupitel'stvu v septembri 2014, pricom bol
aj schvéleny (uznesenie ¢. 1743/2014). Vtedy agenda udrZateI'nej mobility patrila pod KP, nie
pod oddelenie stratégie a projektov alebo sekciu dopravy. Materidl mal sluzit’ ako podklad pre
obstaranie samostatného izemného generelu cyklistickej a peSej dopravy, tiez definoval, Ze
pri dopravno-kapacitnom posudzovani vel'kych investi¢nych projektov sa ma zahrnit
intenzita pesej a cyklistickej dopravy, upravoval cyklisticku a peSiu dopravu ako rovnocennu
k individudlnej automobilovej a verejnej doprave a mal mat’ dopad na redlne zniZovanie
emisii CO2 do roku 2020 v zmysle medzinarodného zavéizku Bratislavy (tzv. Dohovor
primatorov). Takmer ni€ z hore uvedeného sa za posledné 4 roky nerealizovalo.

V nadviznosti na uvedené, ODI aktualizovalo uvedeny strategicky materidl aj vzh'adom na
dynamicky rozvoj Bratislavy, napr. o nové cyklistické trasy, resp. vedenie uz zadefinovanych
cyklotras, ako aj zdkladné principy, ciele a vzt'ahy motorovej a nemotorovej dopravy. Taktiez

navrhlo zrusit’ niektoré body povodného uznesenia a nahradit’ ich novymi.
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Zakladné principy a ciele

Cyklisticka aj peSia doprava je délezitou su¢astou dopravného mixu. Stupefi automobilizacie v
Bratislave vSak dosahuje rekordné hodnoty! a trend je neudrzatelny. Krizovatky nedokazeme
neustale rozSirovat na ukor zelene ¢i chodnikov, aby ponali narastajuce mnoZzstvo vozidiel. Len
zasadné otoCenie smerovania od preferovania automobilovej dopravy na preferovanie verejnej
a nemotorovej dopravy dokaze zlepsit Zivotné prostredie, zlep3it zdravie obyvatelov, znizit
hluku z dopravy, znizit emisii sklenikovych plynov a inych toxickych plynov, zvysit kvalitu Zivota
obyvatefov a poméct pripravit’ Bratislavu na adaptovanie sa na nastavajucu zmenu klimy.
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Obr. 1: Priority v oblasti mobility v Bratislave.
Zdroj: Plan Bratislava - Matus Vallo a kolektiv (www.planbratislava.sk/mobilita), CC BY-SA 4.0.

1 Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
(https://www.mindop.sk/files/statistika vud/reg_prev_ukazovatele.htm)
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Dopravno-kapacitné posudzovanie dopravy

Dopravno-kapacitné posudzovanie dopravy (DKP), resp. jeho vysledky a odporu€ania, su v
sucasnosti jednou zo zakladnych informacii na posudenie & sa mbze realizovat' nejaky
investi¢ny zamer. DKP v suc¢asnosti poéita len s individualnou automobilovou dopravou,
niekedy s verejnou dopravou. Napriek poziadavke zahrmut do posudzovania dopravy aj
nemotorovu dopravu, sa tak doteraz nestalo. DKP v suasnych pomeroch je nekomplexna
informacia, z ktorej vzidu odporu&ania na rozSirenie krizovaite, pridanie jazdnych pruhov a pod.
DKP nepodita, Ze napriklad nova elektrickova trat alebo zvySenie intervalu linky MHD dovezie
do oblasti viac ludi verejnou dopravou. Nepocita ani s tym, Ze pripadna existencia cyklotrasy v
uzemi spbsobi, Ze East vodiCov motorovych vozidiel pouzije bicykel. Rozhodovanie na zaklade
posudenia motorovej dopravy prinasa len opatrenia na zvy3enie kapacity pre motorovu
dopravu. V zmysle udrzatelného rozvoja mesta a udrzatelnej mobility je potrebné zaoberat sa
dopravou komplexne, vratane pesej, cyklistickej a verejnej hromadnej dopravy.

Vznik kongescii v pripade individualnej automobilovej dopravy nemédze byt chapany ako dévod
na rozSirenie cestnych komunikacii na uspokojenie tohto typu dopravy, ale ako podnet vystavbu
cyklotras a preferenciu verejnej dopravy, a to aj restriktivne na ukor individualnej automobilovej

dopravy.

Cyklisticka doprava ako sucCast mestskej mobility

V sucasnosti v Bratislave jazdia na bicykli najma fudia, ktori asponi CiastoCne prekonali strach z
jazdy v premavke v SirSom centre mesta a fudia vyuzivajuci existujice zelené koridory (najma
pozdiz vodnych tokov). Podiel ludi vyuZivajucich bicykel na denné presuny po Bratislave je na
urovni jednotiek percent (1,6 % uvadza Uzemny generel dopravy z dat z roku 2013). Bratislava
potrebuje spristupnit’ tuto formu mobility zvySnym 98 % obyvatelov.

Komunikacie vo vSeobecnosti delime podla toho aku hladinu stresu vytvaraju ludom pri jazde
na bicykli (Level of Traffic Stress = hladina dopravného stresu) na 4 kategorie?:

e LTS1 - komfortna a pristupna pre vSetkych z hladiska zdatnosti i veku, vratane deti a
seniorov (napr. cyklotrasa pozdiz hlavnej ulice oddelena pasom zelene od cesty s
bezpeénymi krizovatkami alebo ulice v upokojenej Stvrti so vylu€enou tranzitnou
motorovou dopravou, znizenou rychlostou a inymi prvkami upokojenia dopravy),

e LTS2 - pohodina pre vacésSinu dospelych (napr. cyklotrasa vedena vo vozovke s nizSou
intenzitou dopravy a zniZzenou max. povolenou rychlostou, ale aspor stipikmi)

e LTS3 - pohodina pre smelych fudi (napr. cyklopruh na kraji vozovky alebo koridor pre
cyklistov na uliciach s viacerymi jazdnymi pruhmi a strednou intenzitou dopravy),

e LTS4 - nedostato€na pre vacsinu, pouzitelna len nebojacnymi a skisenymi fudmi (ulica
bez akychkolvek opatreni pre cyklistov s vysokou intenzitou dopravy, rychlostou 50 a
viac km/h a viacerymi jazdnymi pruhmi)

2 Level of Traffic Stress - Mekuria, Furth a Nixon (Mineta Transportation Institute, 2012).



Ciefom je dosiahnut stav, aby vSetky Stvrte v meste boli pristupné na bicykli pre vSetkych fudi,
bez ohladu na vek a schopnosti. Jedine taka kvalita a dostupnost bezpeénych komunikacii,
ktoré su zamerané na Siroku verejnost a nie len na cca. 10 % smelych (LTS3) a nebojacnych
(LTS4), pomdze Bratislave zvysit podiel prepravnej prace bicyklami a prispeje k udrzatelnosti
dopravy v meste. Kazdy Bratislav€an ziska moznost, na zaklade vlastného rozhodnutia, vyuzit
siet bezpecénych cyklistickych tras v najblizsich rokoch.

Vyhladovy ciel je zvysit’ podiel cyklistickej dopravy na 8 % do roku 2025 na ukor
motorovej dopravy.

Trvalé rieSenia cyklistickych komunikacii budi musiet’ spifiat troveri LTS1. Komunikéacie v
takomto Standarde mézeme rozdelit na dve hlavné skupiny
e cesty s rychlostou motorovej dopravy vysSou ako 30 km/h (zvy€ajne 50 km/h) s fyzicky
oddelenou cyklistickou komunikaciou vhodnou pre vSetky vekové kategodrie
e cesty s rychlostou motorovej dopravy do 30 km/h (zény 30, obytné zény) s prvkami
upokojenia dopravy, vylu¢enym tranzitom motorovej dopravy a integrovanou jazdou
cyklistov vo vozovke
Rychle opatrenia, vratane do€asnych, ktoré su su¢astou Akéného planu rozvoja cyklistickej a
pesej dopravy, mézu byt aj na urovni LTS2 alebo LTS3.

Znizenie emisii CO>

Zavazok mesta znizovat emisie CO, (Dohovor primatorov) a na neho naviazany Ak¢ny plan
udrzatelného energetického rozvoja schvaleny mestskym zastupitel'stvom 30.1.2014 sa v
oblasti dopravy realizoval len minimalne. Jeho cielom bolo znizit podiel individualne;j
automobilovej dopravy z vtedajSej urovne o 34 % do roku 2020 zavedenim opatreni ako
parkovacia politika, vystavba cyklotras, preferencia MHD ¢&i zavedenie systému zdielanych
bicyklov (bike-sharing), a prispiet tak k znizeniu emisii CO; v Bratislave. Do roku 2020 to uz
stihnat nie je mozné, ale zac¢atim realizacie opatreni z Akéného planu udrzatelného
energetického rozvoja a Akéného planu rozvoja cyklistickej dopravy na rok 2019 sa da prispiet k
naplneniu stanovenych cielov.

Zonacia

Cielom zonacie je vytvorit v meste zény, kde bude mozné eSte pocitat’ s narastom
automobilovej dopravy a kde naopak bude vyzadované znizovanie poctu osobnych a/alebo
nakladnych motorovych vozidiel na ukor nemotorovej alebo verejnej dopravy. Maximalne pocty
vozidiel mézu byt definované pocétom parkovacich miest v zéne. Tato zonacia bude zavazna
pre posudenie investicnych zamerov.



Cyklisticke trasy

Cyklistické trasy v Bratislave su rozdelené na dve hlavné skupiny - hlavné mestské cyklotrasy a
ostatné cyklotrasy. Hlavné mestské cyklotrasy tvoria zakladnu siet’ pre pohyb cyklistov po
meste. Bratislava ma radialno-okruznu siet' cyklotras, preto su jednotlivé trasy dalej rozdelené
na radialy a okruhy.

Hlavné mestské cyklotrasy:
e radialy (oznaené pismenom R a dvojcifernym €islom, napr. R16) a
e okruhy (oznacené pismenom O a Cislom, napr. O2).
Ostatné cyklotrasy:
e medzinarodné cykloturistické trasy (oznacené pismenami EV a &islom, napr. EV13)
e narodné, regionalne, oblastné a mestské cyklomagistraly a cykloturistické trasy
(oznacené 3- az 4-cifernym &islom, napr. 047)
lokalne cyklotrasy, tzv. spojky (oznacené pismenom S a trojcifernym €islom, napr. S250)
iné cyklotrasy (napriklad napojenie firiem na mestské cyklotrasy)

Hlavné mestské cyklotrasy a peSie koridory musia byt reSpektované pri rekonstrukciach i
navrhoch novych investicii. Je potrebné predloZit rieSené uzemie (SirSie vztahy) vo vztahu k
ulicnému priestoru zohladiujuce verejnu osobnu, cyklistickl a pesiu dopravu a zvyhodriujuce
Cloveka pred dynamickou a statickou dopravou. Podpora cyklistickych a peSich pohybov na
ulicnom a verejnom priestore sa predklada obmedzenim parkovania na chodnikoch a s
preukazanim ich zvySenej ochrany pred zneuzivanim na nedovolené odstavovanie motorovych
vozidiel.

RieSenie pesej a cyklistickej dopravy musi zohladfovat predpokladané, resp. ziadané pocty
fudi na bicykli a chodcov v rie§enom Uzemi a umerne tomu proporcionalne vyclenit
zodpovedajuce Uzemie vo vztahu k individualnej aj verejnej doprave.

V pripade, ak ide o cyklotrasu, ktora je v izemnom plane, uzemnom generely dopravy alebo v
Zasadach cyklistickej a peSej dopravy vedena ako hlavna mestska cyklotrasa, musi by
konStruovana ako segregovana trasa v min. Sirke pozadovanej normou s prihfiadnutim na
vyhladové pocty cyklistov.

NajCastejsie typy cyklotras v Bratislave

Zoznam hlavnych mestskych cyklistickych tras tvori prilohu Zasad rozvoja cyklistickej a peSe;j
dopravy.

Radialy
Cykloradialy smeruju od centra do mestskych asti. Vedené su ¢o najpriamejSou, no zaroven
bezpecénou a plynulou trasou. NajvyznamnejSie radialy zacinajuce v uplnom centre mesta
zacinaju na 1. okruhu znacené ako R1x (t.j. R11 - R19). Cykloradialy zaginajuce na 2. okruhu
su znacené vysSimi Cislami od R2x (t.j. R21 a pod.) a dalSie R3x, R4x a pod. v zavislosti od
vzdialenosti od centra. Maju pridelend modru farbu.



Okruhy

Cyklookruhy prie€ne spajaju radialy. Maju priradené &isla O1-010 a zelenu farbu. Prvy
(historicky) okruh O1 vedie okolo historického centra mesta a tvori vychodisko najddlezitejSich
radial. Okruhy spajaju najma mestské Casti medzi sebou (napr. Nové Mesto s RuZinovom) v
niekolkych bodoch.

Spojky

Cyklospojky st vedlajsie trasy, ktoré zahustuiju siet okruhov a radial. Cislovanie zavisi od
blizkeho okruhu a radialy, maju pridelenu ZItu farbu. Su to zvy&ajne trasy lokalneho charakteru v
reziden¢nych Stvrtiach a sidliskach a su vacsinou v sprave mestskych ¢asti. Spajaju obydlia a

v v

PeSia doprava

Cielom je vytvorit’ vyhladovu siet peSich zon v meste, vyhladovu siet vyznamnych peSich
tahov v meste vratane technickych parametrov bertic do Uvahy su¢asné a predpokladané
intenzity peSej dopravy, ale aj manualu verejnych priestorov, ktory ma zasadny dopad na pobyt
fudi v verejnom priestore a pesi pohyb. Ulice maju byt pristupné a bezpecéné pre vSetky vekové
skupiny a pre ludi so vSetkymi schopnostami pohybu. Hlavnymi indikatormi bezpecnych ulic su
deti a seniori - tak aby sa citili na ulici, na namesti, v parku, na krizovatke prijemne a bezpecCne
v kazdom okamihu ich pobytu vo verejnom priestore.



Pouzité zdroje

Plan Bratislava - Matus Vallo a kolektiv (www.planbratislava.sk/mobilita), 2018
AkeEny plan rozvoja cyklistickej a peSej dopravy pre rok 2018 - Magistrat hl. mesta
Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy, 2014

Prilohy

Priloha 1 - Aktualizovany zoznam hlavnych mestskych cyklistickych tras
Priloha 2 - Mapa hlavnych mestskych cyklistickych tras
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Priloha 1

Aktualizovany zoznam hlavnych mestskych cyklistickych tras

R11 Dubravska radiala

Trasa: Rybné nam. — lfavobrezné nabreZie Dunaja — Most Lafranconi — Botanicka — LiS&ie udolie
— Park SNP — Dubravka — Bory — Volkswagen.

R12 Lamacska radiala

Trasa: Hurbanovo nam. — Banskobystricka — Nam. slobody — Stefanovi¢ova/Leskova — Hiboka
cesta — Prokopa Velkého — Brnianska — Patrénka — K Zeleznej studienke — Cesta na Cerveny
most — Zidiny — Segnare — Pod nasypom — Hodoninska — Bratislavska.

R13 Radianska radiala

Trasa: Hurbanovo nam. — Obchodna — Radlinského — Florianske nam. — Radlinského —
Radianska — Hlinicka — Hubeného — Kadnarova — Kubaéova — Rustaveliho — Pri vinohradoch.

R14 Vajnorska radiala

Trasa: Hurbanovo nam. — Obchodna — Radlinského — Florianske nam. — Blumentalska —
Trnavské myto — Vajnorska — Cesta na Senec — Vajnory.

R16 Ruzinovska radiala

Trasa: Kamenné nam. — Spitalska — Americké nam. — Odborarske nam. — Zahradnicka —
Ruzinovska — Na piesku — Brezova — Dvojkrizna.

R17 Prievozska radiala

Trasa: Kamenné nam. — Dunajska — Mlynské nivy — Hrani¢na — Stachanovska.

R18 Petrzalska radiala

Trasa: Kamenné nam. — Sturova — Stary most — Jantarova cesta — Janikov dvor — Petrzalka juh
— Jarovce — Rusovce.

R19 Kopcianska radiala

(tiez znama ako Petrzalské korzo)
Trasa: Rybné nam. — Most SNP — Petrzalské korzo — Kopcianska.



R20 Stani¢na radiala

(predtym tiez znama ako Prie€na 0s)

Trasa: Hlavna stanica — Nam. Franza Liszta — Stefanoviéova — Imricha Karvasa — Florianske
nam. — Majkova — Odborarske nam. — Sasinkova — Polna — Budovatelska — Autobusova stanica
— Chalupkova — KoSicka.

R21 Hradna

Trasa: Zamocka — hrad — Budkova — Slavicie udolie — Staré grunty.

R22 Kramarska radiala

Trasa: Kapucinska — Pilarikova — Kozia — Sulekova — Timravina — Migikova — Havli¢kova —
Prokopa Velkého — Lesna — Gorazdova — Durgalova — Jahodové — Jakubikova — Magurska.

R26 Ruzovodolinova radiala

(predtym tiez znama ako PariCkova — Tren&ianska)
Trasa: Parickova — Dulovo nam. — Trendianska.

R27 Malodunajska radiala

Trasa: Safarikovo nam. — Pribinova — Pristavna — lavobrezna hradza — Maly Duna;j.

R28 Cunovska radiala

Trasa: Most Apollo — pravobrezna hradza Dunaja — Cunovo.

R29 Wolfsthalska radiala

Trasa: Most SNP — pravobrezna hradza Dunaja — hraniény priechod Petrzalka-Berg —
Kapitulské polia.

R33 Podkarpatska radiala

Trasa: Tupého — Lipovinova — Mustova — Horska — Vtacikova — Alstrova — Pri vinohradoch.

R34 Novomestska radiala

Trasa: Trnavské myto — Kukucinova.

R35 Trnavska radiala

Trasa: Trnavské myto — Trnavska cesta — Rozfavska — Zlaté Piesky.



R36 Biskupicka radiala

Trasa: Prievozska — Gagarinova — Mlynské luhy — Pradova — Sineénicova — HruSovska —
Cucoriedkova — Podunajska — Gagarinova — Komarovska — Nakovna — Biskupicka — Ulica
padlych hrdinov — Devatinova — Vinohradnicka.

R38 Chorvatske rameno

Trasa: Celomestské centrum — Chorvatske rameno.

R41 Karloveska radiala

Trasa: Riviéra — Karloveska — krizovatka s Harmincovou.

R47 Dolnohonska radiala

Trasa: Pristavny most — Slovnaftska — Kazanska.

R48 Starohajska radiala

(predtym tiez znama ako Starohajska — Dolnozemska)
Trasa: Chorvatske rameno — Namestie hrani€iarov — Starohajska — Dolnozemska cesta —
Petrzalka juh (SInecnice).

R51 Devinska radiala

Trasa: Most Lafranconi — Devinska cesta — Devin — Devinska Nova Ves — Devinske jazero.

R52 Devinskonovoveska radiala

(predtym znama ako Patronka - Dubravka - Devinska Nova Ves)
Trasa: Patronka — Dubravska cesta — Polianky — Hus¢avova — Benovského — Alexyho —
Drazického/Na Vratkach — Agatova — Devinska Nova Ves.

R55 Letiskova radiala

Trasa: Trnavska cesta — lvanska cesta — Letisko.

R59 Juhozapadna radiala

Trasa: hrani¢ny prechod Berg — nova komunikacia juhozapadne od dialnice D2 — trojmedzie
SK/H/AT.

R61 Kréacko-lamacdska radiala

(predtym znama ako Kréace - Lamac)
Trasa: Stadiéon SKP — Zimny $tadion — Befiovského — Lamadska cesta — Hodoninska.



R74 Vychodna radiala

Trasa: Racianska — OlSina — Pri Sajbach — Vychodné — Raciansky potok — JuRaVa.

R84 Rendezko-vajnorska radiala

(predtym tiez zname ako Vychodné — Vajnory)
Trasa: Vychodné (Rendez) — Vychodna — Prijazdna — Zel. stanica Vajnory.

R85 lvanska radiala

Trasa: juzny a zapadny breh jazera Zlaté piesky — Cesta na Senec — hranica mesta.

O1 - 1. okruh (Historicky okruh)

Trasa: Rybné nam. — Zidovska — Kapucinska — Hurbanovo nam. — Stirova — Nam. SNP —
Kamenné nam. — Jesenského — Hviezdoslavovo nam. — Rybné nam.

O2 — 2. okruh (Staromestsky okruh)

Trasa: (Rybné nam. — Zidovska — Staromestska — Stefanikova — Hlavna stanica — Palarikova —
Dobsinského — Smrecianska -) RaCianske myto — Legionarska — Karadzi¢ova — Dostojevského
rad — Gondova — Fajnorovo nabr. — Razusovo nabr. — Rybné nam.

O3 — 3. okruh

Trasa: Hlavna stanica — Palarikova — DobSinského — Smrecianska — Racianske myto —
Racianska — Kominarska — Trnavské myto — MiletiCova — KoSicka — Most Apollo — hradza —
Viedenska cesta — Most SNP

04 — 4. okruh

Trasa: Krizovatka Jozefa Cabelku — Jaro$ova — Bajkalska — Pristavny most — Ekonomicka
univerzita — Bulikova — Haanova — Furdekova — Nam. hrani¢iarov — Rusovska cesta

O5 — 5. okruh

Trasa: Kutlikova — Pajstunska — Bratska — Kapitulské polia — Most Lafranconi — Mlynska dolina
— Pri Habanskom mlyne — Opavska — Durgalova — Jahodova — Uhrova — BardoSova — Na
Revine — Bardo$ova — Bellova — Osma — Brusnicova — Krahul¢ia — Slia¢ska — Racianska —
Janoskova — Kukucinova — Pluhova — Gavlovi¢ova — Hattalova — ZatiSie — Tomasikova —
Kastielska — Parkova — Jastrabia — Komarfianska

O6 — 6. okruh

Trasa — severna ¢ast: Harmincova — Valentina Matrku



Trasa — vychodna &ast: ZST Vinohrady — Istrochem — Mierovéa kolénia — Trnavka — Vrakunska
cesta — Mlynskeé luhy

Trasa — juzna Cast: Chorvatske rameno — Lietavska- Zadné luky — Kapitulské pole

O7 — 7. okruh

Trasa — severna Cast: Dubravéicka — Podh§j

Trasa — vychodné &ast: Pekna cesta — Radianska — Zabi majer — Bojnicka — Galvaniho —
Mlynské luhy

08 — 8. okruh

Trasa — severna &ast: Cyklomost Slobody — Na myte — Istrijska — Eisnerova — predizenie
Eisnerovej po cestu 1/2

Trasa — vychodna Cast: Raca — Vychodné — Zlaté piesky

Trasa — juznd €ast: Podunajské Biskupice — Lieskovec — 6. most cez Dunaj (D4) — hradza —
Jarovce — Jazerna — MoruSova — Pilova

09 — 9. okruh

Trasa — severna €ast: Cyklomost Slobody — Mlynska — Jana Jonasa — Zahorska Bystrica
Trasa — vychodna €ast: Raca — Rybni¢na — Vajnory
Trasa — juzna Cast’: hradza — Rusovce

010 - 10. okruh

Trasa — vychodna ¢ast: Svaty Jur — JuRaVa — Ivanka pri Dunaiji

EV6 Dunajska cyklisticka cesta (EuroVelo 6)

Trasa: hr.pr. Petrzalka/Berg — Most SNP — Stary most — Most Apollo — Pristavny most —
pravobrezna hradza — hr.pr. Cunovo/Rajka (a tieZ lavobrezna vetva od Pristavného mostu cez
Zimny pristav a Hamuliakovo)

EV13 Cesta Zeleznej opony (EuroVelo 13)

Trasa: Devinske Jazero — Devinska Nova Ves — Devin — Most Lafranconi — Petrzalské korzo —
zel. stanica Bratislava-Petrzalka — Kop¢&ianska ulica — hr. pr. Jarovce/Kittsee

Dalsie narodné, regionalne a mestské cykloturistické trasy v Bratislave

Karpatska cesta

Trasa: Most Lafranconi - Vojensk& nemocnica — Zelezna studienka — U Slivu — Biely kriz
Stefanikova cyklomagistrala (narodna cyklomagistrala &. 047)

Trasa: Most SNP — Koliba — Kamzik — Pekna cesta, Spariska — Biely kriz.



Malokarpatska vinna cesta (narodna cyklomagistrala ¢. 048)
Trasa: Most SNP — Racianske myto — Pekna cesta — Ra¢a — Pri Vinohradoch — JuRaVa.
a dalSie podfa Koncepcie rozvoja cyklotras BSK.

Priloha 2

Mapa hlavnych mestskych cyklistickych tras

Zdroj mapy:

Dielo: Plan Bratislava

Autor: Matus Vallo a kolektiv
Licencia: CC BY-SA 4.0
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Uvod

Potreba vypracovat Akény plan rozvoja cyklistickej a peSej dopravy, ktory obsahuje
aktualizované priority mesta v oblasti cyklodopravy a samotny akény plan pre rok 2019
vychadza z dokumentu Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy schvaleného ako uznesenie
mestského zastupitelstva Bratislavy €. 1743/2014 zo dia 25.9.2014.

Prvy Akény plan rozvoja cyklistickej a pesej dopravy bol vypracovany pre rok 2015. Pre rok
2016 nebol vypracovany ziaden akény plan. Pre roky 2017 a 2018 boli opatovne vypracované
akéné plany, tie sa vdak nematerializovali, resp. len v minimalnej podobe. Bratislava v
poslednych 4 rokoch vy&erpala zasobnik projektovych dokumentacii, ktoré sa zacali pripravovat
pred rokom 2015 a dala vypracovat len minimalne mnoZstvo novych. Tie navySe nereflektovali
skutoc¢né priority. Prikladom je obstaranie projektovej dokumentacie na cyklotrasu na Trnavskej
a Roznavskej ulici (Usek Tomasikova - Zelezni¢ny nadjazd), ktora je z hladiska lokality,
nadvaznosti, potencialneho vyuZitia verejnosti a teda hodnotou za peniaze nevhodny ako
priorita.

AkEny plan rozvoja cyklistickej a peSej dopravy ma za v prvom rade nastavit konkrétne
opatrenia, ktoré sa budu realizovat v danom roku s cielom zvysit podiel nemotorovej dopravy
na ukor individualnej automobilovej dopravy.

Pbévodny ciel z akéného planu rozvoja cyklistickej a pesej dopravy pre rok 2015, ktory sa
preniesol aj do akénych planov pre roky 2017 a 2018 bol znizit podiel motorizovanej
individualnej dopravy (z 39,6 %) na 35 % v roku 2025, 25 % v roku 2030 a menej ako 20 % v
roku 2040. Celkova delba prepravnej prace podla Uzemného generelu dopravy (2014) os6b
Zijucich v Bratislave bola v ¢ase prieskumu: 39,6 % IAD, 32,6 % verejna doprava, 26,2 %
chbdza a 1,6 % cyklisticka doprava. Pri zohladneni vnutromestskej aj regionalnej dopravy tvori
individualna automobilova doprava tvori 47,1 %, zatial ¢o verejna doprava 31,1 %, a
nemotorova doprava len 21,8 %. Dominantnym médom vSetkych ciest, ktoré suvisia s u¢elom
prace, je individualna automobilova doprava. U takychto ciest respondenti uviedli, ze v 52,8 %
pripadov vyuZili individualnu automobilovu dopravu, v 35,4 % verejnu dopravu a lenv 11,8 %
pripadov to bol makky méd, tzn. chdédza Ci bicykel.

Akény plan udrzatelného energetického rozvoja schvalenym mestskym zastupitelstvom
30.1.2014 zavazuje primatora znizit znizit produkciu CO2 o 20 % do roku 2020 vratane
realizovania opatreni ako budovanie cyklotras a zavedenie systému zdielanych bicyklov (bike-
sharing), ktoré prispeju k znizeniu podielu IAD o 8%. Zarover zavazuje primatora zvysit’ podiel
cyklistickej dopravy z 1 na 8 %. Tento ciel je dlhodobo nevhodnou politikou daleko od
dosiahnutia. Prave preto je potrebné zo strany mesta akcelerovat realizaciu opatreni na
podporu nemotorovej dopravy a znizovania podielu individualnej automobilovej dopravy a v ¢o
najkratSej dobe sa priblizit’ ciefom, ktoré sa Bratislava zaviazala dosiahnut’ v ramci Dohovoru
primatorov a udrzatelného rozvoja mesta. Mesto navySe nemeria podiel bicyklov ¢i automobilov
na prepravnej prace, preto je tazké stanovit realny kvantifikovatelny ciel. Potreba pravidelného
ziskavania a aktualizovania dat o doprave sa tyka dopravy vSeobecne.



Rok 2019

AkEny plan pre rok 2019 je rozdeleny na dve Casti. Prva sa venuje cyklistickej doprave, druha
pesej doprave. Kazdy Cast je rozdelena na samostatné kapitoly.

Prva kapitola v prvej €asti sa venuje celkovému planu cyklotras vychadzajuc z uznesenia
mestského zastupitelstva &. 1743/2014 a Uzemného generelu dopravy. Identifikuje potreby
pripravy projektovej dokumentacie jednotlivych cyklotras, tak aby vznikli pouZitelné, na seba
nadvazujuce trasy a na uliciach, ktoré su v su€asnosti najpouzivanejSie alebo maju najvacsi
potencial na vyuzitie. Prave tie tvoria kostru mestskej siete bezpeénych cyklistickych tras - su to
hlavné cyklistické radialy (oznacené pismenom R a €islom trasy) a okruhy (oznacené
pismenom O a &islom trasy).

Druha kapitola sa venuje upokojeniu dopravy v rezidenénych Stvrtiach a centre mesta ale aj v
jednotlivych centrach mestskych Casti. Prave prvé stovky a posledné stovky metrov z domu do
prace/Skoly/obchodu/a pod. uz zvy€ajne vedu mimo hlavnej siete cyklistickych tras (radialy a
okruhy), avSak bezpec€nost fudi na bicykli musi byt zabezpe€ena aj tam.

Tretia kapitola sa venuje rychlym a ¢asto lacnym opatreniam, ktoré dokazu zlepsit kvalitu
pohybu bicyklom po Bratislave tym, ktori uz bicykel pravidelne pouzivaju, ale aj prilakat stovky
novych. Zahfma zoznam v8eobecnych i konkrétnych navrhov na trvalu alebo do€asnu upravu
dopravného znacenia, na doplnenie navigaéného znacenia ¢i inych bodovych opatreni.

Stvrta kapitola sa venuje parkovacej infrastrukttre pre bicykle - na kratkodobé aj dlhodobé
parkovanie bicyklov, ale aj dopinkovej infrastrukture pre bicykle a ludi na bicykloch.

Piata kapitola je zamerana na systém zdielanych bicyklov a jeho dalSiu podporu a rozvoi.
Siesta kapitola sa venuje udrzbe. T4 je momentalne rozdelena medzi mestsku prispevkovt
organizaciu Sprava telovychovnych a rekreanych zariadeni (STaRZ) a magistratne Oddelenie
spravy komunikacii. Lokalne cyklotrasy udrziavaju mestské Casti. Nejednoznac¢nost a zla
komunikacia medzi zodpovednymi dlhodobe vedie k problémom s udrzbou cyklistickych tras.
Posledna, siedma, kapitola prvej Casti sa zaobera tiez velmi podstatnej oblasti - komunikacii a
participacii. Kampane, vratane sutaze Do prace na bicykli &i projektu Eurépsky tyzden mobility,
su délezitou sucastou podpory udrzatelnej mobility veducej k zvySeniu podielu cyklistickej
dopravy v ramci prepravnej prace. Participacia na projektoch cyklotras v poslednych 4 rokoch
uplne vymizla. Bude potrebné obnovit déveru mesta pri planovani cyklistickej infrastruktary v
ramci mesta.

Druha Cast je venovana pesej doprave a je rozdelena na kapitoly o celkovom systémovom
nastaveni pesej dopravy v kontexte dopravného inZinierstva, rozSirovani pesej zony, ploSnom
upokojovani dopravy, redizajnu krizovatiek, bezbariérovosti a vybranému zoznamu projektov
planovanych v roku 2019 so schvalenym rozpoctom.

Pesiu a cyklisticku dopravu povazujeme za najddleZitejSie druhy dopravy z hladiska udrzatelnej
mobility, zdravia obyvatelov, Zivotného prostredia a udrzatefného rozvoja mesta.
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Obr. 1: Prioritou v oblasti mobility podla knihy Plan Bratislava su na prvom mieste chodci, na
druhom cyklisti. Zdroj: Plan Bratislava - Matus$ Vallo a kolektiv (www.planbratislava.sk/mobilita),
CC BY-SA 4.0.
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A) Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je ddlezitou su€astou dopravného mixu mesta. Jej vyznam stupa najma v
poslednych rokoch, ked stupefi automobilizacie dosahuje rekordné hodnoty®. Tento trend je v
Bratislave neudrzatelny. Ak to Bratislava mysli skutoéne vazne so zlepSenim Zivotného
prostredia, zdravia obyvatelov, znizenia hluku, zniZenia emisii sklenikovych plynov a inych
toxickych plynov, je zniZzenie podielu automobilizacie jednym z najzasadnejSich spdsobov
transformacie Bratislavy na udrzatelne rozvijajuce sa mesto z hfadiska mobility s priamym
presahom na adaptaciu na zmenu klimy ¢i zvySenie kvality Zivota obyvatelov.

Kvalita cyklistickej infrastruktury

V sucasnosti v Bratislave jazdia na bicykli najma ludia, ktori aspon CiastoCne prekonali strach z
jazdy v premavke v SirSom centre mesta a ludia vyuzivajuci existujuce zelené koridory (najma
pozdiz vodnych tokov). Podiel ludi vyuZivajucich bicykel na denné presuny po Bratislave je na
urovni jednotiek percent (1,6 % uvadza Uzemny generel dopravy z dat z roku 2013). Bratislava
potrebuje spristupnit’ tuto formu mobility zvySnym 98 % obyvatelov.

Komunikacie vo vSeobecnosti delime podla toho aku hladinu stresu vytvaraju ludom pri jazde
na bicykli (Level of Traffic Stress = hladina dopravného stresu) na 4 kategorie?:

e LTS1 - komfortna a pristupna pre vSetkych z hladiska zdatnosti i veku, vratane deti a
seniorov (napr. cyklotrasa pozdiz hlavnej ulice oddelena pasom zelene od cesty s
bezpeénymi krizovatkami alebo ulice v upokojenej Stvrti so vylu€enou tranzitnou
motorovou dopravou, znizenou rychlostou a inymi prvkami upokojenia dopravy),

e LTS2- pohodina pre vacsinu dospelych (napr. cyklotrasa vedena vo vozovke s nizSou
intenzitou dopravy a zniZzenou max. povolenou rychlostou, ale aspof stipikmi)

e LTS3 - pohodina pre smelych fudi (napr. cyklopruh na kraji vozovky alebo koridor pre
cyklistov na uliciach s viacerymi jazdnymi pruhmi a strednou intenzitou dopravy),

e LTS4 - nedostatoCna pre vacsinu, pouzitelna len nebojacnymi a skisenymi fludmi (ulica
bez akychkolvek opatreni pre cyklistov s vysokou intenzitou dopravy, rychlostou 50 a
viac km/h a viacerymi jazdnymi pruhmi)

V zmysle predstavy primatora Matusa Valla, ktora je popisana v dokumente Plan Bratislava
(www.planbratislava.sk/mobilita), je ciefom dostiahnat, aby vSetky Stvrte v meste boli pristupné
na bicykli pre vdetkych fudi, bez ohladu na vek a schopnosti. Jedine taka kvalita a dostupnost
bezpelnych komunikacii, ktoré su zamerané na Siroku verejnost’ a nie len na cca. 10 %
smelych (LTS3) a nebojacnych (LTS4), pombze Bratislave zvysit podiel prepravnej prace
bicyklami a prispeje k udrzatefnosti dopravy v meste. Kazdy Bratislav€an ziska moznost, na
zaklade vlastného rozhodnutia, vyuzit' siet’ bezpecnych cyklistickych tras v najblizSich rokoch.

1 Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
(https://www.mindop.sk/files/statistika_vud/reg_prev_ukazovatele.htm)
2 Level of Traffic Stress - Mekuria, Furth a Nixon (Mineta Transportation Institute, 2012).
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Trvalé rieSenia cyklistickych komunikacii budi musiet’ spifiat troveri LTS1. Komunikéacie v
takomto Standarde mézeme rozdelit’ na dve hlavné skupiny
e cesty s rychlostou motorovej dopravy vysdou ako 30 km/h (zvy&ajne 50 km/h) s fyzicky
oddelenou cyklistickou komunikaciou vhodnou pre vSetky vekové kategodrie
e cesty s rychlostou motorovej dopravy do 30 km/h (zény 30, obytné zény) s prvkami
upokojenia dopravy, vyluéenym tranzitom motorovej dopravy a integrovanou jazdou
cyklistov vo vozovke
Rychle opatrenia, vratane do€asnych, ktoré su sucastou aj tohto akéného planu (kapitola A.3),
mo&zZu byt aj na urovni LTS2 alebo LTS3.

A.1) Siet hlavnych mestskych cyklistickych tras

Hlavnu kostru cyklotras v Bratislave tvoria radialy a okruhy, ktoré sa vzajomne prepajaju na
dolezitych krizovatkach. Tato siet umozni po dobudovani bezpecny, rychly a komfortny pohyb
ludi prostrednictvom bicyklov (ale i kolobeziek &i elektrickych vozikov zdravotne postihnutych
ludi a pod.). Vychadza z uznesenia mestského zastupitelstva &. 1743/2014 a Uzemného
generelu dopravy. Jednotlivé cyklistické radialy a okruhy (trasy prepajajuce radialy tvoriace
prie€ne prepojenia medzi mestskymi ¢astami) navrhuje viest predov8etkym na uliciach, ktoré su
uz teraz hlavné dopravné koridory mestskej hromadnej dopravy, motorovej dopravy &i pese;j
dopravy, ako sucast pestrej palety dopravnych moznosti obyvatelov. Navrhnuta siet cyklotras je
podkladom pre aktualizaciu uzemného planu mesta, ktory v nedostato¢nej miere reflektuje
potreby pohybu fudi na bicykloch. Tak ako takmer kazda ulica je dostupna pre fudi
prostrednictvom motorovych vozidiel alebo pesi, by takmer kazda ulice mala byt dostupna pre
fudi na bicykloch.

Ulohou mesta v roku 2019 je zadatie obstaravania projektovej dokumentécie cyklistickych tras,
ktoré su z hladiska potencialneho a su¢asného vyuzitia ako aj nadvaznosti na existujucu siet
cyklistickych tras najdélezitejSie a najlogickejSie. Ich pripravou ziska mesto jasnu predstavu
kadial a akou formou bude cyklotrasa vedena. NajdélezitejSim kritériom v zadani pre
projektanta bude bezpeé&nost a pouzitelnost trasy Sirokou verejnostou. Trasy, ktoré spifiaju tieto
podmienky maju vacSiu Sancu stat sa vyuzivanymi skupinami fudi, ktorych pomerné zastipenie
je v cyklodoprave v su€asnosti nedostatocné - deti, seniori, Zeny. Prave deti a seniori st
najvhodnejsimi indikatormi €i su ulice, verejny priestor €i cyklotrasy bezpecné a
pouzitelné.

Pripravované cyklistické trasy budu mat zasadny vplyv na charakter ulic, zmeny vyuZzitia
verejného priestoru, potreby redizajnu krizovatiek a navySenia kapacity dopravnej siete
preferenciou chodcov a cyklistov a novymi kapacitnejSimi komunikaciami pre nemotorovu
dopravu, a to aj na ukor komunikacii pre motorovu dopravu.

A.1.1) Analyza aktualneho stavu

Bratislava ma momentalne okolo 110 km cyklistickych komunikacii® réznej kvality a irovne
vhimania bezpec€nosti. Z hladiska kontinualnosti a segregacie od motorovej dopravy patria

3 Passport cyklotras, STaRZ, 2018



zelené koridory pozdiZ vodnych tokov (hradze) k tym najlep$im. Cyklotrasy v zastavanom tzemi
su menej Casté, nespojité a Casto tazko pouzitelné. Ale prave tie su najdélezitejSie na to, aby
fudia pouZili bicykel na bezné presuny v meste, ktoré doteraz realizovali inym spdsobom.

Z existujucich tras su najpouzitelnejsie z hladiska kontinualnosti a bezpeé&nosti najma R11
Dubravska radiala (Kréace - LiSCie udolie - Nabrezna promenada - centrum), R19 Kopcianska
radiala (Kopcany - Dvory V, VI - centrum), R27 Malodunajska radiala (Vrakuna - Pristav -
centrum), O4 (Bajkalska - Pristavny most), R28 Cunovska radiala (Cunovo - hradza -
Petrzalka), R29 Wolfsthalska radiala (5t.hr. Petrzalka-Berg - hradza - Petrzalka) a kombinacia
tras R18 Petrzalska radiala + R38 Chorvatske rameno (Drazdiak - centrum). Na z&klade toho je
mozné povedat, Ze najpouzitelnejsiu siet cyklotras napojenu na centrum maju k dispozicii
obyvatelia Petrzalky, Vrakune, Ciasto¢ne Ruzinova a Karlovej Vsi.

V poslednom obdobi si mesto spracovat projektové dokumentacie kratkych usekov cyklotras
R35 Trnavska radiala na Trnavskej a Rozfavskej ulici (Usek TomasSikova - Zelezni¢ny nadjazd)
a R16 Ruzinovska radiala (Usek Strkovecké jazero - Tomasikova), ktoré st véak svojou kvalitou
navrhu alebo kontextom v sucasnosti nerealizovatelné a je potrebné ich prerobit, resp.
realizovat ked budu aktualne.

Studia vedenia cyklotrasy po nabrezi z roku 2018 tiez nedala jednozna&nt odpoved o
najvhodnejSom vedeni cyklistickej trasy na favom brehu Dunaja medzi Mostom Lafranconi a
Starym mostom. Nepreverila vSetky mozné varianty vedenia cyklistov, napr. také ktoré zvysuju
kapacitu komunikacie Nabrezie arm. gen. L. Svobodu zmenou vyuZitia jazdnych pruhov.
Vzhladom na pripravovanu vystavbu v priestore medzi Mostom Lafranconi a Mostom SNP
(projekty Vydrica a “River Park 2”) bude potrebné opatovne preskimat komplexné rieSenie
dopravy v Uzemi, ktora prioritizuje chodcov, cyklistov a MHD.

Sucastou pripravovaného prediZenia elektrickovej trate do Petrzalky (Nosny systém MHD
Petrzalka - 2. etapa) je aj projektova dokumentacia a realizacia cyklistickej radialy R18
Petrzalska radiala (Usek Bosakova - Janikov dvor). Realizacia sa o€akava najneskér do
polovice roka 2023.

Od roku 2018 prebieha priprava projektovej dokumentacie cyklistickej radialy R51 Devinska
cesta v Useku Sihot - Devin (mimo &asti Zahrady), ako sucast pripravovanej dokumentacie na
komplexnu rekonstrukciu Devinskej cesty.

Prave kompletné navrhy rieSenia cyklistickych tras (ako je spomenuté na prikladoch R18 a R51)
davaju ucelenu predstavu vedenia cyklistickych komunikacii a ich vztah s ostatnou dopravou v
SirSom uzemi. Davaju jednoznaénu odpoved v pripadoch rekonstrukcii krizovatiek a
komunikacii ale aj v pripade novej vystavby pozdiz trasy (napr. nové developerské projekty).

A.1.2) Priority

Na zaklade analyz existujucich usekov cyklistickych tras (passport cyklotras, lokalna znalost) a
vyuzitelnosti ale aj potencialu jednotlivych koridorov mesta fudmi na bicykloch (s€itania
cyklistov, data z cykloaplikacii) bol v dokumente Plan Bratislava



(www.planbratislava.sk/mobilita), ktory je zakladnou viziou nového vedenia mesta, vytvoreny
zoznam priorit na pripravu projektovej dokumentacie na nasledujuce roky. NiZSie uvedené trasy
su to absolutne minimum o Bratislava potrebuje, aby va¢sina obyvatefov mesta mala moznost
doma nasadnut na bicykel a do 5 minut byt na bezpeénej a komfortnej hlavnej mestskej
cyklotrase. Prostrednictvom tejto minimalnej siete cyklotras sa budu méct prepravit do
najCastejSich destinacii v centre, okolitych mestskych Castiach a vacsiny okrajovych mestskych
Casti, €i uz bude cielom praca, 8kola, obchod &i priroda. Trasy pokryvaju najma existujuce
hlavné dopravné tepny a dopiiaju tak siet pokojnejsich “zelenych koridorov” (tzv. greenways)
mimo motorovej dopravy (ako napr. Maly Dunaj, hradze pozdiz Dunaja, trasa pozdiz
Chorvatskeho ramena a pod.).

R13 Radianska radiala

popis: Spaja centrum mesta s Novym Mestom a Ragou pozdiz Ragianskej ulice a tvori jednu z
dvoch najvyuzivanejSich spojnic s lesoparkom.

trasa: Kollarovo nam. - Radlinského - Ragianske myto - Radianska - Zitna

usek: Kollarovo nam. - He¢kova

dizka: 7 km

R14 Vajnorska radiala

popis: Spojenie vyznamnej cyklistickej spojnice medzi Racianskou a Vajnorskou (O6
Odborarska) a rezidenénymi zonami Dynamitka a Mierova koldnia s centrom. Trasa sa v
buducnosti prediZi cez Vajnorsku az do Vajnor.

trasa: Kollarovo nam. - Radlinského - Florianske nam. - Blumentalska - Krizna - Trnavské myto
- Vajnorska

usek: Kollarovo nam. - Odborarska

dizka: 4 km

R16 Ruzinovska radiala

popis: Spojenie konecnej elektriCiek v Ruzinove s centrom. Trasa sa v buducnosti napoji cez
Vrakufu na existujucu cyklotrasu na Dvojkriznej ulici spajajucu Vrakunu so zel. stanicou
Podunajské Biskupice.

trasa: Spitalska - Odborarske nam. - Zahradnicka - Ruzinovska

usek: Kamenné nam. - Astronomicka

dizka: 5,5 km

R17 Prievozska radiala

popis: Spojenie Prievozu s centrum.

trasa: Dunajska - Mlynské nivy - Hrani¢na - Stachanovska
usek: Kamenné nam. - Prievoz

dizka: 4,5 km

R20 Stani¢na radiala (PrieCna os)

popis: Spojenie Zelezni¢nej stanice a autobusovej stanice.


http://www.planbratislava.sk/mobilita

trasa: Stefanovi¢ova - Imricha Karvasa - Majkova - Sasinkova - Karadzi¢ova
usek: Hlavna stanica - Stanica Nivy
dizka: 2,5 km

R34 Novomestska radiala

popis: Spojenie juznej strany Zelezni¢nej trate cez Slovany k TrZnici s napojenim na ostatné
cyklistické trasy v krizovatke Trnavské myto.

trasa: Kukucinova

usek: Trnavské myto - Riazanska

dizka: 2 km

R41 Karloveska radiala

popis: Trasa pozdiz Karloveskej ulice napajajtica sa na trasu do Devina a centra (po nabrezi)
ako alternativna paralelna trasa k Dubravskej radiale (R11) vedenej cez LiSCie udolie.

trasa: Karloveska

usek: Devinska cesta - Harmincova

dizka: 4 km

R47 Dolnohonska radiala

popis: Spojenie Podunajskych Biskupic s uzlom Pristavny most, z ktorého je dalej mozné
pokraCovat do Petrzalky (O4 juhovychod), centra (R27) i Ruzinova (O4 sever) a Nového Mesta
(O4 sever).

trasa: Slovnaftska - Kazanska

usek: Pristavny most - Dvojkrizna

dizka: 6 km

R52 Devinskonovoveska radiala (Patronka — Dubravka)

popis: Spojenie Dubravky s Patrénkou s pokracovanim na cyklotrasy do Petrzalky (O5 juh),
centra (R12) &i do lesoparku na jednej strane a do Borov a Volkswagen (R11) na druhej strane.
trasa: Dubravska cesta - Polianky - HusCavova — Berfovského — Alexyho — Drazického/Na
Vratkach — Agatova

usek: Patrénka - Bory

dizka: 6,5 km

R55 Letiskova radiala

popis: Spojnica Letiska, nakupnych centier s uzlom Trnavska x Tomasikova, s moznostou
pokracovat do Nového Mesta (O5 sever), Ruzinova (O5 juh) a centra (R35)

trasa: (stara) Trnavska cesta - Ivanska cesta

usek: Tomasikova - IKEA

dizka: 2,5 km



02 2. okruh

popis: Okruzna trasa vedena po vychodnej a juznej €asti mestského dopravného okruhu
prepajajuce Racianske myto s nabreZzim po KradZi¢ovej. Napaja sa na vyznamné hlavné
mestské cykloradialy (R13, R14, R16, R20, R17, R26, R27, R18, R19 a R11).

trasa: Razusovo nabrezie - Fajnorovo nabrezie - Dostojevského rad - Karadzi€ova -
Legionarska

usek: Rybné nam. - Racianske myto

dizka: 3,5 km

O3 3. okruh

popis: Okruzna trasa veduca z Hlavnej stanice cez Trnavské myto, Most Apollo az k Mostu SNP
v Petrzalke prepajajuca v8etky hlavné mestské cykloradialy (R20, R13, R14, R34, R35, R16,
R26, R17, R27, R28, R18, R19 a R29) smerujuce do v3etkych smerov okrem zapadnej Casti
Bratislavy

trasa: Trnavska cesta - MiletiCova - KoSicka

usek: Most Apollo - Trnavské myto

dizka: 2,5 km

04 4. okruh

popis: Okruzna trasa spdjajuca Raciansku radialu (R13) so Starou Petrzalkou cez Bajkalsku a
Pristavny most. Napaja sa na dblezité mestské cykloradialy (R13, R34, R14, R35, R16, R26,
R36, R17, R47, R27, R28, R48, R18, R38 a R19). Vychodna (stredna) €ast je uz spristupnena.

Severovychodna Cast O4

trasa: JaroSova - Bajskalska
Usek: Racianska - Trenc&ianska
dizka: 2,3 km

Juzna cast O4
trasa: Haanova - Nam. hraniéiarov - Rusovska cesta

usek: Dolnozemska - Petrzalské korzo
dizka: 3 km

O5 5. okruh

popis: Okruzna trasa prepajajuca radialy v Urovni Mlynskej doliny v zapadnej (R12, R21, R11,
R51), Mladej gardy v severnej (R33, R13, R34), Tomasikovej vo vychodnej (R14, R35, R55,
R16, R36, R17, R47) a Kutlikovej v juznej €asti mesta (R28, R48, R18, R36, R19, R29).

Zapadna a severozapadna Cast’' O5

trasa: Mlynska dolina - Pri Habanskom mlyne - Opavska - Jaskovy rad
usek: Most Lafranconi - Podkolibska
dizka: 5,5 km



Severovychodna a vychodna Cast O5
trasa: ZatiSie - Tomasikova - Kastiel'ska
usek: Racianska - Maly Dunaj

dizka: 7,5 km

Opatrenie Ala

Priprava projektovej dokumentacie hlavnych mestskych cyklotras

Popis: Spracovanie zadani na verejné obstaravanie na projektovu dokumentaciu, obstaranie
dodavatelov a Uzka spolupraca s nimi a verejnostou pri navrhu jednotlivych tras.

Odhad nakladov: 2019: 500 000 EUR

Druh opatrenia: Investicné

FInancovanie: Rozpoc&et mesta

Zodpovednost: ODI

Termin: do 12/2019 - 1 km

Opatrenie Alb

Vystavba cyklistickej infrastruktury

Popis: Spracovanie zadani na verejné obstaravanie na vystavbu cyklistickych komunikacii,
obstaranie zhotovitelov a realizacia.

Odhad nakladov: 2019: 400 000 EUR

Druh opatrenia: Investi¢né

Flnancovanie: Rozpocet mesta, eurdpske zdroje, Statny rozpocet

Podet: 1 km
Zodpovednost: ODI
Termin: do 12/2019 - 1 km

Okrem projekénej a stavebnej Cinnosti je dblezitym prvkom aj ziskavanie dat, napr. s€itanim
cyklistickej dopravy (manualne a/alebo automatizovane) a vyhodnocovanie dat. Aktualne su na
uzemi mesta len 3 permanentné scitaCe registrujuce prejazdy bicyklov.

A.2) PloSné upokojovanie dopravy

A.2.1) Analyza aktualneho stavu

Nosna siet mestskych cyklotras pozdiz hlavnych dopravnych tepien a zelenych koridorov musi
nadvazovat na upokojené zony ako napr. rezidenéné Stvrte s vysokou hustotou osidlenia,
rezidencné Stvrte s nizkou hustotou osidlenia, centra jednotlivych Stvrti, zény biznis centier a iné
Specifické Stvrte, ktorymi fudia na bicykli jazdia prvych alebo poslednych 5 minut svojej cesty.
Hlavné mestské cyklotrasy totiz nevedu vzdy presne tam kam obyvatelia potrebuju ist’ a preto je
potrebné, aby boli v bezpedi a citili sa v bezpedi aj ked napr. odbocia z cykloradialy do sidliska.
PloSné upokojovanie dopravy v sidliskach, Stvrtiach rodinnych domov, centrach a pod. ma svoju
historiu, avSak nie velmi konzistentne a uc€inne. Len v niektorych mestskych €astiach su
zavedené systematicky zony 30 a len niektoré z nich obsahuju funkéné prvky upokojovania
dopravy. Maloktoré budia pocit bezpecia jazdy na bicykli pre dospelého Eloveka, nieto pre nase



indikatory - deti a seniorov na bicykli. Je to spdsobené dlhoro&nou preferenciou individualne;j
automobilovej dopravy, tvaru krizovatiek v tychto Stvrtiach, Sirkou komunikacii, dezorganizaciou
v oblasti statickej dopravy a pod.

Systematicka analyza nam pomdéze identifikovat' jednotlivé Stvrte spadajuce do kritérii “first/last
mile” zény s napojenim na existujuce alebo planované hlavné mestské cyklotrasy.

A.2.2) Priority

Analyza nam povie kde zény upokojenej dopravy zrealizovat, ale len manual so
Standardizovanymi dopravno-organizaénymi a stavebno-technickymi rieSeniami pre plosné
upokojovanie dopravy da odpoved aké opatrenia budu fungovat a ako sa maju realizovat, aby
posobili unifikovane a boli pochopitelné vdetkymi u€astnikmi cestnej premavky. Tento manual,

-----

Manualu verejnych priestorov.

Na zaklade analyzy a Standardizovanych rieSeni mesto pripravi v spolupraci s mestskymi
Castami a ostatnymi zloZzkami mesta, ktoré maju v kompetencii pripravu parkovacej politiky
komplexné projekty organizacie dopravy, ktoré budu zahfiat aj prvky ploSného upokojovania
dopravy. V pripade, Ze parkovacia politika nebude v identifikovanych &tvrtiach zavadzana v
prvej vine (2019-2020), budu mozné navrhnuté opatrenia realizovat aj mimo projektu
parkovacej politiky.

Prioritou su reziden&né Stvrte s vysokou hustotou osidlenia (sidliska) a Stvrte v SirSom centre
mesta s dobrym napojenim na existujuce a planované bezpecné cyklistické trasy.

Opatrenia

Opatrenie A2a

Analyza Stvrti pre zavedenie ploSného upokojenia dopravy s prioritou nemotorovej dopravy
Popis: Spracovanie dopravnej analyzy.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organizacné

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: ODI

Termin: 8/2019

Opatrenie A2b

Standardizacia stavebno-technickych a dopravnych opatreni plodného upokojenia dopravy s
prioritou nemotorovej dopravy

Popis: Navrh Standardizovanych dopravno-organizaénych i stavebno-technickych rieSeni pre
ploSné upokojovanie dopravy.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organizacné

FInancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: ODI, UHA, OSK



Termin: 8/2019

A.3) Rychle opatrenia

Rychle a Casto aj lacné opatrenia dokazu vyrazne zjednodusit Zivot fudom pouzivajucim bicykel
ako dopravny prostriedok. Opatrenia zahffaju bezbariérové Upravy, priechody pre cyklistov,
legalizaciu jazdy na bicykli v protismere, legalizaciu jazdy na bicykli na chodnikoch, ktoré nie su
prili§ vyuzivané chodcami alebo neexistuje ina bezpeéna alternativa, navigacné tabule pre
cyklistov, zaslepenia prejazdnych komunikacii a pod. Tato kapitola zahffia zoznam
v8eobecnych i konkrétnych navrhov na upravu dopravného znacenia, na doplnenie
navigaéného znagenia &i inych bodovych opatreni, ktoré je mozné dopifat do zoznamu a
realizovat' priebezne a mat trvaly alebo doasny charakter.

A.3.1) Zdruzené cesticky pre chodcov a cyklistov

Na uliciach, ktoré su aktualne z dévodu vysokej intenzity motorovej dopravy a max. povolenej
rychlosti nad 30 km/h nebezpelné na jazdu na bicykli Sirokej verejnosti je mozné zvazit
docCasne, do doby vybudovania skutoénych segregovanych cyklotras, vyznaenie zdruzenych,
resp. zdielanych tras pre chodcov a cyklistov pomocou dopravného znaéenia C12 alebo C13.
Po dobudovani segregovanych cyklotras (kapitola A.1.2) bude znacenie pre zdruzeny pohyb
cyklistov a chodcov odstranené.

Zoznam vhodnych chodnikov na doCasné zdielané cesticky pre chodcov a cyklistov (zoznam
nie je konecny, je zZivy):



Cislo trasy Ulica, usek Dizka | Sirka | Komentar
(m) (m)
05 Tomasikova, Usek 720 3,5 Chodnik na strane Kuchajdy
Vajnorska - NIDO
06 Trnavska a Vrakunska 1200 |3,25
cesta, Usek Maximiliana
Hella - Astronomicka
R17 Mlynské Nivy, usek 2x600 [ 2x3 Chodniky po obidvoch
Bajkalska - Hrani¢na stranach Mlynskych Niv
R13 Racianska, usek 500 3,5 Chodnik od tunela (ZST
Nobelova - Pekna cesta Vinohrady) po Peknu cestu
R14 Vajnorska, usek 260 3,0 Chodnik popred Novu dobu od
Bajkalska - Junacka Bajkalskej ulice po Junacku
ulicu
R14 Vajnorska, usek 160 3,5 Chodnik okolo Kuchajdy od
Tomasikova - Polus Polusu po Tomasikovu ulicu
R14 Vajnorska, usek 1900 |4,0 Chodniky po oboch stranach
Tomasikova - Bojnicka ulice
R14 Vajnorska, usek Bojnicka | 920 3,0 Chodniky na oboch stranach
- Zlaté piesky ulice
R35 Trnavska, usek Jégeho - | 160 4,2 Chodnik popri Zimnom
Bajkalska Stadione + obnova zni¢enych
stipikov
R35 Trnavska, usek Bajkalska | 800 4.2 Chodnik na severnej strane
- Tomasikova ulice
R35 Roznavska, usek 1500+ | 3,5 Obidva chodniky po obidvoch
Tomasikova - Galvaniho | 1800 stranach Roznavske;j ulice,
severny od Tomasikovej ulice
po DPB, juzny od Tomasikovej
ulice po Galvaniho ulicu
R35 Roznavska, usek 1200 3,5 Chodnik na juznej strane ulice
Galvaniho - Studena
o7 Galvaniho, usek 1300 2,5 Obidva chodniky od




Roznavska - lvanska

Roznavskej ulice po Ivansku
cestu

04 JaroSova, usek 560 Dokonc€enie projektu z roku
Kuku¢inova - Vajnorska 2018 upravou pévodného
navrhu DZ
04 Bajkalska, usek 550 3,0 Vychodny chodnik od
PreSovska - Ruzinovska PreSovskej po moste az po
existujucu cyklotrasu pred
Rosum
R16 Zahradnicka, usek 360 3,5 Chodnik na strane v parku
Jégeho - LisCie nivy
03 MiletiCova, usek 430 3,0 Chodnik na vychodnej strane
Trnavska - Zahradnicka ulice
03 KoSicka, usek Pribinova - | 350 4,0 Chodniky na oboch stranach
Mlynské nivy ulice
R12 Brnianska, usek Patronka | 420 Chodnik na juznej strane ulice
- Pri Habanskom mlyne
R11 M. Schneidera- 530 PrediZenie cesticky pre
Trnavského, usek, chodcov a cyklistov az po
Harmincova - Janka Janka Alexyho
Alexyho
05 Kutlikova, usek 1100 Obnova pbévodnej cyklotrasy
Starohajska - Romanova na chodniku na severnej
strane ulice
R48 Dolnozemska, usek 1100 Obnova pbévodnej cyklotrasy
Starohajska - Antolska na chodniku na zapadne;j
strane ulice
R36 Prievozska, usek Ruzova | 400 Chodnik na severnej strane
dolina - Bajkalska ulice
05 Mlynska dolina, usek 2170 Chodnik na zapadnej strane
Botanicka - Staré grunty -
Patronka
03 Einsteinova, usek Aupark | 550 Chodnik medzi dvomi CS

- Pri seéi

OMV na severnej strane ulice




R12 Lavka pri SAV, usek

Hiboka - LeSkova

Lavka medzi LeSkovou,
Hlbokou a Muzeom dopravy

250 ‘

Opatrenia

Opatrenie A3a

Vyznacenie zdruzenych cestiCiek pre chodcov a cyklistov

Popis: Audit chodnikov, spracovanie projektov organizacie dopravy a vyznacenie trvalych a
docCasnych zdruzenych cesticiek pre chodcov a cyklistov.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov + 10 000 EUR

Druh opatrenia: Organizaéné + investi¢né

FInancovanie: Rozpocet mesta

Pocet: 10
Zodpovednost: ODI, OSK
Termin: 12/2019

A.3.2) Obojsmerna jazda na bicykli v jednosmerkach

V Bratislave funguje uz asi 30 Usekov ulic v kumulativnej dizke viac ako 7 km v MC Staré
Mesto, Petrzalka, Nové Mesto, Ruzinov, Raca, Vajnory i Lamac, v ktorych moézu cyklisti jazdit
obojsmerne, napriek tomu, Zze pre motorovu dopravu su len jednosmerné. Legalizacia
obojsmernej jazdy na bicykli v jednosmernych uliciach je mozna na zaklade dodatkovych tabuafl
E16b/E16c. Za rok 2018 neevidujeme Ziadne dopravné nehody* tykajlce sa jazdy cyklistu v
protismere na komunikacii, ktora je legalizovana na takuto jazdu. Jednosmerné ulice brania
prirodzenému pohybu fudi na bicykloch, pricom dévod na zriadenie jednosmernej premavky je
zvyc€ajne zvysenie poctu parkovacich miest alebo zabranenie nechcenému tranzitu motorovych
vozidiel. Nemysli sa pritom na pohyb nemotorovych vozidiel, ktoré su nutené obchadzat velké
bloky ulic a vystavovat sa nebezpeciu na cestach s vySSou intenzitou motorovej dopravy.
Postupné preverenie a vyznacenie vSetkych jednosmernych komunikacii, prioritne tych, ktoré su
sucastou siete hlavnych mestskych cyklotras, by zjednodusSilo pohyb ludi na bicykli.

Existujuce useky jednosmernych komunikacii s povolenou obojsmernou jazdou na bicykli:
e Viedenska cesta, usek Krasovského - Auspic, 1 km

Sibirska, usek Kraskova - Legerského, 350 m

Teplicka, usek Racdianska - Smikova, 160 m

Smikova, usek Teplicka - garaze, 170 m

Racianska, usek Smikova - Teplicka, 280 m

HalaSova, usek Riazanska - Pluhova, 300 m

SvatovojtesSska, usek Vajnorska - Ludové namestie, 230 m

Ludové namestie, 400 m

Chemicka, usek Vihorlatska - Magentova, 280 m

Vihorlatska, usek Tylova - Chemicka, 100 m
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Tylova, usek Vihorlatska - Magnetova, 270 m
Gouthova, 400 m

Ukrajinska, usek Kraskova - Ursynuho, 110 m

Letna, usek Povazska - Sine¢na, 60 m

Moravska, usek Sliezska - Skultétyho, 110 m

Sliezka, usek Plzeriska - Moravska, 90 m

Plzenska, usek Robotnicka - Sliezska, 50 m

Sportova, Usek Bartoskova - Kalingiakova, 100 m
Alstrova, usek Zlata - Stupavska, 280 m

Brnianska, usek Pri Habanskom mlyne - Prokopa Velkého, 500 m
Prokopa Velkého, usek Brnianska - Hroborova, 180 m
Zidovska, tsek Mikulasska - Beblavého, 190 m
Dunajska, usek Sturova - Rajska, 270 m

Cyrilova, usek Jela€iCova - Metodova, 140 m
Metodova, usek Cyrilova - Levicka, 160 m
Dorastenecka, usek Rybnicka - Sutrakova, 350 m
Tomanova, Usek k ulici Pri starom letisku, 100 m
Tomanova, Usek Hospodarska - Na jarku, 400 m

Na jarku, usek Tomanova - Rofnicka, 110 m
Rajtakova, usek Lediny IV - Vysokohorska, 210 m

Zrusené useky jednosmernych komunikacii s povolenou obojsmernou jazdou na bicykli:
e Medena, usek Sturova - Tobrucka (pri doasnom otoceni jednosmerky pocas
rekonstrukcie Sturovej ulice)

Vybrané navrhy, vratane usekov komunikacii v sprave mestskych €asti (zoznam je zivy):
e Pari¢kova, usek Svatoplukova - KaradziCova (konecny stav po rekonstrukcii)

Klobuénicka, usek Nedbalova - Nam. SNP

Rajska, usek Dunajska - Cintorinska

Nedbalova, Usek UrSulinska - Klobuénicka

Medenad, Usek Tobrucka - Sturova

Fajnorovo nabrezie, Usek Mlzejna - Vajanského nabrezie

Leskova, usek Nam. slobody - Cajakovského

Cintorinska, usek Rajska - Cukrova

Polna, usek Moskovska - Sasinkova

Lazaretska, usek Feriencikova - Dunajska

Zamocka, usek Pilarikova - Palisady

Dobrovicova, usek Alzbetinska - Bezrucova

Dobrovigova, Usek Sturova - Mizejna

Vysoka, usek Obchodna - Zivnostenska

Vysoka, usek Nam. 1. maja - Zivnostenska

Stefanovicova, usek Zilinska - Sancova

Kvacalova, usek Velehradska - Kocelova

Kohutova, usek Gemerska - MiletiCova



Kadnarova, usek Cernockého - Vrbenského
HruSkova, usek Remeselnicka - Mrazova
Remeselnicka, usek Ora¢ska - HruSkova
Cintulova, usek Racianska - Ormisova
Skalicka cesta, usek Nam. Biely kriz - garaze
ZatiSie, usek Tetmayerova - Vajnorska
Pluhova, usek Pri Dynamitke - Kuku€inova
Halova

Prokofievova

Topolc&ianska, usek Kutlikova - Jantarova cesta
Jasovska, usek k Turnianskej

Bazovského

Hydinarska, usek Ulica svornosti - Monardova
Staromlynska, usek Pri trati - Janka Krala
Hviezdoslavova, usek 8. maja - Pri trati
Borekova, Usek Kovova - Vrakunska
Borekova, Usek od Kazanskej

Malodunajska

VEelarska, usek Radniéné nam. - Kastielska
Konopna, Usek Syslia - Ceginova

Radni¢né namestie, Usek Cedinova - Mierova
Radniéné namestie, Usek Mierova - Strukova
Komarnica, usek Stropkovska - Moldavska
Haburska, usek Tokajicka - Solivarska

Liscie nivy, usek PalkoviCova - PreSovska
Justiéna, Usek Zahradnicka - Chorvatska
Pol'ska, usek Justi¢na - Karadzi¢ova
Irkutska-Madarska, usek po Gerulatsku
Kolajna, usek lhriskova - Travna

Hubeného, tsek Pekna cesta - Cernockého
Cyprichova

Opatrenie A3b

Zobojsmernenie jednosmernych ulic pre fudi na bicykloch

Popis: Audit jednosmernych komunikacii, spracovanie projektov organizacie dopravy a
vyznacenie jednosmernych usekov ulic, ktoré su bezpeéné na obojsmernu jazdu na bicykili.
Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov + 5 000 EUR

Druh opatrenia: Organizaéné + investi¢né

FInancovanie: RozpocCet mesta

Pocet: 10

Zodpovednost: ODI, OSK

Termin: 12/2019



A.3.3) Cyklistické pruhy a koridory pre cyklistov

Medzi rychle opatrenia na zvySenie bezpeénosti fudi na bicykli patria aj upravy dopravného
znacCenia komunikacii tak, aby sa efektivnejSie vyuZzila ich Sirka. Niektoré komunikacie mozu
docCasne alebo trvalo ziskat aspori vyhradené pruhy pre cyklistov, ktoré aspon bielou Ciarou
alebo mensou fyzickou zabranou oddelia fudi na bicykloch od motorovej dopravy, alebo koridor
pre cyklistov, ktory upozorfiuje ostatnych ucastnikov cestnej premavky na zvySeny pohyb ludi
na bicykloch a nim zase ukazuje idealnu stopu pre jazdu.

Navrhované useky na mozné upravy organizacie dopravy za ucelom zvySenia bezpec¢nosti fudi
na bicykloch (zoznam je Zivy):

KosSicka, usek MiletiCova - Mlynské nivy

Spitalska, cela ulica

Dunajska, usek Rajska - Lazaretska

Tomasikova, Usek Trnavska cesta - Ruzinovska

Driefiova, Usek Sabinovska - Tomasikova

Zahradnicka, usek Karadzi¢ova - MiletiCova

Riazanska, usek Kukucinova - Vajnorska

Podhdj, usek Hodoninska - Cesta na Klanec (zmena projektu z roku 2018)
LiSCie udolie, usek poliklinika - Pod Rovnicami

Liscie udolie, usek poliklinika - Svrcia

Krizna, usek Odborarske nam. - Legionarska

Krizna, usek Legionarska - Trnavské myto

Vajnorska, usek Trnavské myto - Bajkalska

Janka Alexyho, usek Drazicka - Landauova

Hodoninska, usek BakoSova - Pod nasypom

Opatrenie A3c

Zvysenie bezpecnosti ludi na bicyklov pomocou vyhradenych pruhov alebo koridoru

Popis: Analyza vhodnych komunikacii a nasledné spracovanie projektov organizacie dopravy
zameranych na efektivnejSie vyuzitie priestoru vozovky a zvySenie bezpecnosti fudi pri jazde na
bicykli.

Odhad nakladov: 15 000 EUR

Druh opatrenia: Investi¢né

FInancovanie: Rozpoc¢et mesta

Pocet: 3
Zodpovednost: ODI, OSK
Termin: 12/2019

A.3.4) Navigacné dopravné znacenie pre cyklistov

Vyhlaska 9/2009 pozna navigacné tabule uréené pre cyklistov IS40 uz viac ako 5 rokov, napriek
tomu sa velmi nevyuzivaju. Sucastou rychlych opatreni v roku 2019 je aj vyznacenie
existujucich dihSich usekov cyklotras, ktoré pomézu najma novym cyklistom lepSie sa
orientovat.



Navrh tras na vyznacenie:

R11 Dubravska radiala, usek Rybné namestie - PriF UK a luventa - Dubravka

R12 Lamacska radiala, usek Hlboka - Hroborova

R18 Petrzalska radiala, usek Kamenné namestie - Bosakova

R19 Kopcianska radiala (Petrzalské korzo), usek Rybné namestie - tatna hranica s
Rakuskom (smer Kittsee)

R26 Pari¢kova - Trenlianska, Usek Karadzi¢ova - Bajkalska

R27 Malodunajska radiala, usek Eurovea - Hradska

R28 Cunovska radiala, usek Most Apollo - Cunovo

R29 Wolfsthalska radiala, usek Most SNP - Statna hranica s Rakiuskom (smer Wolfsthal)
R48 Starohajska radiala, usek Chorvatske rameno - Dolnozemska

Opatrenie A3d

Naviga¢né dopravné znacenie

Popis: Navrh a osadenie navigacného dopravného znacenia (1S40) na existujucich a novych
celistvych usekov cyklistickych komunikacii.

Odhad nakladov: 15 000 EUR

Druh opatrenia: Investicné

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Podet: 3
Zodpovednost: ODI, OSK
Termin: 12/2019

A.3.5) Bezpecnost' v krizovatke

Zvysit bezpelnost, zlepsit viditelnost a dat prioritu i¢astnikom cestnej premavky na bicykloch
je mozné aj v krizovatkach. Najma v centre a na uliciach, ktoré uz dnes vykazuju zvySeny pocet
bicyklov na cestach, je potrebné zamysliet sa nad Upravou radenia v jazdnych pruhoch,
obmedzeniami v jazdnych pruhoch, zakazmi vymyslenymi Specificky pre motoristov, ale
ovplyviiujuce aj fudi na bicykloch a pod. Specificky v svetelne riadenych krizovatkach s vy$$ou
priemernou intenzitou bicyklov je vhodné vyznacenie priestoru pre cyklistov (V5d) vpredu pred
STOP ¢iarou jazného pruhu. Toto opatrenie ma za ciel znizit riziko zrazky alebo nehody, ktoré
je Standardne v krizovatkach vyssie ako v medzikrizovatkovych usekoch.Ludia na bicykli sa
vdaka tomu citia v krizovatke bezpecénejSie, su na oCiach motoristov a krizovatku prechadzaju
na signal volno prvi, pred motorovou dopravou.

Zoznam krizovatiek a navrhované opatrenia (zoznam je zivy):

Spitalska x Mickiewiczova (V5d zo vSetkych smerov)

Spitalska x 29. augusta (V5d vo vetkych smerov)

Zahradnicka x Krizna (V5d takmer vo v3etkych smeroch)

Zahradnicka x KaradziCova (V5d v pravych pruhoch na Zahradnickej)

Dunajska x 29. augusta (doplInit V5d na ul. 29. augusta)

Zahradnicka x MiletiCova (V5d v pravych pruhoch na Zahradnickej, pruh v smere
Ruzinov)



e Zahradnicka x Svatoplukova (V5d v priamych pruhoch na Zahradnickej)
e KosSicka x MiletiCova (V5d takmer vo v8etkych smeroch)
e Mytna x Nam. slobody x Imricha KarvaSa (V5d v priamych pruhoch na Imricha Karvasa)

Opatrenie A3e

ZvySenie bezpec€nosti ludi na bicyklov v krizovatkach

Popis: Spracovanie projektov organizacie dopravy zameranych na zvySenie viditefnosti a
preferencie bicyklov v krizovatkach.

Odhad nakladov: 10 000 EUR

Druh opatrenia: Investicné

FInancovanie: Rozpoc&et mesta

Pocet: 3
Zodpovednost: ODI, OSK
Termin: 12/2019

A.3.6) Vyhradené pruhy pre verejnu a cyklisticku dopravu

Na useku ulice, kde este neexistuje plnohodnotna fyzicky oddelena cyklisticka komunikacia, ale
zaroven je v danom useku v pravom jazdnom pruhu vyznageny vyhradeny jazdny pruh pre
verejnu dopravy (MHD) su ludia pouZzivajuci bicykel ako dopravny prostriedok nuteni pouzivat
iny ako pravy jazdny pruh, kedZe ten je vyhradeny len pre MHD. Jazda na bicykli v lavom alebo
strednom jazdnom pruhu, ked po pravici sa premavaju autobusy alebo trolejbusy je pre ludi na
bicykli vemi neprijemna a nebezpeéna. Beznym rieSenim je kombinovany vyhradeny pruh pre
verejnu aj cyklistickl dopravu ako jedno z doCasnych opatreni na znizenie rizika zranenia alebo
smirti fudi jazdiacich na bicykli. Alternativne dopravné znacenie je prostrednictvom dopravnej
znacky B3 (zakaz vjazdu vSetkym motorovym vozidlam) s dodatkovou tabulou “okrem MHD”.

Ani v zahrani€i neodporucaju, aby jazdili ludia na bicykli viavo od vyhradeného pruhu. Priklad z
Ceského technického predpisu €. 179 a holandského dizajn manualu pre cyklisticki dopravu
nizsie:

CR: TP 179

Pokud neni v konkrétnim pfipadé zadouci spole¢né uzivani vyhrazeného jizdniho pruhu
i cyklisty, je z_ hlediska bezpeé€nosti cyklisti neprijatelny spoleény provoz
motorovych vozidel a cyklistl v jizdnim pruhu sousedicim vievo s vyhrazenym
jizdnim pruhem. Cyklista by byl ,sevieny“ mezi vozidly vyhrazeného a pfilehlého
jizdniho pruhu.®

Holandsko: Design Manual for Bicycle Traffic
Hlavne je nevyhnutné zabranit’ situaciam, kedy je cyklista uzavrety medzi autobus a
motorové vozidlo.®

5v BARTOS Lud&k, Technicky predpis 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty (Ministerstvo dopravy
CR), KOURA, ISBN 80-902527-3-7
® Design Manual for Bicycle Traffic (CROW, 2009), ISBN: 978 90 6628 494 4



Zoznam vhodnych usekov komunikacii s existujucimi alebo planovanymi vyhradenymi pruhmi

pre MHD s moznostou doplnenia o povolenu jazdu na bicykli v danom pruhu (zoznam je Zivy):
e Mytna, usek Racianske myto - Povraznicka

Rusovska cesta, usek Halova - Vlastenecké namestie (obojsmerne)

Osuského, usek pred Zrkadlovym hajom

Zahradnicka, usek Karadzi¢ova - Odborarske nam. (obojsmerne)

Ruzinovska, usek Herlianska - Tomasikova

Prievozska, usek Bajkalska - KoSicka (obojsmerne)

Gagarinova, usek Rumancekova - Bajkalska (obojsmerne)

Dostojevského rad, usek Klemensova - Safarikovo nam.

Dostojevského rad, usek Landererova - Tovarenska

Stefanikova, usek Tolstého - Palisady

Prazska + Brnianska, usek Patronka - Sokolska (obojsmerne)

Lamadska, usek od OC Lamacd - D2

Pandnska, usek Rusovska cesta - Bratska (obojsmerne)

Nam. 1. maja, usek Nam. slobody - Banskobystricka

Staromestska + HodZovo nam, usek podjazd - Banskobystricka

Landererova, Usek Culenova - KoSicka

Karloveska, usek Molecova - Devinska cesta

Trnavska cesta, usek Tomasikova - Jégeho

Trnavska cesta, usek MiletiCova - Vajnorska

Trnavska cesta, usek OMV - Jégeho

KosSicka, usek Landererova - Mlynské nivy (obojsmerne)

KosSicka, usek Tekovska - Mlynské nivy

KosSicka, usek Gelnicka - Mileticova

Prazska, usek Sokolska - Sancova

Sancova, usek Stefanikova - Murga$ova

Sancova, usek Jelenia - Bjérnsonova

Saratovska, usek Drobného - Dubravcicka (obojsmerne)

Tomasikova, Usek Obilna - Nevadzova

Harmincova. usek pred krizovatkou s Poliankami

Opatrenie A3f

ZvySenie bezpeénosti ludi na bicyklov pozdiz koridorov s preferenciou MHD

Popis: Spracovanie projektov organizacie dopravy zameranych na zvySenie bezpecénosti ludi na
bicykli pozdiz koridorov s preferenciou MHD a neexistujiicou segregovanou cyklistickou
infrastrukturou.

Odhad nakladov: 5 000 EUR

Druh opatrenia: Investi¢né

FInancovanie: RozpocCet mesta

Pocet: 3

Zodpovednost: ODI, OSK

Termin: 12/2019



A.3.7) Bodové opatrenia

Priechody pre cyklistov, zaslepenie komunikacie pre tranzitnui dopravu, sprejazdnenie useku
vymenou dopravnej znacky zakaz vjazdu vSetkym vozidlam (B1) za zakaz vjazdu vSetkym
motorovym vozidlam (B3) a iné probicyklové opatrenia, ktoré vedu k zniZeniu intenzity
motorovej dopravy a naopak zvySuju komfort a kvalitu jazdy na bicykli a tykaju sa jedného
miesta, nie komplexného Uzemia alebo ulice.

A.3.7.1) Priechody pre cyklistov

Zoznam miest, s dopytom po priechode pre cyklistov s priamym napojenim na cyklistické a
komunikacie a upokojené komunikacie (zoznam nie je konecny, je Zivy):

e Brnianska, priechod pre chodcov Opavska (doplnit priechod pre cyklistov)

e (Gagarinova, priechod pre chodcov Brodna (doplnit priechod pre cyklistov)

e (Gagarinova, priechod pre chodcov Pazitkova (doplnit priechod pre cyklistov)

e RoZhavska, priechod pre chodcov Dolezalova (doplnit’ priechod pre cyklistov)

Opatrenie A3g

Bodové opatrenia - priechody pre cyklistov

Popis: Spracovanie zadani na verejné obstaravanie na projektovi dokumentaciu a vystavbu
priechodov pre cyklistov, obstaranie zhotovitefov a realizacia. Bodové opatrenie je navrhované
v nadvaznosti na existujuce cyklistické a upokojené komunikacie.

Odhad nakladov: 20 000 EUR

Druh opatrenia: Investicné

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Podet: 1
Zodpovednost: ODI, OSK
Termin: 12/2019

A.3.7.2) Iné bodové opatrenia

Bodové opatrenia, ktoré dlhodobo spdsobuju problém s jazdou na bicykli mézu mat dopravno-
organizacny charakter (zmena dopravného znacenia) alebo stavebno-technicky charakter
(stipiky, debarierizacia obrubnikov a pod.).

Opatrenie A3h

Bodové opatrenia - iné

Popis: Analyza uzemia a spracovanie projektov organizacie dopravy, prip. zjednodusenych
projektov, a realizacia bodovych opatreni zlepSujucich prejazdnost Usekov miestnych a
ucelovych komunikacii pre ludi na bicykloch za u¢elom zvySenia podielu bicyklov na prepravnej
praci.

Odhad nakladov: 10 000 EUR

Druh opatrenia: Organizacné + Investi¢né

Flnancovanie: Existujuce naklady na zamestnancov + Rozpoc¢et mesta

Pocet: 5

Zodpovednost: ODI, OSK



Termin: 12/2019

A.4) Parkovacia a doplnkova infrastruktura

Bicyklovanie nie je len o cyklotrasach ale aj o bezpenom parkovani bicyklov, jeho pripadnom
servise na ulici ¢i datach o pocte prejazdov bicyklov za urcité obdobie. V nasledujucich
podkapitolach su uvedené informacie o rozvoji kratkodobého parkovania bicyklov, vztahu
parkovania bicyklov a novej vystavby ako aj 0 mozZnostiach rozvoja doplnkovej infrastruktary.

A.4.1) Parkovacia infrastruktura pre bicykle

Kratkodobé i dlhodobé parkovanie bicyklov nie je rieSené systematicky pri povolovani novej
vystavby. Developeri obytnych suborov, fabrik, polyfunkénych budov aj obchodnych centier
navrhuju kratkodobé (navstevnicke) ¢i dlhodobé (rezidentské, zamestnanecké) parkovanie
bicyklov pomerne nahodne a na dobrovolnej baze. Ak maju byt tieto nové budovy udrzatelné,
mali by obsahovat pocet parkovacich miest, ktory zodpoveda Ziadanému alebo cielovému
podielu prepravnej prace bicyklom.

Opatrenie Ada

Parkovanie pre bicykle pri novej vystavbe

Popis: Spracovanie usmernenia pre navrh poctu parkovacich miest pre bicykle pri nove;j
vystavbe a premietnutie usmernenia do zavazného stanoviska mesta..

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organizacné

Flnancovanie: Existujuce naklady na zamestnancov

Zodpovednost: ODI, SUP

Termin: 9/2019

A.4.1.1) Infrastruktura pre kratkodobé parkovanie bicyklov

Priblizne od roku 2012 mesto prostrednictvom svojej organizacie STaRZ realizuje investicie do
parkovacej infrastruktury pre bicykle. Za tie roky pribudli v uliciach, najma pred aradmi,
obchodmi, vzdelavacimi, kultirnymi, spolocenskymi i Sportovymi institiciami stovky bezpeénych
stojanov na parkovanie bicyklov. Existuju 3 zakladné typy stojanov, avSak dizajnovo i funkéne
su velmi podobné. Mesto bude aj tento rok pokraovat v osadzani stojanov na bicykle.

Opatrenie Adb

Infrastruktara pre kratkodobé parkovanie bicyklov

Popis: Analyza uzemia, navrh umiestnenia a kapacity stojanov na bicykle, priprava povoleni a
realizacia.

Odhad nakladov: 30 000 EUR

Druh opatrenia: Organizacné + Investi¢né

Flnancovanie: Existujuce naklady na zamestnancov + rozpocet STaRZ

Pocet: 150

Zodpovednost: ODI, STaRZ



Termin: 12/2019

A.4.1.2) Infrastruktara pre dlhodobé parkovanie bicyklov

Bratislava v su€asnosti prevadzkuje len jedno parkovisko pre dlhodobé parkovanie bicyklov. Je
nim klietka na bicykle na Hlavnej stanici v Bratislave. Vzhladom na blokovanie jednotlivych
boxov na bicykle zamkami aj ked’ su boxy prazdne pristupi hlavné mesto k zmene
prevadzkového poriadku.

A.4.2) Doplnkova infrastruktura pre bicykle

Doplnkovou infrastrukturou pre bicykle a cyklistov sa mysli napriklad aj:
e Pocitadla fudi na bicykloch
Odpogivadla pre cyklistov (pozdiz rekreagnych a cykloturistickych tras)
Servisné stojany a pumpy
Schodiskové lyZiny pre bicykle
Opierky a iné

Opatrenie A4dc

Navrh umiestnenia doplnkovej infrastruktiry pre bicykle

Popis: Analyza uzemia a navrh umiestnenia doplnkovej infrastruktury pre bicykle pre rok 2020.
Odhad nékladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organizacné

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: ODI, STaRZ

Termin: 10/2019

A.5) Systém zdielanych bicyklov

V Bratislave su verejne pristupné dva systémy zdielanych bicyklov. Kym SlovnaftBAjk,
prevadzkovany na zaklade zmluvy medzi Hlavnym mestom a spolo¢nostou Slovnaft z roku
2017 spustil prevadzku s asi 200-250 bicyklami len na jesen roku 2018 s cielom do roka mat' v
uliciach 750 bicyklov a 90 dokovacich stanic, Biele bicykle (White Bikes) si mensim projektom
komunity okolo ob&ianskeho zdruzenia Cyklokoalicia a iniciativy Cyklokuchyna, ktory zacal v
roku 2013 ako uzavrety komunitny systém, posledné 3 roky je dostupny pre Siroku verejnost..
Pocet bielych bicyklov prevysSuje 100 kusov.

A.5.1) SlovnaftBAjk

SlovnaftBAjk je oficialnym mestskym systémom zdielanych bicyklov (bike sharing). Pocet
registrovanych uzivatelov ku koncu marca 2019 predstavoval asi 41 tisic pouzivatelov, ktori
realizovali asi 220 tisic jazd. Cielom na sez6nu 2019 je navySenie poctu bicyklov v uliciach,
doplnenie dokovacich stanic na 90, priprava planu na naslednu expanzia do novych Stvrti v
ramci existujucich mestskych Casti aj do novych mestskych Casti, ale aj zachované dostupnosti
systému Sirokej verejnosti prostrednictvom ro€ného predplatného (tak ako v pripade



predplatnych cestovnych listkov na mestski hromadnu dopravu), vdaka ¢omu ziskaju
obyvatelia neobmedzeny pristup k dalSiemu druhu dopravy a rozSiria si tak paletu svojich
vlastnych moznosti mobility. Vdaka tomu sa znizi potreba vyuzivat na niektoré cesty osobné
motorové vozidlo.

Opatrenie Aba

Propagécia projektu zdielanych bicyklov

Popis: Vzdelavanie a marketingova komunikacia o systéme zdielanych bicyklov s cielom
Odhad nakladov: 50 000 EUR

Druh opatrenia: Vzdelavacie

FInancovanie: Rozpoc&et mesta

Zodpovednost: OSaP, OKM

Termin: 11/2019

Opatrenie A5b

Zahustenie a rozSirenie siete dokovacich stanic systému zdiefanych bicyklov

Popis: Premiestnenie existujucich dokovacich stanic, umiestnenia novych dokovacich stanic
systému zdielanych bicyklov SlovnaftBAjk nad ramec zmluvy.

Odhad nakladov: 50 000 EUR

Druh opatrenia: Investicné

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: OSaP

Termin: 11/2019

Opatrenie A5c

Zahustenie a rozsirenie siete dokovacich stanic systému zdiefanych bicyklov

Popis: Premiestnenie existujucich dokovacich stanic, umiestnenia novych dokovacich stanic
systému zdiefanych bicyklov SlovnaftBAjk nad ramec zmluvy.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov + 10 000 EUR

Druh opatrenia: Organiza¢né + Kapitalové

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: ODI, OSaP

Termin: 9/2019

A.6) Sprava a udrzba cyklistickej infrastruktury

Bezna sprava a udrzba cyklistickej infrastruktiry momentalne nefunguje, ako by si obyvatelia
predstavovali. Letna a zimna udrzba cyklotras je v rukach mestskej prispevkovej organizacie
Sprava telovychovnych a rekreacnych zariadeni (STaRZ). Cyklistické trasy, ktoré STaRZ
zrealizoval zahfaju aj cyklistické pruhy vo vozovke, teda v ramci hlavného dopravného
priestoru. Je pomerne nelogické, aby jazdny pruh pre motorové vozidla spravoval a udrziaval
iny subjekt a jazdny pruh pre cyklistov iny. MOzZe sa stat, Zze kym magistratne Oddelenie spravy
komunikacii, ktoré spravuje ten pruh pre motorové vozidla posle v zime odhfa¢ snehu, ten
nahrnie sneho do priestoru, ktory ma sluzit cyklistom a druhy subjekt (STaRZ) by mal tento



sneh nasledne odhrnut. NavysSe lokalne cyklotrasy (cyklotrasy menSieho vyznamu, tzv. spojky,
oznacené pismenom S) udrziavaju mestské Casti. Nejednoznacnost’ a zla komunikacia medzi
zodpovednymi dlhodobe vedie k problémom s letnou i zimnou udrzbou cyklistickych tras.
Cielom akéného planu pre rok 2019 je nové nastavenie udrzby od roku 2020 vratane vyclenenia
finanénych prostriedkov na tento ucel.

Sucast'ou opatreni je aj priprava zoznamu priorit v letnej a zimnej udrzbe v oblasti cyklistickej
infrastruktury. Nosna siet cyklistickych tras musi byt udrziavana prioritne, menej frekventované
trasy budu az v sekundarnej kategérii z hladiska starostlivosti.

Opatrenie Aba

Spravy a udrzba cyklistickej infrastruktury od roku 2020

Popis: Navrh spravy a udrzby cyklistickej infrastruktury s cielom zefektivnenia a sfunkénenia s
popisom priorit letnej i zimnej udrzby (SD, OSK, STaRZ, GIB, mestské Casti).

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organiza¢né

FIlnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: ODI, STaRZ, OSK, GIB, mestské Casti

Termin: 8/2019

Opatrenie A6b

Navrh priorit udrzby cyklistickej infrastruktury

Popis: Spracovanie zoznamu najdélezitejSich usekov cyklistickych komunikacia v Bratislave z
hladiska najma zimnej udrzby.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organizacné

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: ODI

Termin: 8/2019

A.7) Komunikacia o cyklodoprave

Sucastou kazdého projektu, nielen cyklistickej dopravy, je korektna komunikacia s kluc¢ovymi
aktérmi a verejnostou. V minulosti fungovala na internetovom fére Utopia a prostrednictvom
Komisie pre cyklisticku a peSiu dopravu, poradného organu primatora.
Komunikacie témy cyklodopravy zahfia:
e Podporu kampani Do prace na bicykli, Europsky tyzdern mobility, a iné vyznamné
narodne, europske a svetové kampane,
e Zverejnovanie informacii, vratane pripravovanych projektov a ich stupfa rozpracovanosti
(hlavne na https://bratislava.sk/sk/cyklodoprava),
e Participaciu s mestskymi ¢astami, verejnostou a dalSimi aktérmi v Uzemi formou
pracovnych skupin, pripadne verejnych stretnuti
e \/Seobecna propagacia vyuzivania bicykla ako dopravného prostriedku, vratane systému
zdielanych bicyklov a pod.



https://bratislava.sk/sk/cyklodoprava

Opatovne bol v januari obnoveny email cyklo@bratislava.sk, ktory umozni Sirokej verejnosti
komunikovat priamo s ludmi ¢o maju na starosti cyklisticku dopravu.

Opatrenie A7a

Podpora kampani Do prace na bicykli 2019 a Europsky tyzder mobility 2019

Popis: Organizovanie, koordinovanie a podpora kampani DPNB a ETM v roku 2019 s ciefom
zaujat’ viac u€astnikov DPNB ako v minulom roku.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Vzdelavacie

FInancovanie: Rozpoc&et mesta

Zodpovednost: ODI, OKM

Termin: 9/2019

Opatrenie A7b

Zverejnovanie informacii o cyklotrasach a ich stave na webe

Popis: Doplnenie informacii o cyklotrasach a cyklistickej doprave na webe mesta.
Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organizacné

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: ODI, OKM

Termin: Priebezne

Opatrenie A7c

Stretnutia s odbornou i laickou verejnostou

Popis: Organizovanie stretnuti o cyklodoprave, vratane pracovnych skupin s odbornou
verejnostou a diskusnych alebo participaénych stretnuti s Sirokou verejnostou.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organizacné

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: ODI, OKM, KP

Pocet: 6

Termin: 12/2019

B) PeSia doprava

Z hladiska osobnej mobility sa kazdy z nas stava v urcitej chvili chodcom — napr. kym sa
dostane k autu, kym prejde na zastavku autobusu alebo po€as vencenia psa. Je prirodzené, ze
ludia radSej chodia po uliciach, na ktorych auta jazdia pomalSie, ktoré maju komfortna Sirku
chodnikov, zelefi a priechody pre chodcov v urovni chodnika a na ktorych sa nachadzaju
kvalitné verejné priestory a zivé partery.

Vzhladom k tomu, Ze chodec je najzranitelnejSi u€astnik cestnej premavky je potrebné, aby
dizajn ulic zodpovedal primarne potrebam chodcov, az nasledne ostatnym ucastnikom cestne;j
premavky.


mailto:cyklo@bratislava.sk

B.1) Systémové opatrenia

Chodec na prvom mieste - to je princip, ktory garantuje, Ze ulice su bezpeéné pre vdetkych. Ak
je ulica bezpecna pre dieta aj pre seniora, je uréite bezpelna aj pre ostatnych ucastnikov
premavky. Zakladnym predpokladom bezpecnej ulice je dostato¢ne Siroky chodnik na oboch
stranach ulice, moznost prechodu medzi obomi stranami ulice, oddelenie priestoru pre pesich
od ostatnych druhov dopravy - pasom zelene (alejou a krikmi) od dopravnej tepny s rychlostami
nad 30 km/h a minimalne farebne, materialovo a vySkovo od priestoru pre jazdu na bicykli. Pri
rychlostiach do 30 km/h mdze byt chodnik pozdiz komunikéacie, pri rychlosti do 20 km/h méze
byt chodec integrovany s ostatnymi u¢astnikmi cestnej premavky.

Nastupista MHD musia byt navrhované samostatne, nie ako suc¢ast chodnika, kedZze nastupiste
ma inu funkciu ako chodnik. Ich spojenie vytvara bariéry. Prikladom nevhodného rieSenia je
zastavka MHD Halova (smer Jungmanova) a pripravovana zastavka MHD Mlynské nivy (smer
Kosickd), ktoré vzhlfadom na (planované) intenzity chodcov nevyhovuju a sluzia aj na
vyCkavania &i nastup a vystup (nastupiste), ale aj na chodenie (chodnik)

Svetelne riadené krizovatky Sikanujuce chodcov prechadzat z kraja ulice najprv do ostrovéekov,
az nasledne do réznych smerov predlzuju ¢as prechodu krizovatky kvoli vy&kavaniu na viac faz
ako je potrebné v pripade dizajnu kriZovatky bez ostrov€ekov. OstrovCeky sami o sebe Casto
nevyhovuju kapacitne alebo sa na nich fudia citia ohrozeni. Na krizovatkach bezne chybaiju
priechody na vSetkych ramenach krizovatky, ¢o nuti fudi prechadzat’ krizovatku na viac krat ¢o
je z asového hladiska nevyhovujuce. Pri modernizaciach krizovatiek je potrebné podcitat' s
redizajnom v prospech chodcov (skratenie priechodov pre chodcov, pridanie stredovych
ochrannych ostrovéekov pri neriadenych krizovatkach, priechody pre chodcov na vSetkych
ramenach krizovatky, pokracujuce chodniky pri menej vyznamnych ramenach krizovatky, a
pod.)

Opatrenie Bla

ZlepSenie podmienok chodcom pri novej vystavbe

Popis: Uprava internych predpisov na zlepsenie podmienok chodcom pri novej vystavbe.
Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organizacné

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: ODI, UHA, SUP, OSK, MIB

Termin: 10/2019

Opatrenie B1b

Chodci ako sucast dopravného modelu

Popis: Pri vypocte alebo simulacii dopravy pocitat s chodcami ako sucastou kapacity
krizovatky. Potrebny je nakup softvéru a Skolenia zamestnancov.

Odhad nakladov: N/A

Druh opatrenia: Kapitalové

FInancovanie: RozpocCet mesta

Zodpovednost: ODI, MIB

Termin: 12/2019



B.2) PeSie zény

PeSia zona je miestom stretnuti obyvatelov mesta, navstev turistov, kultirneho Zivota a
mnoZzstva obchodov a gastroprevadzok, ktoré vdacia za svoj uspech prave ludom - chodcom.
Pesia zona je jedna z najcennejSich lokalit mesta. Su to prave ludia - chodci, ktori generuju
dopyt po tovaroch, sluzbach, jedlach, zabave, atrakciach. Cim lep$ie sa budu v pesej zéne citit,
tym CastejSie ju budu navstevovat’ a podporovat’ tak lokalnych podnikatelov.

Centrum Bratislavy nie je velké a silnou konkurenciou sa prefiho stavaju nakupné centra. Je
ulohou mesta zastresit a podporit nakupny, kultirny i spologensky Zivot centra mesta
vytvorenim lepSich podmienok pre ludi a podnikatefov. Nastrojom, ako to dosiahnut, mdze byt
rozSirenie pesich zén alebo Uprava reZzimu dopravy v pesej zéne v prospech chodcov.

PeSia zéna centrum a peSia zéna Obchodna su dnes oddelené Namestim SNP, ktoré stale
s€asti funguje ako velké parkovisko pre zamestnancov Magistratu a ako skratka pre pre vozidla
taxisluzby. Projekt Zivé namestie navrhuje zmenou organizacie dopravy obe pesie zény spojit
do jednej velkej peSej zény. To ma potencial pozitivne ovplyvnit hlavné peSie tahy: Postova
ulica - Kamenné namestie, PoStova ulica - historické centrum, Zochova ulica - Kamenné
namestie).

Opatrenie B2a

Realizacia projektu Zivé namestie - 1. faza

Popis: Realizacia 1. fazy projektu Zivé namestie, vratane zmeny organizacie dopravy,
zvacsenia priestoru pre chodcov, doplnenia zelene a pod.

Odhad nakladov: N/A

Druh opatrenia: Kapitalové

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: OD, MIB

Termin: 12/2019

B.3) PloSné upokojovanie dopravy

Zony 30 a obytné zony, zakaz tranzitu motorovych vozidiel ulicami, ktoré na to neboli myslené
(napr. cez rezidencéné Stvrte) a regulované parkovanie nie su len opatrenia pre zvySenie
bezpecnosti pri jazde na bicykli, ale univerzalne a najrychlejSie realizovatelné opatrenia v
prospech zvysenia bezpeénosti chodcov a zlepSenia kvality peSieho pohybu. Stavebno-
technické opatrenia upokojovania dopravy, ako napr. krizovatky v urovni chodnika, Sikany na
cestnej komunikacii, prieéne spomalovacie prahy a kontinualne chodniky pozdiz hlavnych
komunikacii patria medzi investicne narocnejSie a dlhodobejSie opatrenia.

V nemeckych mestach je bezné, Ze vSetky komunikacie nizSieho vyznamu (rezidencné Stvrte) a
celé centrum patria do zény 30 a len dopravné tepny (20-30% komunikacii v meste) ma
povolenu vysSiu rychlost ako 30 km/h. Bratislava ma zény 30 vytvorené len v niektorych
mestskych Castiach, mnohé vSak neplnia svoju funkciu. Pritom riziko smrti chodca po naraze



automobilom vyrazne klesa z cca 80 %’ pri rychlosti automobilu 50 km/h na cca 58 - 10° % pri
rychlosti automobilu 30 km/h. V sucinnosti s mestskymi ¢astami pripravi mesto navrh na
unifikovanie rezimu a oznacenia v zénach 30, ako aj navrhne vzoroveé stavebno-technické prvky
upokojenia dopravy.

Opatrenie B3a

Navrh a realizacia vzorového projektu upokojenia dopravy

Popis: Navrh a realizacia vzorového rieSenia upokojenia dopravy v rezidenénej Ctvrti (napr.
sidlisko) s cielom zvysit komfort a bezpecénost pri peSom pohybe.

Odhad nakladov: 15000 EUR

Druh opatrenia: Kapitalové

FInancovanie: Rozpoc&et mesta

Zodpovednost: ODI, OSK

Termin: 11/2019

B.4) Redizajn vjazdov a krizovatiek

Finan&ne najnaroCnejsia Cast zlepSovania podmienok pre ludi pesi (ale aj ludi na bicykloch) je
fyzicky redizajn krizovatiek, tak, aby odrazali priority v oblasti dopravy.

Chdbdza v ramci upokojenej obytnej Stvrte je zvy&ajne klu€kovanim pomedzi nadhodne
zaparkované motorové vozidla. Tie stavaju priamo v krizovatkach a zaclanaju chodcom i
vodiom vyhlad na ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

Pesi pohyb pozdiz hlavnej (nadradenej) komunikécie je &asto prerusovany priechodmi pre
chodcov a stavebno-technickymi opatreniami, ktoré komplikuju pesi pohyb. Hoci sa ¢lovek
pohybuje v hlavhom tahu, musi davat pozor a €asto i prednost motorovym vozidlam krizujicim
jeho smer z bo&nych ulic a vjazdov z arealov (miest mimo cesty).

Velké svetelne riadené krizovatky vyrazne komplikuju a zdrzuju fudi, ktori sa ich rozhodli prejst
peso. Zdrzania pri prechode cez krizovatky, kde signalne fazy pre chodcov na seba
nenadvéazuju spdsobuju aj zmeskanie prestupu na linky MHD a celkové prediZenie cesty a
znevyhodnenie verejnej i nemotorovej dopravy z hladiska ¢asu i komfortu.

Trojuholnikové ostrovCeky pre chodcov navrhnuté v rohoch krizovatiek, ktoré spbésobuiju, ze
prechod na opacnu stranu ulice vyzaduje prejst tromi priechodmi pre chodcov namiesto
jedného boli navrhnuté len z dévodu zvySenia kapacity krizovatky pre motorovu dopravu. Na
mozné zdrzania ludi, ktori krizovatky prechadzaju pesi sa neprihliada. Mnohé ostrovceky,
stredové i trojuholnikové maju malu kapacitu, lebo v dopravno-kapacitnom posudeni sa s
poc¢tom chodiacich fudi nepocita.

Vyznamnu ulohu v navrateni postavenia chodcov na prvé miesto v rebricku délezitosti ma
Metropolitny institut Bratislavy, ktory bude mat’ za ulohu spracovat Manual verejnych priestorov.
Neobide ani krizovatky a iné dopravné stavby, na ktoré dopravny inZinieri pozeraju len cez
optiku vodi¢ov motorovych vozidiel.

" Tomas Cach, 2012 http://www.praha7.cz/20816 Co-prinese-Zona-30-v-Praze-7

8 Narodna komisia pre bezpe&nost dopravy, Cile http://www.plataformaurbana.cl/archive/2014/11/27/providencia-
crea-zonas-30-para-tener-calles-mas-seguras-y-complementar-red-de-ciclovias/

9 Tomas Cach, 2012 http://www.praha7.cz/20816 Co-prinese-Zona-30-v-Praze-7
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Opatrenie B4a

Vzorové rieSenie bezpecnych krizovatiek

Popis: Navrh rieSenia a realizacia vzorového rieSenia bezpecnej krizovatieky v ramci projektu
Zivé namestie.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov a projekt

Druh opatrenia: Organiza¢né

FInancovanie: Rozpoc&et mesta

Zodpovednost: ODI, MIB, OSK, UHA

Termin: 12/2019

B.5) Bezbariérovost

Bezbariérovosti v doprave sa legislativa venuje prostrednictvom vyhlasky €. 532/2002. Ta
definuje potrebné opatrenia, ktoré je potrebné vykonat, aby ulice, krizovatky, namestia €i parky
boli pristupné pre vSetkych, bez ohladu na vek €i zdravotné schopnosti.

Dohlad nad tym, aby verejné priestory boli naozaj stavebno-technicky bezbariérové, ma po
novom sekcia dopravy. V minulosti sa mnohé realizacie bezbariérovych uprav vykonali
neddésledne a v rozpore s vyhlaskou. Nové vzorové listy na kladenie obrubnikov by mali
eliminovat buduce problémy pri realizacii i preberani stavby.

Bezbariérovost vSak nie je len o fyzickom priestore, ale aj o spravnom informovani. Vhodné
oznacenie bezbariérovo pristupnych priechodov pre chodcov, zastavok MHD ¢&i verejnych
institucii v informaénom mapovom systéme pomédze fudom so znizenou schopnostou pohybu
naplanovat si cestu v meste.

Opatrenie Bba

Oznacenie pristupnych zastavok verejnej dopravy

Popis: Zmapovanie zastavok verejnej dopravy a ich jednotné oznacenie prislusnym symbolom
ak vSetky zastavky (nastupistia) v danom uzle su bezbariérovo pristupné.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organizacné

Flnancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: OMM, OSK

Termin: 11/2019

B.6) Rozne

Medzi dalSie dblezité projekty zlepSujuce peSi pohyb v roku 2019 patria:
e PrediZenie promenady Zelezna studnicka - spracovanie projektovej dokumentacie (MIB)
e ZlepSenie peSej dostupnosti centralnej Petrzalskej osi a planovanej elekiriCkovej trate z
prifahlych sidlisk - spracovanie projektovej dokumentacie (MIB)
e Bezpecné prepojenie Lamaca a Zahorskej Bystrice pre peSiu a cyklisticku dopravu -
spracovanie projektovej dokumentacie (MIB)
e Podchod Saratovska - realizacia (GIB)



e Chodnik a osvetlenie na Starych gruntoch - spracovanie projektovej dokumentacie (GIB)



Pouzité zdroje

Cyklokoalicia - www.cyklokoalicia.sk
Plan Bratislava - Matus Vallo a kolektiv (www.planbratislava.sk/mobilita), 2018

AkeEny plan rozvoja cyklistickej a peSej dopravy pre rok 2018 - Magistrat hl. mesta
Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy, 2014
a d'alSie zdroje uvedené priamo v texte
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Zasady rozvoja cyklistickej a pesej dopravy

Dokument rozvoja cyklistickej a pesej dopravy je podkladom pre spustenie procesu
obstaravania Uzemného generelu cyklistickej a peSej dopravy ako osobitného uUzemno-
planovaciemu dokumentu.

1. ZAKLADNE PRINCIPY A CIELE

1. zadefinovat dopravnu politiku mesta s ciefom zniZovat emisie skodlivych plynov, hluk
a prasnost a tomu prispésobovat budovanie dopravnej infrastruktury,

2. zadefinovat cyklisticku a pesiu dopravu ako rovnocenny sposob dopravy s
individualnou a verejnou dopravou,

3. zaradit cyklisticku a pesiu dopravu do vsetkych merani intenzity dopravy a do
posudzovani dopravy,

4. plnit zavazok Bratislavy zvySovat podiel cyklistickej a pesej dopravy,

5. plnit zavazok mesta Bratislava obsiahnuty v Dohovore primatorov a starostov
o znizeni emisii Skodlivych plynov do roku 2020,

6. realizovat bezbariérové riesenia.

2. ZONACIA
e vytvorit zény v meste nasledovne:

o zdény s uvazovanym znizovanim podielu individudlnej automobilovej dopravy
(IAD),

o zény s ustalenymi dopravnymi tokmi, kde bude v buducnosti nepripustné
zvySovanie intenzity individualnej automobilovej dopravy,

o zény s pripustnym zvySovanim podielu IAD, kde sa zadefinuje maximalna
hranica intenzity IAD.

Tato zonacia bude zavazna pre posudenie investicnych zamerov s ciefom dodrzZiavat
stanoveny podiel individudlnej automobilovej dopravy a podporovat cyklisticki a pesiu
dopravu.

3. DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE INVESTICNYCH ZAMEROV

e Navrh novej investicie predloZi rieSené Uzemie (SirsSie vztahy) vo vztahu k uliécnému
priestoru zohladnujuce cyklisticki a peSiu dopravu a zvyhodnujuce ¢loveka pred
dynamickou a statickou dopravou. Podpora cyklistickych a pesich pohybov na
ulicnom a verejnom priestore sa predkladd obmedzenim parkovania na chodnikoch a
s preukdazanim ich zvySenej ochrany pred zneuzivanim na nedovolené odstavovanie
OA.

e RieSenie nemotoristickej dopravy musi zohladnovat predpokladané, resp. Ziadané
pocty cyklistov a chodcov v rieSenom Gzemi a Gmerne tomu proporcionalne vyclenit
zodpovedajlce Uzemie vo vztahu k individudlnej aj hromadnej doprave. V pripade, Ze
ide o cyklotrasu, ktora je v izemnom plane uvedend ako hlavnda, musi byt
konstruovand ako segregovana trasa v Sirke pozadovanej normou.



4. CYKLODOPRAVA

Kritéria pre urcovanie cyklistickych tras

sucasna a uvazovana intenzita cyklistickej dopravy

kritérium hustoty siete (napr. max. vzdialenost od najbliZzSej trasy v zastavanom
Uzemi, hustota siete v km na km?, hustota siete v km na 1000 obyvatelov a pod.),
preusporiadanie tras do radidlno-okruznej siete,

doplnenie siete cyklotras o nové trasy v novourbanizovanych uUzemiach alebo
Uzemiach pldnovanych na urbanizaciu, resp. v Uzemiach, kde je dnesnd siet
nedostatoc¢na.

Charakteristika cyklotras

nazov

¢islo (podla schvalenej koncepcie Cislovania) — Radiala/Okruh/Spojka

farba

popis

trasovanie

atraktivity / doleZité body zaujmu

technické rieSenie (segregovand, cyklopruh, cyklopiktokoridor, zmieSany pohyb
s chodcami, vedenie v hlavhom dopravnom prude, vjazd cyklistov do protismeru,
odporucané)

5. PESIA DOPRAVA

vytvorit vyhladovu siet pesich zon v meste,

vytvorit vyhladovu siet vyznamnych peSich tahov v meste vratane technickych
parametrov beruc do Uvahy sucasné a predpokladané intenzity pesej dopravy,
vytvorit zoznam bariérovych rieSeni chodnikov ardmcovy harmonogram ich
odstranovania,

prijat ramcové pravidld vystavby a rekonstrukcie chodnikov (v nadvaznosti na
bezbariérovost, sSirkové parametre, kompatibilita s inymi druhmi dopravy, krizovania,
zaclenenie do urbanneho prostredia, farebnost, povrchy, a pod.)



CAST UZNESENIA C. 1743/2014, KTORA SA NAVRHUJE ZRUSIT




Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy

kod uzn.: 10.4.5
Uznesenie ¢. 1743/2014
zo dita 25. 09. 2014

Mestské zastupitel'stvo po prerokovani materidlu

C. ziada

priméatora hlavného mesta SR Bratislavy

1. vypracovat Dokument rozvoja cyklistickej a peSej dopravy, ktory bude obsahovat
aktualizované Priority v oblasti cyklodopravy a Akény plan rozvoja cyklistickej a pesej dopravy
na konkrétny kalendéarny rok,

T: 15. 12., kazdoroCne

3. jedenkrat ro¢ne predkladat’ Mestskému zastupitel’stvu hlavného mesta SR Bratislavy spravu o

plneni Dokumentu rozvoja cyklistickej a pesej dopravy s navrhmi na jeho aktualizaciu,

T: 31.3., kazdoro¢ne

4. kazdorocne v navrhu rozpoctu zohl'adiiovat’ opatrenia na plnenie Rozvojového dokumentu
cyklistickej a pesSej dopravy, Priorit v oblasti cyklodopravy Ak¢ného planu rozvoja cyklistickej a
pesej dopravy.

T: 15.12., kazdoro¢ne



Vypis zo zaznamu z rokovania
Komisie dopravy a informaénych systémov MsZ
zo dna 09.04.2019

K bodu 3
Zasady rozvoja cyklistickej a pesej dopravy (aktualizacia) a AkEny plan rozvoja cyklistickej a pesej
dopravy pre rok 2019.

Material uviedol Mgr. Peter Netri z oddelenia dopravného inziniertsva. Po skonCeni odbornej
diskusie bolo hlasované o nastedovnom zneni uznesenia:

Uznesenie:
Komisia dopravy a informacénych systémov po prerokovani materialu
odporaca
Mestskému zastupitefstvu hlavného mesta SR Bratislavy schvalit Zasady rozvoja cyklistickej a peSej
dopravy (aktualizacia) a Akeny plan rozvoja cyklistickej a pesej dopravy pre rok 2019.

Hlasovanie: pritomni: 12 za: 11 proti: 0 zdrzal sa: 1 nehlasoval: 0

Uznesenie bolo odsuhlasené.

JUDr. Mgr. Jozef Uhler, v.r.
predseda komisie

Za spravnost: Ing. Patrik Kohan
tajomnik komisie

\ Bratislave 09.04.2019




Vypis

Zo zasadnutia Komisie tzemného, strategického plinovania, Zivotného prostredia
a vystavby Mestského zastupitel’stva hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy zo
dia 17. 04. 2019.

Uznesenie k bodu ¢. 9 ,,Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy*

Komisia izemného a strategick€ého planovania, Zivotného prostredia a vystavby Mestského
zastupitel'stva hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy po prerokovani materidlu
odporuca Mestskému zastupitel'stvu hlavného mesta SR Bratislavy

a) zrusit’ v Casti C body 1, 3, 4 uznesenia Mestskéjho zastupitel'stva hlavného mesta SR
Bratislavy ¢. 1743/2014 zo dna 25.9.2014
b) schvalit’

1) Zasady rozvoja cyklistickej a pesej dopravy (v2.01 z 3/2019)
2) Ak¢ny plan cyklistickej a pesSej dopravy pre rok 2019

C) poziadat’ primatora hlavného mesta SR Bratislavy
I)vypracovat’ a predlozit’ Mestskému zastupitel'stvu spravu o plneni Ak¢ného planu rozvoja
cyklistickej a pesej dopravy za predchadzajici kalendarny rok,

Termin: 28.2. (kazdoro¢ne)

2) vypracovat' a predlozit Mestskému zastupitel'stvu na schvalenie Akény plan rozvoja
cyklistickej a pesej dopravy na konkrétny kalendarny rok s aktualizovanymi prioritami,

Termin: 31.3 (kazdorocne)

Hlasovanie:
pritomni 10, za: 10, proti: 0, zdrzal sa: O
Komisia bola uznasaniaschopna.

Za spravnost opisu: Adriana Zemencikova
V Bratislave, 17.4.2019



