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Navrh uznesenia

Mestské zastupifstvo hlavného mesta SR Bratislavy po prerokovanéri#u

schvd’uje

koncepciu rozvoja mestskej hromadnej dopravy viSleate na roky 2013-2025,
¢a¥: Rozvoj a modernizacia technickej infraStrukturppdhvne) siete elektikovych
a trolejbusovych trati



Doévodova sprava

Predkladany material Navrh koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy
v Bratislave na roky 2013 - 2025 nazn&uje d’'alSie moznosti rozvoja trolejbusovej
a elektrtkovej dopravy v Bratislave. Material nadvazuje nandéegné materialy
spracované v predchadzajucom obdobi, kde boli epem@ viaceré navrhy a Studie
mozného rozvoja elektrickej trakcie na izemi masfalSich dopravnych stavieb, ktoré by
zabezpeovali skvalitiovanie verejnej dopravy. NavySe, vadom na nevyhovujlci
sitasny stav dopravnej infraStruktary elefovych a trolejbusovych trati a taktiez
vozidlového parku, zdmerom koncepcie rozvoja je tsie rozSiri’, existujluce trate
modernizové av sulvislosti s uvedenym obstaraové vozidla MHD - elektéky a
trolejbusy.

Material je strategickym dokumentom, ktory budezgitna &ely ¢erpania finadnych
prostriedkov z Opetmého programu doprava (OPD), 4. prioritnd os raltfuktira in-
tegrovanych dopravnych systémov, Vystavba infr&Sfiny integrovanych dopravnych
systémov a ktory nadvazuje na Koncepciu Bratislayskegrovanej dopravy spracovanej
a prerokovanej Zastupitstvom BSK a Mestskym zastugistvom Hlavného mesta SR
Bratislavy vroku 2012. Pri predkladani Ziadosti shiiadaté dokladovd sulad so
strategickymi dokumentmi mesta. Preto material Imajgme mestskému zastujige/u
schvalt, aby nasledne mesto Bratislava, resp. DopravnynigoBratislava, a.s. mohli
predlozt’ jednotlivé Ziadosti o nenavratny finary prispevok v ramci OPD na realizaciu
jednotlivych projektov rozvoja a modernizacie etgitovych a trolejbusovych trati.

Predkladany material reflektuje a Zakhuje prepojenie mestskej hromadnej dopravy
a regionélnej dopravy tak, aby oba dopravné systiimgovali adekvatnym sp6sobom vo
vzajomnej symbioze, rovnako reflektuje snahu zlegdddmienky prepojenia oboch
systémov prostrednictvom vystavby prestupnych tedfoy. Koncepcia je plne v sulade
s koncepciou budovania a rozvoja integrovanej dopm@a Uzemi Bratislavského kraja
a jej realiziciou sa vyznamne posilnia ulohy obdopravnych systémov ako aj zlepSia
podmienky pripravenosti v oblasti zaistenia adekyé kapacit v zmysle kladenych aloh.

Predkladany material je v sulade s pripravou Nosrditpravného systému v Bratislave
v ¢asti rozvoja elektikovych trati — jeho napojenie natseektrickovych trati a na rozvoj
doplnkovej dopravy k tomuto nosnému systému.



Navrh koncepcie rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave
na roky 2013-2025

¢ast’. Rozvoj a modernizacia technickej infrastruktary d opravnej siete
elektri €kovych a trolejbusovych trati

1/ Su€asny stav

Od roku 1989 je na uUzemi Bratislavy zaznamenavarygeny rast individualnej
automobilovej dopravydalej IAD) za si@asného znizovania podielu mestskej hromadnej
dopravy (alej MHD). Za toto obdobie, od roku 1989 aZz dd@asinosti doslo ku zmene
de’by prepravnej prace medzi MHD a IAD z cca 75%:258&0dneSnych cca 52%:48%
(odborny odhad). Tento trend je poznamenany vSdatkgymamymi negativnymi
sprievodnymi znakmi ovplywujucimi Zivotné prostredie, plynulds bezpénos’ dopravy,
ale aj funknog’ dopravného systému mesta ako celku a samozrejtobozvyplyva aj
nasledna nespokojnbsbyvatéov a navstevnikov Bratislavy s dopravnou situaciou.

Jednou zo zakladnych priorit mesta (doprava jeiaajwnimana obyvaleni mesta)
v nasledovnom obdobi je rieSenie dopravy na Uzamidavy. Pri neustale narastajucom
objeme IAD na komunikame] sieti, MHD denno-denne zapasi goraz
neprekonatinejsimi prekazkami pri négani jej zakladnych atribGtov, ktorymi su
predovSetkymbezpénos’, presnos, pravidelnog’ a spd’ahlivog’. Celkovo mozno
konStatovd, Ze dopravna situacia na Uzemi hlavného mestaie&Sjg dobra a kazdotae,
vplyvom narastu IAD, sa zhorSuje. Uvedené je moduokumentové vlastnymi
prieskumami presnosti jazdy (prilobal), kde v stiasnej dobe vykazujeme uzZ viac ako
20 %-tna zmeSkanu jazdu siccestovnému poriadku (mesSkanie dopravnych praiitae
MHD v Spickovom obdobi sa pohybuje najma na prijazdovychatadh - Lamaska,
Ratianska, Ro#favskéa, Trnavska, Gagarinova, Sancova) od 5 aZ doit. Pre celkové
hodnotenie stavu dopravnej situacie mozno tutoatttarizovad nasledovnymi faktormi:

v pretrvavajucou nizkou kvalitou dopravy v oblasti sablenosti prostriedkov MHD
(v sttasnosti planovanie na 5 stojacich osébaproti podstatne niz$im hodnotam vo
vyspelych eurépskych mestach),

v prudkym narastom IAD,

v'nedostatkom finamych prostriedkov na vystavbu dopravnej siete ahrtiekej
infraStruktary pre elektékovu a trolejbusovd dopravu ana obnovu a modecihiza
vozoveho parku skryty dih spoldnosti). Bratislava je jedinym hlavnym mestom v
Eurdpskej unii, ktoré neprevadzkuje nizkopodlaznéktecky, nizkopodlaznych
trolejbusov je iba 5% a autobusov 58 %. DPB, aemnda vSetky vozidla vybavené
akustickym informanym systémom, nema systémy pre nevidiacich a pod,

v'pomalou realizaciou zakladnych dopravnych systémovnestskych komunikacii
a did’nic, a tak isto stavieb MHZp vyplyvalo z nedostatku finanych zdrojov,

v nizkym stupiom preferencie pre vozidla MHBba svetelne riadenych krizovatkach, resp.
nedodsledna®u pri jej presadzovani. Ako pozitiva by bolo moZzmeies’ realizaciu
niektorych BUS pruhov a zabezjmie prednosti v jazde elekirk, ako jeden z prvkov
preferencie elekttkovej dopravy.

Je vSeobecne znamou skirtog’ou, Zze zaujmy IAD a MHD si navzajom protira.
Skusenosti a odpoténia domécich i zahrafriych odbornikov v minulosti varovali pred
priliSnym uprednogbvanim IAD, pretoZze tato méze Isi rychlo “zahubi” hromadnu
dopravu, ale pritom zladiska Zivotného prostredia a z patiu priestorovych narokov
posobi pre mesto len gazujuco. Vhodnym prikladom je prejet priestorovej nakmosti
dopravnych prostriedkov: autobus prepravujici cd® Testujucich zaberie 45 *m
komunikacie a rovnaké ploSné naroky ma len 5 osdibmotorovych vozidiel, ktoré



prepravuju v naSich podmienkach nie viac ako 1psdzn. Ze prostriedok hromadnej
prepravy os6b je 11-krat efektivnejsi. Zido s@&asnej doby sa zatiamepodarilo zastati
narast ulohy osobnych automobilov a pokles vo war¥i MHD na uZ kriticky pomer
IAD oproti verejnej doprave ako takej. Tieto zmegily sprevadzané vSetkymi znamymi
sprievodnymi negativnymi znakmi na Zivotné prosgeglynulos a bezp&nog’ dopravy

a funkknog’ dopravného systému miest ako celku a z toho vgplyu nespokojnd’s
obyvatéov a navstevnikov mesta

V tomto obdobi je najvyS&fas poudit sa nielen na chybach takych krajin ako je
Nemecko, Francuzsko, Rakusko a prékfdk opatreniam, ktoré zvySia atraktivitu verejnej
osobnej dopravy. Takéto poznavanie viedlo k prebtamu dopravnej politiky vSetkych
postihnutych miest, viedlo k vykonaniu réznych kadinych obmedzeni osobnej
automobilovej dopravy predovsetkym v ich centrddbslo a stale dochadza k zmenam
investénych priorit, obnovuju sa zruSené systémy MHD (pv&etkym drahové)

a prijimaju sa rozsiahle programy na podporu megtsiomadnej dopravy, zatujlce aj
cielené programy smerované na zvySenie jej kvadityaktivity a prestize a tak isto aj
vychovu a zvySovanie povedomia cestujucej verejmogyhodach MHD oproti IAD.

Dopravna infraStruktira

Pre bratislavsku dopravnu situaciu bolo v uplynhlyokoch charakteristické, ze
rozvoj cestnej siete mesta prebiehal rychlejSie, rakzvoj systémov MHD. VAladom na
finanénu nar@énog’ dopravnych stavieb pre verejnd hromadnu dopraaukaentinualnu
realizaciu tejto koncepcie nie su waénosti finatiné prostriedky. Preto neboli planované
komunikané stavby vé&sieho rozsahu, resp. investé prostriedky do rozvoja dopravnej
techniky, ale pristupuje sa lenclastkovym projektom, finatme menej narmym, resp.

k ciasta@nym investiciam, ktoré v koterom doésledku neprinasaju primerany efekt a v
dosledku toho:

v hlavné mestské komunikaé tahy s stale viac pfazované z titulu nepriepustnosti
krizovatiek (nie s mimourawové) o sa hajviac prejavuje nielen na strednom, alg uz a
na vnutornom okruhu. Tym trpi kvalita ovzduSia maw centralnej mestské&psti (dalej
CMO),

v' ekonomicky zavislaca®’ obtanov v prevaznej miere stale vyuziva MHD, ktorej
technicky stav je pod Urdeu primeranou hlavnému mestenského tatu EU,

v' d’alej narasta podiel IAD, ktorou su zahltené vSdtkynunikacie v CMO, ptiom tato
tendencia narastd. Pezené su hlavne komunikacie na vstupnych radia&ciCcMO
(Ratianska, Vajnorska, Raavska, Trnavska, Ruzinovska, Larska, Prazska, Sancova,
Gagarinova) a koridory - mosty z Petrzalky, ktoré@ pstupe do CMO uz dnes
v Spikovych rannych a popoludjSich hodinach kolabuju. Stav dopravnéhtazania
dokumentuje &tanie dopravy v r. 2010 s progn6zovanymi koefiti@rastu intenzit na
cestnej sieti (priloha&. 2). Samostatnou kapitolou dopravy je prepravauggsch z
Petrzalky, ktora je hlavne v preprave oséb MHD lgmom stave, zaisvana vyléne
neekologickou autobusovou dopravou,

v" vSetky okolnosti spdsobuju zly obraz o dopraveavhbm meste Slovenskej republiky a
uvedené faktory spbésobuju aj sustavné zvySovanpastaej nehodovosti a to aj so
smrte’nymi nasledkami, nehovoriac o zimgch materialovych Skodach.

Verejna doprava

NajvasSim dopravcom na Uzemi mesta je Dopravny podniktidaga, akciova
spolanog’ (DPB). V sitasnej dobe je pred implementaciou integrovany sysiteomadnej
dopravy na Uzemi Bratislavského samospravneho,kkdg vo verejnej doprave na Uzemi
mesta budu zabezgmva’ vykony vo verejnom zaujme aj Zelegné spolénos’ Slovensko,



a.s. a SLOVAK LINES, a.s.. DPB, a.s. prevadzkujestsigl hromadnu dopravu na zaklade
Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme o zabéepé hromadnej dopravy oséb v hlavhom
meste Slovenskej republiky Bratislave na Gzemi anesbzlohou 367,7 khv dopravnej sieti

o celkovej prepravnejidke 686,0 km (38,3 km elektkiovej dopravnej siete, 45,7 km
trolejbusovej dopravnej siete a 602,0 km autobuysdoepravnej siete) s celkovou prepravnou
dizkou liniek 2 471,3 km (257,6 km pokryvaju ele&kiové linky, 220,0 km trolejbusové
linky a 1 993,7 km autobusové linky). Dopravna absl je zabezgena 1 439 fyzickymi
zastavkami, ztoho Jel 271 obsluhovanych autobusovou dopravou, 232ejmasovou
dopravou a 167 elektkovou dopravou.

Analyza

Na rozlohu mesta367,7 knf pripada na 1 kfmlzemia 1,866 km dopravnej siete
MHD s hustotou zastavok 3,9 na 1% predstavuje priemern( dostuptiszastavkam
MHD 285 metrov vyjadrenu vzduSnaiarou. Z Wadiska pokrytia Uzemia mesta tse
MHD mozno hodnoti situaciu za vyhovujacu.

Jednotlivé trakcie MHD zlladiska poétu zastavok su v podiele 5,85% elektavej
dopravy, 6,66% trolejbusovej dopravy a 87,76 % lbusovej dopravy. Prepravnazia
liniek MHD je zastupena v podiele 10,42 % eleloivej dopravy, 8,90% trolejbusovej
dopravy a 80,67 % autobusovej dopravy. Porovnaroefigientov vyuZzitia prvkov
infradtruktiry (pomer podielov dopravnej infrastiily a podielov tFky liniek
jednotlivych druhov dopravy, tj. alokovanielzRy liniek do infrastruktiry pdth
prislusnosti) je v pomere 1,87 : 1:34 : 0,92 v dofae elektidkovu dopravu, trolejbusovu
dopravu a autobusovu doprawio, svedi o dominantnom vyzname elekkovej dopravy
pred trolejbusovou dopravou a pred autobusovou admpr. Z poliadu kvalitativnych
parametrov avychadzajuc z predpokladu, Ze etdkivd doprava poskytuje
najkvalitnejSie prepravné sluzby, mozno konStafp¥ea aj napriek preferenciam a snaham
DPB uprednosttii elektrickovu a trolejbusovu dopravu pred autobusovou dapraje
stiasna infrastruktdra nevyhovujuca.

Nedostatky

Tézy v analyze infrastruktary vo tahu k MHD preukézali z pdadu kvantitativnhych
parametrov vyhovujuce podmienky, avSak zlmlu kvalitativnych parametrov je
infraStruktdra nevyhovujuca.

Jednym z hlavnych nedostatkov bolo alokovanie dopreh vykonov predovSetkym do
cestnej dopravy (predovsetkym autobusovejladom na absenciu Rajovej infraStruktary.
Plynulog’ a presnad MHD je priamo podmienena neunosnou hustotou pr&mavim
dochadza v premavke MHD k meSkaniam Ekyen nepresnostiam v dodrziavani grafikonov.
Dalsim faktorom je nedostatod preferencia MHD na krizovatkach s cestnou swetel
signalizaciou, ktora je predovSetkym Ziadana ptiakovej doprave. Nedostdtay je rozsah
vyhradenych jazdnych pruhov pre né&mvu MHD.

Napatd dopravna situacia je taktiez spbsobovandnpiementovanou dinnou
parkovacou politikou, neexistenciou zachytnych paigk predovsSetkym na periférii mesta,
ktoré by umo#ovali vyuziva’ systém PARK & RIDE. Nie je implementovany Ziadréstroj
na obmedzenie vstupu do mesia) sa nelmerne #azuju existujuce cestné komunikacie.

2/ Navrhované rieSenia

Prakticky az do zaatku dev#desiatych rokov bol v Bratislave sledovany narast
obyvatd'stva. Do toho obdobia bol aj zaznamenavany neugi@dy vykonov mestskej

! vratane spoloéne obsluhovanych zastavok viacerymi druhmi dopravy
% zdroj tdajov: Statisticky Gradu SR, k 30.11.2011



hromadnej dopravydfalej MHD). V roku 1990 boli vykony viac ako 56 miozidlovych
kilometrov. Od roku 2007 su vykony ustalené s miprmarastom. Siasné vykony su cca 45
mil. vozovych kilometrov (priloh&. 3 - vykony MHD za roky 1990 - 2012).

Vlastnd dopravna obsluznbge aj poda vyjadrenia zahratmych odbornikov -
dopravnych inZinierov na primeranej Grovni, planpiwnej obsluznosti je v ramci
europskych Standardov. Zakladom dopravnej obsluzi@sadialna si¢ zakladnych liniek,
ktor& je doplnena linkami zabezjpgicimi doplnkovu dopravnu obsluzrio®Okrem najvésej
mestskej casti (Petrzalka) je zakladny systém zabéepg si€ou elektrékovych
a trolejbusovych liniek, ktoré su doplnené autobysaa linkami. Tymto je zabezgena na
ravom brehu Dunaja dobra siekologickej drahovej dopravy dalSimi moznogami jej
rozSirovania. Ako je spomenuté vysSie, n&pid mestsk&ag’ Bratislava - PetrZalka s viac
ako 112 tisic trvalo byvajucimi obyvdtai je v s&asnej dobe obsluhovana iba autobusovou
dopravou, opé so zakladnym radialnym dopravnym systémom veddimek MHD
doplnenym lokalnymi linkami. V siasnej dobe je takmer Stvrtina autobusovych vykonov
tvorena obsluhou tejto mestskejsti.

HorSia situacia je uz &alSich dopravno-kvalitativnych ukazovidieh. Ako uz bolo
nazngené v Uvode analyzou prevadzky MHD v oblasti presnazdy jev siasnej dobe
zaznamenavanych uz viac ako 20% jazd so zmeSkapirmtiocestovnému poriadkuZ tohto
dévodu sa museli do jednotlivych linigleefektivne dofliar’ d’alSie vozidlatak, aby bolo
mozné dodrzastanoveny grafikon a cestovny poriadok bez dopedcestujuceho.

Dalsim negativnym prvkom v ukazovateli dopravnej la@hsosti je planovanie
,2obsadit¢nosti“, kde v stasnej dobe sa pri planovani pouZziasadit#nos’ 5 stojacich
0s6b/nf, kde tento ukazovate ktory priamo vplyva na pet potrebnych vozidiel na
zabezpeéenie dopravnych vykonov, je pod Standardom eurdgskyiest, kde sa v asnej
dobe pouzivaju nizSie hodnoty. S maximalnou hodns#v stasnej dobe pita cca2,8 az
4 stojace osoby/fZavedenim tychto hodnét spojenych s rozsirovasiéte elektiikovych a
trolejbusovych liniek bude niavplyv na poziadavky obstarania novych modernych
nizkopodlaznych drahovych vozidiel.

V obdobi od roku 1989 do &iisnej doby neboli prakticky realizované Ziadne nové
elektrickové trate. V trolejbusovej doprave doSlo k reaiz&roch trolejbusovych trati
ato:

1/ TT Kramare - Slovensky ustav srdcovych chorblarodny onkologicky ustav (1997),
2/ TT Karlova Ves - DIhé diely (2007),
3/ TT Prazska Brnianska - Hralmva (2012),

pricom boli spracované viaceré \gdavacie Stadie, resp. kon¢ap materialy prefalsi
rozvoj elektrékovej a trolejbusovej dopravy.

Roiné dopravné vykony MHD predstavuju drove 45 307 000 vzkm s prepravnou
kapacitou 4 302 582 000 mkméree. Strukttra vykonov je medzi jednotlivé druhy dogy
prerozdelena nasledovne: ele#tova doprava 11213000 vzkm s prepravnou
kapacitou 1 317 353 000 mkm, trolejousova doprav®4%H000 vzkm s prepravnou
kapacitou 491 061 000 mkm a autobusovd doprava 42®@0 vzkm s prepravnou
kapacitou 2 494 168 000 mkm.

Tieto vykony zabezpelje 645 prevadzkovych vozidiel na 129 linkach viedsvnej
Struktare: 160 elekitkovych viakov na 8 linkach, 97 trolejbusov na 16kéch a 388
autobusov na 102 linkach

® Udaje za rok 2011



V krajinach Europskej Unie sa prijimaju k@edomé opatrenia na zvySenie atraktivity MHD.
Preto je rovnako nutné prijav ¢o najkratSsomc¢ase kratkodobé a aj dlhodobé opatrenia
zasadného charakteru, cielené na zlepSenie stavd MEekelkovej dopravy v Bratislave. Pre
rozvoj dopravy je nutné vychadza platnych strategickych rozvojovych dokumentowstag
ako uzemny plan (UPN) a PHSR so schopoosvytvara predpoklady rozvoja dopravy
v meste. TaktieZ je nutné riédilopravny systém ako taky, a zwlasosny systém MHD na
baze kdajove] trakcie ako trvaly a otvorenynoZnostiam zapojenia sa do Zeleénej
infraStruktary. RieSenimdalej uvedenych problémov treba vytvargriaznivejSie a
kultarnejSie cestovanie v MHD a sleddwvael’ zvySenia celkovej dopravnej prace v systéme
MHD vo¢i IAD v Bratislave. Vychodiskom je postupné itggnie myslienok zakotvenych
v platnom UPN a PHSR. V nadvéaznosti na to budeéutn

1. V zakladnom komunikanom systéme
- pripravic a realizovd komunik&né prepojenie zapadnej a vychodnggjsti mesta
tunelom pod Malymi Karpatmi (tzv. Severna tangenpa@ potreby vnutromestskej
dopravy,

- pripravi’ a realizové cely tzv. nulty okruh mesta Bratislavy (tieca D4), ktory vytl&i
medzinarodny a Statny tranzit mimo Uzemia SirSiedtira mesta;

- vramci realizacie riadenia a organizacie doprangy sieti mestskych komunikacii
vyhradi’ jazdné pruhy pre autobusy a trolejbusy a na swetebhdenych krizovatkach
zavies preferenciu MHD;

2. Urychlene z#&at’ s realizaciou 1. etapy nosného systému - etdkiviej trate Safarikovo
namestie - Bosakova s kontinualnym pakreanim do Janikovho dvora a smerom na
Hlavnu stanicu.

3. Zabezpeit pripravu a naslednu realizaciu novych drahovyclstésgov - rozvoj
elektri¢kovych a trolejbusovych trati, ktoré budd v buddcnosti tvdriresp. dofnat
nosny systém. Nosny systém —l&mva doprava by mala Bysegregovana (minimalne
horizontalne) od ostatnej povrchovej dopravy srjakimalnou preferenciou.

4. Zvysit prepravné vykony MHD s cidom znizt preazenos MHD, ktoru vyuziva
ekonomicky zavisl&ag’ obyvatdov. ZvySovanie dopravnych vykonov rié&arovei
sd’alSou obnovou vozidlového parku MHD- nakup novych nizkopodlaznych vozidiel
MHD. Obnovu vozidlového parku verejnej dopravy akomStrukcie technickej
infraStruktary (elektdkovych a trolejbusovych trati) rigSv ramci investinych priorit
hlavného mesta SR Bratislavy.

5. Stanovi’ Standardy kvality MHD na obdobie rokov 2014 az @02 postupne ich
realizova za sk@asného zvySovania dopravnych vykonov.

6. Zabezpe&it’ vSestrannu preferenciu verejnej hromadnej dopravy(VHD) pred IAD,
ktord je v Bratislave tvorend smu autobusovych, elektiovych a trolejbusovych liniek.
Preferenciu VHD pred ostatnou automobilovou dopuay® potrebné implementowa
v sulade so zakladnymi strategickymi dokumentmitanes

7. Spust’ prevadzku a systematicky rozSirévavalitu obsluhy systémom Bratislavskej
integrovanej dopravy.

Zaverom mozno konStatot/aze naznéeny okruh problémov zladiska kvality obsluhy
Uzemia verejnou hromadnou dopravou nie je len apexi Bratislavy, aj ké tu sa prejavuje
nutnos urychleného rieSenia otazok technického stavuyn@okvality poskytovanych
dopravnych sluzieb a preferencie MHD azda najvypglé. Pritom kladieme na slovné
spojenie “urychlené rieSenie” zvlastny doraz, ptet@anedbanie otadzky uprednmstania
mestskej hromadnej dopravy na komuiikg sieti mesta sa méZahko vymknidi z rak a
vyustit do komplexnej degradacie infraStruktiry a vozidloy parku mestskej hromadnej
dopravy v Bratislave. Toto Usilie neméa udrZatealternativu, v og@om pripade sa nasledky
dnesnej nedbanlivosti budu odsivaa’ d’alSie desiatky rokov. OdstraSujucim prikladom v



tomto smere su vyspelé krajiny Zapadnej Eurdpy, tataz vémi tazko a komplikovane
lakaju cestujucich naspado prostriedkov verejnej dopravy, resp. s pouZzitigsokych

investiénych prostriedkov upokojuju centra miest od autoiowkj dopravy, ktora si tam v
minulostilahkovazne vpustili.

V d’alSejcasti predkladaného materialu je spracované poséidenznosti’alSieho rozvoja
trolejbusovej a elekttkovej dopravy v Bratislave.

ROZVOJ ELEKTRI CKOVEJ A TROLEJBUSOVEJ DOPRAVY V BRATISLAVE

Elektrickova doprava je v Bratislave zabegpeana na ktajovej sieti s rozchodom
1000 mm od roku 1895. 8#isna fFka kd’ajovych trati je takmer 80 km,&@ho cca 75 % je
vybudovanych na vlastnom telese. Tato skub®’ dava realny predpoklad k tomu, aby
elektrickova doprava bola povaZzovana za nosny dopravngmysttychéastiach mesta, kde
je vybudovana. Kiajovu si€ tvori v si&asnostiokruh v centralnej ¢asti mestapo trase
nébrezia, cez Safarikovo nam., Starovu ul., NareeSNP, Kapucinsku ul. a tunel, na ktory
na napdjaju jednotlivéradialy, dané geografickymi a komunikaymi podmienkami
Bratislavy, menovite na zapade to je Karloveskorduska radidla a na vychode radialy
Ratianska, Vajnorska a Ruzinovska. Tato zakladna &ogdr doplnenaprepojovacimi
vetvami (Mostova a Jesenského ul., Vazovova ulica, Américgmestie) a nadvéazuju ia
odboéné vetvy, smerujuce na Hlavnu stanicu a na Zekgahistanicu Nové Mesto. Sasny
stav a konsStrukcia elektkovych trati v prevaznej miere neuntoje va&sSiu prevadzkovu
rychlog” ako 50 km/hod, jej zvySenim rastie mierachlosti a vibracii,¢cim sa zhorSuju
podmienky Zivotného prostredia. Rekonstruovanéyikekajovych trati sphaju lenciastasne
sitasné kritéria pre prevadzkovanie modernych eléédriych vlakov, neobsahuju
stacionarne mazacie zariadenia v oblukoch a natiskéah na zniZenie nepriaznivych
zvukovych efektov pri styku koleso - kajnica.Dal$imi nedostatkami st predovsetkym nizke
prepravné rychlosti z dbévodu peZenej infrastruktary, absencie preferencie
MHD, poddimenzovania prepravnych kapacit na nigkiorisekoch, nedost&twej rychlosti
vymeny cestujucich (t.j. vystup - nastup do vysaaipZnych vozidiel, nedostatku vozidiel
(trolejbusy, elektiiky) aich technického stavu, ktory ma priamy vplya casté vypadky
spojov, ¢o d’alej prehlbuje nesgiahlivos” MHD. Elektrickové trate su tvorené z troch typov
korajovych zvrskov
a) otvoreny so Sirokopatnou Kajnicou S 49 uchytenou prostrednictvom podkladmee

Zelezobetonovy podval SB 8 B. Podval je uspésolmento, aby bolo mozné podkladnicu
otoCit’ a tak dosiahntizmenu rozchodu na 1435 mm,

b) uzavrety kdajovy zvrSok je tvoreny Zliabkovymi Kajnicami uchytenymi na
velkoploSnych paneloch s péigymi drédzkami, kryt trate tvori zamkova dlazba,pres
asfalt. Po odstraneni krytu trate a povoleni upelnsa kdiajnicové pasy mozu v pripade
potreby presurtiio patréna vzdialenos, pripadne rie$izmenu rozchodu,

c) uzavrety kdajovy zvrSok tvoreny blokovou Kajnicou uchytenou na VkoploSnych
paneloch s poddnymi Zliabkami - pdom panel tvori kryt trate. Pripadna zmena rozchodu
na 1435 mm sa docieli vybratim blokovejTkmice ajej vioZzenim do védjSieho
pozdZneho Zliabku, ktory je $ag’ou panelu.

Postupnou realizaciou oprav ele&ovych trati sa v zmysle Stavebného poriadku
mestskych drah mestiasta:ne pripravilo na realiziciu pripadnej zmeny na hozckd’ajnic
1435 mm. V séasnosti je 57,98 % -y stav pripravenosti na uvedenénu rozchodu vidke
cca 52 098 m a predstavuje také Useky, na ktorude Ipotrebné odstrahpovrch, vymenti
vSetky kd’'ajové konsStrukcie, skorodované a nepouiakeupevnenia, opotrebované&’amice
a upravi nevhodnu niveletu odkrytého Useku. Novy opmeyakoncept je otvoreny pripadnej
zmene rozchodu elektkovych trati na 1435 mm, jestvujuce Useky suU k tomwdSa
pripravené a ostatné sa v ramci postupnej modeieizadzu prebudovapod’a potreby.
Tento dlhodoby zamer bude predmetom diskusfalgich obdobiach.



Elektri &kova MHD v s(asnej dobe zabezfige prepravné vykony v celkovom
objeme cca 11,2 mil. vzkm za radq predstavuje cca 25 % celkovych vykonov celej MHD.
Zarover vykondva nosnu dopravu v oblasti Dubravka, Karloves, R&a, RuzZinov a
vychodna priemyselna zona (ohlagajnorskej ulice a Zlaté piesky). V prilohe 4 saadza
vyvoj vykonov, ktoré su vyrovnané ¢ams obdobia od roku 1995 do roku 2012. Tento stav
mozno charakterizo¥gpozitivne, pretoze dba prepravnej prace medzi MHD a IAD za toto
obdobie v celkovych vykonoch vyrazne poklesla vrospech MHD, pritom elekitkova
doprava si trvalo udrzala svoje vykony. Za posletinfakmer 30 rokov sa v Bratislave
neinvestovalo do Ziadnej novej elekkivej trate. Aj preto vykony stagnujiu. Do buduceho
obdobia sa pripravuju viaceré invesié akcie, ktoré budu rmiaryznamny vplyv na narast
vykonov a v tejto sdvislosti aj poziadavky na zwyige paitu vozidiel (elektrtiek) na
zabezpeéenie tychto vykonov. DPB momentélne zabeénpe projekty modernizacie
vozidlového parku, predovsetkym elekiek a trolejbusov.

Pri zvazeni kapacitnych moznosti ele}tdvej dopravy, a to zavedenim prevadzky
velkokapacitnych nizkopodlaZznych vozidiel je moznésikdkou elektékou ponuknd v
jednom smere premavky 10 000 az 12 000 miest zanhodefektivnog prevadzky
elektrickovej dopravy znasobuje variabilnolinkového vedenia v rozSirenej sietiljovych
trati, zvySuje ptiazlivog’ pre cestujucich pri prevadzke na povrchu (bez asitrprekonavé
vySkové rozdiely do resp. z podzemnych stanic,. res@canintasu pri prestupovani), ako aj
vyuZzitie jestvujucej, uz vybudovanej zakladnej teickej infrasStruktary

Trolejbusova doprava je povaZzovana za doplnkovy druh hromadnej doprkiora je
ale v siasnej dobe nenahraditeym systémom MHD v kopcovityctastiach mesta, kde je
nosnou dopravou (Kramare, Koliba, Budkov4, DIhélyli@ zarové vykonava zékladnu
dopravnu obsluzndsv oblastiach Podunajské Biskupice, Vra&u(sidlisko Dolné Hony)
a Trnavka. V poslednom obdobi sa realizovali nogtejbusové trate na Dlhych Dieloch (rok
2006) atrolejbusova traPrazskd - Brnianska - Hrobava (rok 2011). Na rovinatych
Uzemiach zasa trolejbus preukazuje prednosii aotobusu predovsetkym svojimi jazdnymi
charakteristikami (podstatne vysSie zrychlenie pooooelektromotorov oproti naftovému
spd’ovaciemu motoru autobusov, kvalita Zivotného peslitr - nizke hodnoty hluku a Ziadne
emisie). Napokon trolejbus patri do kategorie eggimloych druhov hromadnych doprav.
NavySe trakné vedenie sa pravidelnymi opravami postupne mdxlgm Boli zavedené
radiom ovladané vyhybky, modernizuji sa ostatndejweé armatury. Rovnako boli
modernizované zbeta trolejousov (ofhhtené zberée), ¢o spolu s modernizovanymi
prvkami trolejového vedenia dava predpoklady naewje plynulosti (zvySenie rychlosti cez
trolejové armatury) s naslednym vzostupomrl'spbvosti toto druhu dopravy. V prilohe 5 sa
uvadza vyvoj vykonov, ktoré su vyrovnané s mierngéhastom pé&as obdobia od roku 1995
do roku 2012. Tento stav mozno charakterifopazitivne, pretoze dba prepravnej prace
medzi MHD a IAD za toto obdobie v celkovych vykohoeyrazne poklesla v neprospech
MHD, pritom trolejbusovéa doprava si trvalo udrZzaleje vykony.

V skasnej dobe mozno sledavaendy v eurdpskych mestach, kde prebieha vystavba
novych trolejbusovych trati. Spolu s tymto dochadap k vyvoju trolejbusov so
zakomponovanim najnovsich technoldgii ich pohonoayym dizajnom a samozrejme s
nizkopodlaznou koncepciu. Uvedeny rozvoj je spdjawy strategickymi vyfadmi do
buducnosti pre udrzdiey rozvoj miest a zachovanie kvality Zivota, kdedrjgm
z najzavaznejSich prvkov, ktoré zabeapé rozvoj miest, je kvalitndA MHD - rieSena je
modernymi vozidlami a dopravnymi systémami. Tiety Imali v si&asnej dobe
minimalizova’ negativne vplyvy na Zivotné prostredie, ako sidBié emisie obsiahnuté vo
vyfukovych plynoch, C@a hluk. Tieto podmienky $aju trakiné vozidla - trolejbusy. A
prave trolejbusy prezivajd v &isnosti renesanciu spolu s ekologickymi tlakmi na
skvalithiovanie ovzduSia v mestskych aglomeraciach a zniavapotreby ufovodikovych
paliv (benzin, nafta, LPG a CNG).



Okrem rekonStrukcii siasnych elektiikovych a trolejbusovych trati je nutné uvazbva
s ich dalSim rozSirenim. Sasna sie elektrickovych a trolejbusovych trati pokryva
najdolezitejSie, pre tento druh dopravy charaktieké oblasti mesta, no stale s na zozname
nevyhnutnych investicii elektkové a trolejbusové trate, ktoré maju mimoriadnle#ifos’ z
hradiska zlepSenia obsluhy Uzemia mesta hromadnotadmp ale aj z pdiadu zniZenia
prevadzkovych nakladov MHD zavedenim ekologickekglckej trakcie MHD. Pre rozvoj
elektrickovej a trolejbusovej dopravy v Bratislave odpi@nine v spolupraci s Ministerstvom
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoju Slovensiggubliky riesf tieto problémy s
vyuzitim fondov EU - Opemého programu doprava (OPD), 4. prioritn& os -alétiuktira
integrovanych dopravnych systémov, Vystavba infuddfiry integrovanych dopravnych
systémov (rozvoj elekitkovych a trolejbusovych trati je samostatnym priged).

UZ od roku 1971 Utvar dopravného inZiniera mestatiBlavy (UDI) formou Stadii
rieSil koncepgné aciastkové problémy nového systtmu MHD ato nielerevoja
infraStruktary, ale aj vozidlového parku vratanevssl a taktieZ integrovaného dopravného
systému.

Bratislavska samosprava vyhlasilaciatkom roka 2013 giaZz na spracovdie
Uzemného generelu dopravy, s predpokladom d@kta jeho spracovania v roku 2015.
Dovtedy ako zaklad rozvoja systému mestskej dopeir¥i schvaleny tzemny plan mesta,
v ktorom je navrhnuté rozSirovanie siete elékimvych a trolejbusovych trati ako nosného
systému dopravy.

Vzhradom na nevyhovujlci 8asny stav dopravnej infraStruktury eleétovych
a trolejbusovych trati a taktiez vozidlového parkamerom Nového opemaeého konceptu je
tuto sie’ rozSirt’, existujuce trate modernizaaa v suvislosti s uvedenym obstaraoveé
vozidla MHD - elektréky a trolejbusy. Zakladné charakteristiky¢agného stavu davaju
predpoklad ako z pdadu kvantitativnych (kapacit) tak aj kvalitativny@lySSia prepravna
rychlog’, nizSia z#éiaz Zivotného prostredia) parametrov na rozvoj dlidvej
a trolejbusovej dopravy s naslednym utlmovanim laugovej dopravy.

Rozvoj elektri¢kovych a trolejbusovych trati
Koncepcia rozvoja pota s:
1. modernizéaciou elektikovych trati na vSetkych gasnych radialach (priloka 6):

* (1) - Dubravsko-Karloveska radiala
* (2) - R&ianska radiala
* (3) - Vajnorska radiala
e (4) - Ruzinovska radiala
2. vystavbou novej infrastruktary elekkovych trati (priloh&. 7):
« (5) — predzenie Dubravskej radialy do Devinskej Novej Vsiz(tkalitu Bory)
« (6) — predZenie Vajnorskej radialy do Vajnér
* (9) — vybudovanim Petrzalskej radialy
3. dalSim rozvojom infrastruktiry Kajovej dopravy (priloha. 8):
« (11) — preéZzenim Ruzinovskej radialy na Letisko M. R. Stefanik
4. dalSim rozvojom infraStruktury trolejbusovej doprdyyilohy¢. 9, 10 a 11)

e TT Brnianska - Patronka - TESCO Laa pokr&ovanim do rozvojového Uzemia
Lama Zecak, ako obnovenigasti chybajucej trate medzi Hrabmvou a Patrénkou
akde by sa realizaciou tejto stavby vytvoril nopyestupny termindl medzi



autobusovou a trolejbusovou dopravou vV tejsti mesta s obsluhou nakupného
centra TESCO LAMA..

e TT Drotéarska, ktorej realizaciou by sa zokruhovalizatvoril systém trolejbusovej
dopravy v Starom Meste.

e TT Mileticova - KoSicka - Most APOLLO — Boséakova ul.. Reatin@ vystavby tejto
trate by bolo mozné priame spojenie Petrzalky agibl Trnavského a Renskeho
myta S umoZnenim spojenia s nemocnicami na Krarharoc

* TT Trnévka - Zlaté piesky a prepojenie Trnavky ra A&VION,

o TT KaradZtova - Dostojevského - Pribinova - EUROVEA, s moZioospriameho
spojenia Hlavnej stanice az po ndkupno-administiattentrum EUROVEA.

« Okrem toho UPN péita s vystavbod’alSich TT: Drotarska — Matt3ova, Vlarska,
Popradska — Krajinska — Lesny hon, TomasSikova kd?er — Kastiéska — Slovnaftska
- Kazanska, Stara vinarska — ProkopdRéto, Dunajské — Spitalska — Rajska,
Jartova — Ticha — Staré grunty.

Pre Uplnos je nutné uviestrolejbusovu trg, ktora je v stasnej dobe v realizacii a to
Trolejbusové trat’” Vojenskd nemocnica - Patronka Jej realizaciou vznikne moZznos
priameho prestupu na zastavke ,Patronka“ z autofyesdiniek zo smeru Dubravka, Laka
Zahorska Bystrica a Devinska Nova Ves na trolejbpé@dimky obsluhujice oblé@sKramare s
nemocnicami a zdravotnickymi zariadeniami. Priamimporou tejto stavby je skratenie
autobusovej linky¢. 22. Realizaciou stavby nevznika potreba roz&rermzového parku
trolejbusov. Realizaciou predloZzeného navrhu std\Wily Patronka" sa otvori pre buduciios
cesta k moZnosti prétenia TT po pripravovant stavbu nakupného centr® ERMARKET
TESCO (Katusina ltka)o by znamenalo prétenie trolejbusovej trate v uvedenej oblasti o
cca 1.000 m obojsmernej trolejbusovej trate.

Poznamenavame, Ze vybudovanim TT Patronka a TERaaBrnianska - Patronka sa
trolejbusové trate v oblasti Kramare a Patronkdadasdo stavu pred rokom 1974, kedy bola
cela oblas Kramare a Patronka (zo smeru Prazska) obsluhabartéolejbusovymi linkami.
Postupny navrat trolejbusov do tejto oblasti jeakl 1993.

Koncepcia _rozvoja _elekirikkovych a trolejbusovych trati predpoklada presun
dopravnych (a nasledne prepravnych) vykonov z astove] dopravy na elektkovu
a trolejbusovu dopravu s reSpektovanim nasledovagshd:

» reSpektovanie prepravného pradu cestujucich, tgchavanie doterajSieho smeru
s maximalnou moznou mierou nahrady autobusovydbKielektrékovou/trolejbusovou
dopravou;

» eliminicia nedostatmych kapacit presunom vykonov na elefitovi dopravu pri
zachovani doterajSieho objemu dopravnych vykonawir@vné vykony - konStantny
objem, prepravné vykony - rastlci objem);

» poskytnutie novych prepravnych smerov cestujucimréje désledkom vetvenia tratg
prinesie inovativny prvok vo ¥ahu k cestujacim.

Ciel'om novej koncepcie je vo vahu k cestujucej verejnosti poskytnutie kvalitrehSi
prepravnych sluzieb, ktorych mertdgm ukazovatéom je:

» zvySenie cestovnej rychlosti — skratenie jazdnyal; d

» poskytnutie dostatmych kapacit wasoch a usekoch, kde je waénej dobe kapacita
poddimenzovana,;

» zvySenie komfortu (kultdry) cestovania;

» zvySenie sptahlivosti a presnosti MHD;

* zvySenie bezpmosti v cestnej premavke.



Koncepcia poskytujéalSie prilezitosti v podobe:

* zniZenia emisii vyfukovych plynov a pozitivnym ddpan na Zivotné prostredie;
* znizenie hldnosti a vibracii¢o poskytne vyssiu kvalitu Zivota v dotknutom Uzemi;
* Usporu prevadzkovych nakladov na MHD.

RozSirenie elekttkovej a trolejbusovej dopravy z piiddu logistiky dopravy zabezie
rozsSirenie tzv. celosfevych intervalov v jednotlivych subsystémoch MHD $igsom Uzemi
mesta, ktoré je zakladnym predpokladom prekladaveli a nadvaznosti pri zmene
prepravnych smerov cestujucich. Rozvojom UzemiakvZnnové prudy cestujucich, ktorych
obsluhu, v sulade s touto koncepciou, bude zaltexpéprevazne elekitkova doprava.

Celistvos’ systému elektékovej dopravy (linkovanie, intervaly, kapacity) \syZiada,
vzhladom na zmenu trasovania elektrékovych liniek v roku 2011, ktory uz pdgital
s rozvojom infraStruktary, len minimalne modifikéciv podobe plynulého napojenia
vybranych liniek na nové trate.

1. Modernizéaciou elekitkovych trati (zvySenie maximélnych rychlosti a zdewie
preferencie) sa dosiahne nezanedimatezvySenie prepravnych rychlosti, ktoré bud’ ma
priamy vplyv aj na objem vlakov zabezp@icich si@asné prepravné kapacity. Predpoklad
uspory na objeme vypravy je 6 vlakov z dévodu moddcie trati (zvySenie travych
rychlosti).

2. Vystavba novej infrastruktary rozsiri dosah rejselektrétkovej dopravy,cim sa
zvySi dostupnas cestujucej verejnosti k elekikiovej sieti. Kvalita dopravnych sluzieb pre
Uzemia s dosahom novej infraStruktary vyrazne n@asakdko sa eliminuju zakladné
nedostatky v presnosti a djablivosti MHD a poskytnuté kapacity nebudl poddizmmné.
Dobudovanim juznej radialy prechadzajucej cez rkastas’ Petrzalka v predpokladanom
termine 2015 sa vytvori uceleny systém nosnégjowej dopravy. Tato koncepcia je zarave
v sulade s integraciou MHD aregionalnej dopravydINodobom vykiade zabezpga
dopravnu obsluhu pre jeden z naj$i@h podnikov na Gzemi mesta Bratislava (Volkswagen
Slovakia) a vytvoria nosné spojenie s Letiskom MSRfanika.

Pre rozvoj siete trolejbusovej dopravy je pripraveny navrh novej organizacie
dopravy, na ktory bude nasledne nadvaZasstém novych trolejbusovych trati, kde nove,
resp. pretfené jestvujuce linkyiastane alebo Uplne nahradia autobusovu dopravu.

Zaver

Mesto Bratislava pripravilo stratégiu parkovaniadiwidualnej automobilovej dopravy
(IAD) na uzemi mesta, ktor4 sa odptaltzavie§ do prevadzky ato v priamej suvislosti
s predpokladom zvySenia vyuzivania MHD nielen olgfirai mesta, ale aj obyvdimi
primestskychtasti a obyvaténi okolitych miest a obci, ktori denne dochadzapththvného
mesta.

V sasnosti je na Uzemi hlavného mesta SR Bratislaiprguené sprevadzkovanie
systému Bratislavskej integrovanej dopravy (od20D63). Okrem toho prebiehaju pripravné
prace na rozSireni existujuceho systému BID s ddnaza systém kombinujaci elektkiovu
a Zelezninu dopravu.

ZvySené prepravné rychlosti vyrazne ovplyvnia kuagtioskytnutych sluzieb cestujucej
verejnosti, kd” sa vylfadovo predpoklada skratenie prepravnej doby naojédiych
modernizovanych radialach nasledovne:

* (1) - Dubravsko-Karloveska radiala o 15%



* (2) - R&ianska radiala o 12,8%
e (3) - Vajnorska radiala o 14,10%
* (4) - Ruzinovska radiala o0 22,97%

Budovanim novych K@jovych a trolejbusovych subsystémov MHD sa pretjmtk
presun ako dopravnych tak aj prepravnych vykononalej infrastruktiry elektrickej trakcie
s dosiahnutim celkového pomeruc¢v@utobusovej doprave 1:1 (&sny pomer 0,6 : 1,7
v neprospech elektrickej trakcie), s dlhodobou lepoooudalSieho utimovania autobusovej
dopravy.

Presun ronych dopravnych vykonov v prospech elektrickej tiaksa predpoklada
v objeme cca 3 222 000 vzkm s prepravnou kapacitoarovni 314 755 000 mkm, ktorymi
sa odahii autobusova doprava. V absolutnycislach sa predpokladd narast objemu
prepravenych cestujucich v subsystéme elédrie] a trolejousovej dopravy na Urdve
21 853 500 cestujucich ¢oe.



PRILOHY

Priloha €. 1
- v W -
Uroven standardu presnosti
Uroved
Trolejbusy
79,56%
80,00% e
79,00% —
..........
77,72%
78,00% MHD
76,88%
77,00% —
" Autobusy
75,66%
76,00% —
i
75,00% —
74.00% —
73,00% -
Standard presnosti (sumarne; )

Uroveri standardu presnosti MHD v roku 2011 (po jednotlivych trakciach a sumarne za MHD)

Priloha €. 2

Cesta  |Rok 2005 12010 2015 2020 (2025 (2030 (2055 (2040

D1, D2 |Cahké woz.  |1,00 (1,23 |148 (170 (1,88 202 |2,13 |218

Tafké voz. L,o0 (1,16 (1,31 (146 (1,60 |1,73 1,84 |1,594

[ ir. Lahleé woz. (1,00 (1,20 (140 (1,58 [1,73 |L&85 |1,%4 |2,00

Tafké voz, oo (1,12 1,25 (1,37 (148 (1,58 |1L,67 |17

IL tr. Lahleé woz.  [1,00 1,08 |1,17 1,25 |1,32 |L,38 1,42 |1,44

Tafké voz. 1,00 (1,08 (1,16 (1,23 11,29 {1,34 |1,39 |1,42

I tr.  |Cahké woz. |1,00 (1,07 (1,14 [1,20 (1,25 |1,30 |1,34 |1,40

Tafké voz. 1,00 (1,06 (1,11 (1,16 1,21 (1,26 |1,30 1,33

Prognozované koeficientu rastu intenzity na cestnej sieti pre VUC BA*

* zdroj: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoju SR, Sekcia dopravnej infrastruktiry:
Metodicky pokyn a navod prognézovania vyhladovych inzenzit na cestnej sieti (do roku 2040)



CELOSTATNE SCITANIE DOPRAVY 2010
MIERKA 1:50 000

LEGENDA
31 Fixka feime ooty
B falo sttancho dsekn

Intenzita na cestnej sieti 2010°

° zdroj: Slovenska sprava ciest: CeloStatne scitanie dopravy 2010



Priloha ¢é. 3

rok 1995| 1996| 1997 1998 1999| 2000| 2001| 2002| 2003| 2004 2005 2006| 2007] 2008| 2009| 2010 2011] 2012
vykony 43 273| 42 746| 42 260| 43 422| 43 502| 43 221] 42 887| 42 211{ 42 419[ 42 908 42 723| 42 397| 42 400| 42 713| 44 407| 45 783]46 369 46 369

Odjazdené vozidlové km MHD

= EIMHD
T

P T R MHD

22888823838 e 2 0o o~

™ o S o o = = — ™

R L EE R E R E R R

Odjazdené vozidlové kilometre MHD za roky 1995 — 2012
Priloha €. 4
rok 1995| 1996 1997 1998| 1999| 2000| 2001| 2002 2003| 2004| 2005| 2006| 2007| 2008 2009| 2010] 2011| 2012

Elektri €ky | 10 466] 10 974] 11 020| 11 407| 11 514) 10 979] 11 142] 10 864| 11 145| 11 380| 11 407| 11 204] 11 289] 11 189| 11 307| 11 129]11 212] 10 901

Odjazdené vozidlové km
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=]

Odjazdené vozidlové kilometre elektricky za roky 1995 — 2012




Priloha ¢é.5

rok 1995( 1996| 1997 1998| 1999| 2000| 2001| 2002

2003

2004

2005| 2006| 2007 2008 2009 2010 2011

2012

27 720| 26 683| 26 243| 26 656

Trolejbusy 26 613| 26 866| 26 405| 26 070

25931

26 315

25 966| 25 779] 25 517| 25 991| 27 457] 29 019]28 449

28 725

30000
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Priloha ¢é. 7

Cierr

Zidlé pueshy

(M- prept’)'ierlieﬂ vychodnych radia I

Srakuia
Kaioneritt vybu&pvanle Prievozskej radial I
D1} )
Y Enstenog:
Pod k
i (= il
% Pejinga 7 S,
X
%, Freizetzentrum P
d Berg
Wolknal . Beg g}ﬂég)—vvbudovanie Petrzalskejradialy I
Edelstal i o b Uy
3o, Kittsee | 2]
I i TR L ) S o) i —

Budovanie novej elektrickovej infrastruktary
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Perspektiva dalSieho budovania elektrickovej infrastruktary



Priloha €. 9
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Vypis
zo zaznamu z rokovania Komisie dopravy a informaénych systémov MsZ
zo dna 12.06.2013

ﬁobnocitpl):ia rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025

Uznesenie:

Komisia dopravy a informaénych systémov MsZ po prerokovani materialu

odporuca

Mestskému zastupitelstvu hlavného mesta SR Bratislavy schvalit

koncepciu rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013-2025, Cast: Rozvoj
a modernizacia technickej infrastruktlry dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati po

dopracovani vztahov k integrovanému dopravnému systému bratislavského kraja a k nosnému
systému MHD.

Hlasovanie: pritomni: 6 za. 6 proti: 0 zdrzal sa: 0 nehlasoval: 0

Uznesenie bolo odsuhlasené.

Mgr. Bc. Jozef Uhler, v.r.
predseda komisie

Za spravnost’ Ing. Peter Strnad
tajomnik komisie

V Bratislave 12. 06. 2013



