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Navrh uznesenia

Mestské zastupitstvo hlavného mesta SR Bratislavy
A. berie na vedomie

spracovanie predlozeného materialu technickej Bkécie ,Uzemny generel dopravy*, ktory
bude predstavovazakladni Uzemno-planovaciu dokumentaciu a budeyjedz dolezitych
podkladov pre novy Uzemny plan hl. mesta Bratislavy

B. poveruje

primétora hlavného mesta SR Bratislavy
podanim Ziadosti o nenavratné fidea prostriedky na MDVRR a vypisanim verejnejesie
na Uzemny generel dopravy z prostriedkov EU pomagmeraného programu Doprava




Doévodova sprava

Hlavné mesto Bratislava prijalo vyzvu Ministersti@pravy, vystavby a regionalneho rozvoja
(MDVRR) v rdmci technickej podpory v op€reom programe doprava na pripravu realizicie
Uzemného generelu dopravy pre hlavné mesto BratisiBento projekt by bol podporovany
priamo MDVRR.

Tejto podpore predchadzal list p. primatorachiiéa na ministra DVRR pana Batka, v
ktorom mesto Bratislava poZiadalo o moznu pomoc. Zdklade tohto mesto Bratislava
absolvovalo rokovanie o moznosti realizacie najskéramci Strategickej Studie rozvoja
Integrovanej kbajovej dopravy (SS IKD), ktoré MsZ odsuhlasilo ua septembrovom
rokovani v roku 2011. MDVRR snahu mesta zastavittegembri 2011. V s@&asnosti navrh
MDVRR je spoji’ predmet Strategickej Stadie, Uzemného genereluatdgp(UGD) ako aj
moznosti realizacie Y&ého dopravného prieskumu MHD, ktoré je zaséasiou projektu
Planu dopravnej obsluznosti (PDO). @im je tak vypracowa pre mesto Bratislava
komplexny podklad na rozvoj dopravnej infrasStruitktory mesto Bratislava nema a pritom
sa v3ade pri podpore projektov EU neustale pozadugyse daldie finagné obdobie
oper&neho programu doprava (OPD) sa bude orientava projekty na urbanizovanych
Gzemiach a v aglomeréciach.

Dévodové spravy k UGD ako aj SS IKD su v priloheal2. MsZ oba projekty prijalo
29.9.2011.

Predpokladané néklady na realizaciu UGD budl c&)0 000 €, z dévodu komplexnosti
UGD vsetkych poziadaviek na SS IKD a dopravnéhesgaamu MHD.Dal3ou vyhodou pre
mesto Bratislava bude aj schéma financovania, lgargredpoklada v deleni 85% EU — 10%
SR - 5% mesto Bratislava. Pre mesto Bratislavu nanena naklady 75 000 € oproti
poévodnym 400 000 €!

Analyza rozpétu UGD sa sklada oproti pdvodnému ro&ipg ktory bol 400 000 € z tychto
poloziek:

» Dopravny prieskum automobilovej dopravy automatiokgitacmi dopravy 315 000 €
Anketovy dopravny prieskum z pévodného rozsahu a¥atnosti na 15% 165 000 €
Komplexny dopravny prieskum MHD 270 000 €
Rozvoj integrovanej K@ajovej dopravy 350 000 €

Z hradiskacasového harmonogramu sa uvazuje s tymito terminmi:
» 06/2012 - schvélenie projektu MszZ

« 09/2012 - podanie Ziadosti o NFP na MDVRR

* 09/2012 - vypisanie verejnejtaze

* 09/2012 - predbezny suhlas MDVRR

» 12/2012 - vyber ¥iaza verejnej siaze

* 01/2013 - podpisanie ZoD

+ 10/2014 - odovzdanie UGD



Priloha ¢.1

D6vodova sprava k Uzemnému generelu dopravy z Msdziia 29.9.2011

Hlavné mesto SR Bratislava na podklade uznesengidii&ho zastupifstva hlavného mesta
SR Bratislavy¢. 171/2011 pripravuje obstaranie nového Uzemnékowlmesta. Jednym
zo zékladnych nevyhnutnych Gzemnoplanovacich aidki pre jeho spracovanie je Uzemny
generel dopravy hlavného mesta SR Bratislakaldj len ,UGD").

Aktuélne platna Uzemnoplanovacia dokumentacia Ugeptén hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy, rok 2007 v zneni zmien a diqav dalej ,UPN hl. m.“) je vo svojej
dopravnej ¢asti spracovana formou definovania poziadaviek paral/na infrastruktdru
vychadzajucich z potrieb navrhovaného Uzemného ojazvmesta. Tieto poZiadavky sa
v kong&nom dosledku premietli do mnozZstva dopravnych staviktoré si navrhovany
Gzemny rozvoj vyZaduje. Realny priebeh rozvoja me&gposlednych 20 rokoch poukazuje na
vyrazné zaostavanie rozvoja infraStruktiry jedmgth dopravnych subsystémov za
Uzemnym rozvojom, vysledkotioho su prehlbujuce sa problémy v ich prevadzke.

Sekundarnym dosledkom&snych trendov je vyrazny odklon od pévodne planeyarog-
nozy dopravy vyjadreny najmd ukazovate dé’by dopravnej prace. Tento jav je najviac
vidite'ny v neziaducom raste individualnej automobilovepidvy, ¢co popri zaostavani
rozvoja komunik&nej siete a zariadeni statickej dopravy smerujeddrzaténému trendu
zvySovania objemov automobilovej dopravy. V zaujprébrzdenia tohto trendu je preto
dblezité, aby sa doprava stala jednym z podstatmgghlativov Gzemného rozvoja mesta,
pricom miera jeho regulacie z dopravnych dévodov byamabdpoveda ekonomickym
moznostiam mesta na zabegpae rozvoja dopravnej infrastruktury.

Je zname, Ze vlastné zdroje hlavného mesta suimkgua financovania diai¢nej siete na
jeho Uzemi zatiajediné, s ktorymi mozno ré&tapri financovani najdélezitejSich poloziek
infraStruktary jednotlivych subsystémov (komunikda si¢, MHD, cyklotrasy, peSie zény
a pod.). Z tohto pdiadu je nevyhnutné postupne v budicnosti vo zvySengje zapajado
procesov financovania verejnej dopravnej infradtink hlavného mesta ajeho regionu
finanéné zdroje samospravneho kraja a Statu s m@adngzarticipacie prostriedkov z EU.

V zhrnuti mozno konsStatovanaliehava potrebu aktualizacie vychodisk pre n&opravnej
sustavy mesta a jeho zazemia viazany na jeho reatimosti a ich priemet do celkového
rieSenia. UPN hl. m. Preto hlavnym ¢alom nového UGD je ziskanie takého
uzemnoplanovacieho podkladu, ktory svojim obsahom:

» aktualizuje reélne trendy dopravnych charakteristésta a

* nastavi moznostralSieho Uzemného rozvoja mestaladiska dopravy.

Ucel, hlavné ciele UGD apoziadavky na jeho obsalbzsah su uvedené v predlozenej
informacii o obstaravani UGD a budl podrobne fdowané v zadani UGD spracovanom
v sulade s ustanoveniami stavebného zakona.

Vyber spracovata UGD bude zabezpeny postupmi pd@ ustanoveni zakona 25/2006
Z.z. overejnom obstaravani a o zmene a doplnegktorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov, piom uvedené zadanie UGD bude tvatblezitl sdas’ sitaznych podkladov.

V zavislosti od predpokladanej hodnoty zéakazky buieD obstaravany ako nadlimitna
zékazka formou verejnej tdre.



INFORMACIA O OBSTARAVANI

UZEMNEHO GENERELU DOPRAVY
HLAVNEHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVY

Identifika ¢né Udaje

= Uzemnoplanovaci podklad: Uzemny generel dopravy hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy

« Obec: Bratislava

« QObstaravaté Hlavné mesto SR Bratislava
Primacialne namestiel
814 99 Bratislava

= Odborne sposobilé osoby na obstaranie:  Ing. &eh.Mazurova, reg. 231
Ing. Cudmila Simeunowiov4, reg¢. 249
referat obstaravania
oddelenie Uzemného rozvoja mesta

= Odborny garant: Ing. Tibor Schlosser, CSc
hlavny dopravny inzinier

= Spracovatkzadania: Magistrat hlavného mesta SR Bratislava
Primacialne name.1
814 99 Bratislava

Hlavné mesto SR Bratislava ako organ Uzemného p#ma prostrednictvom odborného
garanta zabezpeje spracovanie a prerokovanie navrhu zadania Ugemgenerelu dopravy
hlavného mesta Slovenskej republiky Bratisladialéj ,UGD*) v sUlade s ustanoveniami
zékonat. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom gilarigstavebny zakon) v zneni
neskorgich predpisov a vyhlasky MZ SR55/2001 Z. z. o izemnoplanovacich podkladoch a
Uzemnoplanovacej dokumentacii. fadom na komplexna problematiku rieSenia dopravy
treba pri spracovani UGD reSpektovéegislativny ramec: zakoré. 135/1961 Zb. o
pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni or8s&h predpisov, vyhlaska
Federéalneho ministerstva dopraty35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon), zakon 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich giset/, zakon Nérodnej rady Slovenskej
republiky ¢.129/1996 Z.z. o niektorych opatreniach na urydelg@nipravy vystavby diaic a
ciest pre motorové vozidla v zneni neskorsich pesip zakort. 513/2009 Z.z. o drahach a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni negitogredpisov, zakoér 338/2000 Z.z. o
vnuatrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niekitorgékonov v zneni neskorSich
predpisov, zako®. 143/1998 Z.z. o civilnom letectve (letecky zakand zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisdaldie suvisiace predpisy.

Pri spracovani UGD sa pozaduje vyuzilostupné koncepcie, stratégie a dokumenty
dotknutych organov Statnej spravy a samospravy.



V zmysle § 2 ods.1 vyhlasky. 55/2001 Z.z. obstaravanie UGD ako Uzemnoplanewaci
podkladu spéiva v tychto etapach:

1. spracovanie zadania UGD

2. prerokovanie zadania UGD

3. zabezpeenie spracovania UGD vratane diatiu nad jeho spracovanim

4. prerokovanie UGD.

Po vyhodnoteni prerokovania bude UGD predloZenyralevanie organov samospravy
mesta.

V zmysle prisludnych ustanoveni stavebného zakayhlaskyé. 55/2001 Z.z. zadanie UGD
obsahuje:

1. Urcenie &elu tzemného generelu

2. Urcenie hlavnych cigov spracovania Uzemného generelu

3. Poziadavky vyplyvajace z uzemnoplanovacej dokunueté@dvetvovych koncepcii a
dokumentov

Vymedzenie rieSeného Uzemia

PozZiadavky na obsah uzemného generelu

PoZiadavky na rozsah a spdsob spracovania texdayefickejéasti Uzemného generelu
PoZiadavky na prerokovanie izemného generelu

Prilohy zadania

© N O A

[. Uréenie Belu tzemného generelu

Aktuélne platna tzemnoplanovacia dokumentacia Ugepiéin hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy, rok 2007 v zneni zmien a diqav alej ,UPN hl. m.“) je vo svojej
dopravnej ¢asti spracovana formou definovania poziadaviek paralnu infrastruktlru
vychadzajucich z potrieb navrhovaného Uzemného ojazvmesta. Tieto pozZiadavky sa
v kongnom désledku premietli do mnoZstva dopravnych staviktoré si navrhovany
Uzemny rozvoj vyZaduje. Realny priebeh rozvoja m&gposlednych 20 rokoch poukazuje na
vyrazné zaostavanie rozvoja infraStruktiry jedmgth dopravnych subsystémov za
Uzemnym rozvojom, vysledkoroho su prehlbujice sa problémy v ich prevadzkeuek
darnym doésledkom sasnych trendov je vyrazny odklon od p6évodne planey@rognozy
dopravy vyjadreny najma ukazoviden déby dopravnej prace. Tento jav je najviac
viditel'ny v neZiaducom raste individualnej automobilovejpivy, ¢o popri zaostavani
rozvoja komunikanej siete a zariadeni statickej dopravy smerujeddrzaténému trendu
zvySovania objemov automobilovej dopravy. V zaujpribrzdenia tohto trendu je preto
dolezité, aby sa doprava stala jednym z podstatmgghlativov iUzemného rozvoja mesta,
pricom miera jeho regulacie z dopravnych dévodov byamabdpoveda ekonomickym
moZznostiam mesta na zabegme rozvoja dopravnej infrasStruktdry. Je znameylastnée
zdroje hlavného mesta su s vynimkou financovanainitinej siete na jeho Uzemi zdtia
jediné, s ktorymi mozno r&tapri financovani najdélezitejSich poloziek infragiiry
jednotlivych subsystémov (komunikaa si€®, MHD, cyklotrasy, peSie zony a pod.). Z tohto
poladu je nevyhnutné postupne v budulcnosti vo zvySemeye zapaja do procesov
financovania verejnej dopravnej infrastruktary méko mesta a jeho regionu fikag zdroje
samospravneho kraja a Statu, s mozooparticipacie prostriedkov z EU.

V zhrnuti mozno konstatovanaliehava potrebu aktualizacie vychodisk pre n&aopravnej
sustavy mesta a jeho zazemia viazany na jeho reab#mosti a ich priemet do celkového
rieSenia UPN hl. m.

Preto hlavnym &lom nového UGD je ziskanie takého izemnoplanokagmdkladu, ktory
svojim obsahom:

» aktualizuje reélne trendy dopravnych charakteristésta a



* nastavi moznostlalSieho tzemného rozvoja mestaladiska dopravy.

UGD bude v stlade s ustanoveniami § 5 stavebnémass|tz ako podklad pre podrobné
rieSenie otazok Uzemného rozvoja dopravy, pre pptrektualizacie UPN hl. m., resp.
spracovanie nového tzemného planu mesta.

[I.  Uré&enie hlavnych ci#ov spracovania Uzemného generelu

Cielom spracovania UGD musi tHyredov3etkym aktualizacia viddovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluzieb mesta s idghnm@tom do realneho navrhu rieSenia.
Ulohou UGD je zadefinovanie podniigticej regulacie pripadnéhdalSieho Uzemného
rozvoja mesta zlfadiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti.

Obstaranim a spracovanim UGD sa taktieZ sledujeabikficia progndzy dopravy v reélnych
ukazovatéoch, ktord bude zakladnym podkladom pre navrh@agl jednotlivych dopravnych
subsystémov.

Nedelit¢nou s@éag’ou UGD bude tGzemny priemet a definovanie Gzemnyhapaviek na
liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyeaja navrhu.

Cielom UGD je aj systematizovaproblematiku dopravy vo v¥ahu k suvisiacim pravnym
predpisom, vo wahu k aktualnym celoStatnym, regionalnym a medpuhdym koncepciam
rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblagtiihliadnutim na potreby a potencial
mesta Bratislavy.

[1l. Poziadavky vyplyvajice z tzemnoplanovacej dokmentacie, odvetvovych koncepcii
a dokumentov

a) Celomestska uzemnoplanovacia dokumentacia
V s&asnosti platna celomestska tizemnoplanovacia dokégiarJzemny plan hl. mesta SR
Bratislavy, rok 2007 v zneni zmien a doplnkov, dejé
v textovejcasti:
e B.12. Navrh verejného dopravného vybavenia
o C.7. Z&sady a regulativy umiestnenia verejnéhoalm@ho vybavenia
» C.15. Plochy na verejnoprospesné stavby
» C.16. Zoznam verejnoprospesnych stavieb
v grafickejcasti:
» vykres 3. Verejné dopravné vybavenie.
Navrh verejnoprospesnych stavieb a stavieb vo venejzaujme - schéma zariadeni dopravy,
technickej infrastruktiry a odpadového hospodarstva

Aktualizacia celomestskej uzemnoplanovacej dokuéawet
Spracovany navrh Uzemného planu hlavného mestara&sBvy, zmeny a dopinky 02 de-
finuje navrh zmien a doplnkov
v textovejcasti:
* B.12. Navrh verejného dopravného vybavenia
o C.7. Zéasady a regulativy umiestnenia verejnéhoalm@ho vybavenia
» C.15. Plochy na verejnoprospesné stavby
e C.16. Zoznam verejnoprospesnych stavieb
v grafickejcasti:
» vykres 3. Verejné dopravné vybavenie
Verejnoprospesné stavby a stavby vo verejnom zaujmechéma zariadeni dopravy,
technickej infrastruktiry a odpadového hospodarstva



S ol’adom na ciele spracovania UGD treba reSpektdwakiné plochy a reguléaciu defino-
vanu v platnom UPN hl. m. s koordinaciou pripravojeh zmien a dopinkov. Dopravias’
platného UPN hl. m. je otvorena a v tomto zmyske jei navrh UGD vecne limitovany, t.j.
okrem prefbenia dopravného riedenia v platnom UPN hl. m. nié@® ako Gzemnoplénovaci
podklad navrhntiaj jeho zmeny.

b) Regionalna izemnoplanovacia dokumentacia

UPN VUC Bratislavského samospravneho kraja, v zaemén a doplnkov 2000, 2002, 2003,
2005 bol spracovany v roku 2008, jeho zavégasi bola vyhlasena VZN BSK. 20/2008

z 20. 2. 2008.

V zavaznejasti |. zavazné regulativy Uzemného rozvoja textoéasti sa k danej problema-
tike definovali okrem iného regulativy 5. V oblasizvoja dopravnej infraStruktary.

Toho ¢asu obstarava BSK novy UPN VUC Bratislavského saméaseho kraja a pripravuje
obstaranie Uzemného generelu dopravy BSK.

Spracovanie UGD musi Bykoordinované s regionalnou Gzemnoplanovacou dokténieu
a podkladmi.

c) Odvetvové koncepcie a dokumenty

UGD analyzuje, vyhodnoti av riedeni bude reflekfodostupné odvetvové koncepcie,
dokumenty a podklady na drovni:

* medzindrodnych suavislosti cezhrarého regionu,
» celoStatnych suvislosti

za jednotlivé systémy dopravy:

e automobilova doprava,

* verejna hromadna doprava,

* integrované dopravné systémy,

e cyklisticka doprava,

e Zeleznéna doprava,

e vodna doprava,

* letecka doprava,

* kombinovana doprava.

IV. Vymedzenie rieSeného Gzemia

Uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi lwami hlavného mesta SR Bratislavy.

Vymera katastralneho Uzemia hlavného mesta SRdBreyi je 36 751,65 ha. Stav trvalo

byvajuceho obyvatstva podla SODB 2001 je 425 155 obyvéde, v roku 2008 bol stav

428 791 obyvat®v, progndza vyvoja @ou obyvat&ov v zmysle tzemného planu hlavného

mesta SR Bratislavy uvazuje s¢pmm 550 200 obyvatev. Navrh zmien a dopinkov 02

uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy uvazuo@astom obyvdistva od’alSich

39 569 obyvatov navyse oproti platnému UPN hl. m.

Vzhradom na Specifick@sproblematiky UGD SirSie \fahy sa poZaduje rieSv dvoch arov-

niach:

« 1. trovei: Uzemie euroregiénu CENTROPE - faldiska trasovania eurdépskych doprav-
nych koridorov

« 2. Grove: Uzemie Bratislavského samospravneho kraja razdiceregion Dolné Rakuisko
Burgenland a MoSon - Z'adiska regionalnych dopravnychtahov.



V. Poziadavky na obsah Gizemného generelu

UGD bude obsahova

» textovlcad vratane tabuliek a grafov,

» grafickicag.

UGD bude spracovany digitdlnou formou kompatibilreinforma&nym systémom
obstarvatéa. Obstaravatevo svojom informa&nom systéme prevadzkuje textové udaje vo
formate Microsoft Word, talitové udaje vo formate Microsoft Excel, Access, igiad Udaje
na podklade technickej digitdlnej mapy mesta vanfite ESRI ( Arc View, Arc Info).
Grafické subory ddajov su referencované geografigkgiradnicovom systéme S-JTSK
v pracovnych jednotkach metroch s podrobinaosna dve desatinné miesta.

Matematicky model: kompatibilne s VISUM 11.

Spracovanie UGD bude zodpovéda&tandardom pdeé vynosu Ministerstva financii
Slovenskej republiky¢. 312/2010 Z.z. o Standardoch pre infotm@asystémy verejnej spravy.
UGD bude vyhotoveny na digitdlnych nésth (CD, DVD) avo vytlskoch v rozsahu
textovej a grafickefasti.

UGD bude tvorit’ komplexny geograficky informaény systém.

VI. Poziadavky na rozsah a spbsob spracovania textej ¢asti a grafickej éasti
uzemného generelu dopravy

TEXTOVA CAST

Textova ¢ag’ bude obsahova popis analyzy stasného stavu, navrhovaného rieSenia
a tabwkovd, resp. obrazkovdag’, obsahujucu préladna zostaviiselnych udajov charak-
terizujucich sdasny stav a navrhnuté rieSenie, minimaleneni kapitol:

UvoD

o Zakladné udaje

Hlavné ciele rieSenia

Legislativa viazuca sa k danej problematike
Vymedzenie rieSeného Uzemia

1. ANALYTICKA CAST

1.1. PODKLADY

1.1.1. Analyza rieSeného uzemia

1.1.2. Dopravno-urbanistické okrsky (dopravné zény)

1.1.3. Vychodiskové priority rozvoja dopravy

1.1.4. Vychodiskd PHSRProgram hospodarskeho a socialneho rozvoja)

1.1.5. Vazby na SirSie wahy a suvisiacu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu

1.1.6. Vazby na mesta Stupava, Pezinok, Senec, $ain a stvisiacu Gzemnoplanovaciu
dokumentaciu

1.1.7. Vzxah k UPN hl. m. SR Bratislavy

1.2. DEMOGRAFIA
1.2.1. Demograficky vyvoj a skladba obyvatstva 1970-2010
1.2.2. Analyza sdasného stavu, trendy rozvoja a demograficky potendl



1.2.3. Analyza disproporcii Uzemia #udského potencialu
1.2.4. Prognoza demografického vyvoja

1.3.  ANKETOVY DOPRAVNY PRIESKUM

1.3.1. Analyza a tvorba dotaznika

1.3.2. Analyza Struktary obyvatd’stva

1.3.3. Vykon anketového prieskumu

1.3.4. Spracovanie Udajov z prieskumu

1.3.5. Vyhodnotenie anketového prieskumu

1.3.6. Navrh celkovej matice zdroj/cii

1.3.7. Navrh elovych matic pod’a aktivit obyvatel’stva
1.3.8. D#&ba prepravnej prace

1.3.9. Hybno¢ obyvatd’stva

1.4. DOPRAVNE PRIESKUMY

1.4.1. Dopravny prieskum ASD (automatickymi &ita¢mi dopravy)

1.4.1.1 Vyhodnotenie a spracovanie prieskumu ASD

1.4.2. Dopravny prieskum statickej dopravy

1.4.2.1. Analyza Uzemia

1.4.2.2. Analyza zaznamu parkovania a odstavowaraaliel na cestnej infrastruktare

1.4.2.3. Vyhodnotenie prieskumu statickej dopravy

1.4.3. Smerovy dopravny prieskum

1.4.3.1. Analyza Uzemia

1.4.3.2. Kontrola udajov a ich verifikacia

1.4.3.3. Spracovanie udajov zo smerového dopravpgeskumu

1.4.3.4. Navrh komunikaej siete (KS) pre dopravny model - potvrdenie jehodnosti

1.4.3.5. Prirdovanie jazd na KS pre dopravny model

1.4.3.6. Vypa@et objemu jazd (matica zdroj - €)e

1.4.3.7. Modelovanie a prid@vanie dopravného #azenia na KS - verifikacia &disného

stavu

1.4.3.8. Variantné scenare fjadzadania

1.4.4. Analyza GUzemia z Padiska charakteru jazd

1.4.4.1. Parovanie vozidiel z prieskumu statickagrdvy a smerového dopravného prieskumu

1.4.4.2. Rozbor kvality pohybu a jazd na plochentiae

1.4.5. Analyza priepustnosti cestnej infrastruktirya kvality Zivotného prostredia cestnej
infraStruktary

1.4.5.1 Posudenie KS zladiska priepustnosti

1.4.5.2. Posudenie vybranych neriadenych krizokatianalyza

1.4.5.3. Vype@et neriadenych krizovatiek

1.4.5.4. Posudenie vybranych riadenych krizovatiakalyza

1.4.5.5. Vypeet riadenych krizovatiek

1.4.5.6. Modelovanie hlukovych hladin

1.4.5.7. Modelovanie emisnych hladin pre NGO, SQ a HC

1.5. MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

1.5.1. Elektrickova hromadna doprava

1.5.2. Trolejbusova hromadna doprava

1.5.3. Autobusova hromadna doprava

1.5.4. Primestska autobusova hromadna doprava



1.6. OSTATNE DRUHY DOPRAV
1.6.1 Integrovana hromadn& doprava
1.6.2 Zeleznkna doprava

1.6.3 Letecka doprava

1.6.4 Vodna doprava

1.6.5 Kombinovana doprava

2.  SWOT ANALYZA
3. NAVRHOVA CAST

Na podklade zaverov analytick&sti bude navrhnuta dopravna stratégia mesta piebadd
2020 s vyliadom na r. 2030 a 204Castiach:

» trendy dopravnych charakteristik mesta,

* reélne moznostialSieho rozvoja dopravnej infrasStruktury,

e zasady dopravnej regulacie izemného rozvoja mesta,

e priority v rozvoji dopravnych subsystémov,

» dosiahnutény stav vyjadreny v dopravno-inzZinierskych charakt&ach mesta.

3.1. CELKOVA DOPRAVNA STRATEGIA MESTA
3.2. PROGNOZA DOPRAVY

3.3. ZASADY NAVRHU RIESENIA JEDNOTLIVYCH DOPRAVNYC H
SUBSYSTEMOV V ZMYSLE SCENAROV

3.4. NAVRH RIESENIA DOPRAVNYCH SUBSYSTEMOV
3.4.1. KOMUNIKA CNA SIET

3.4.2. SIE A ZARIADENIA VEREJNEJ HROMADNEJ DOPRAVY SO
ZAHRNUTIM REGIONALNYCH VZ TAHOV

3.4.2.1 Integrovana k#ajova doprava
3.4.3. STATICKA DOPRAVA

3.4.4. CYKLISTICKA DOPRAVA
3.4.5. PESIA DOPRAVA

3.4.6. ZELEZNICNA DOPRAVA
3.4.7. LETECKA DOPRAVA

3.4.8. VODNA DOPRAVA

3.4.9. KOMBINOVANA DOPRAVA

4. NAVRH ODPORUCANI A PRIORIT

GRAFICKA CAST

Grafickad¢ad’ bude obsahovavykresy zodpovedajluce textovgsti minimalne &leneni:

» Vykres analyzy SirSich v’ahovM 1: 50 000



Vykres analytickej ¢asti M 1: 30 000
Vykresy ¢asti modelovania dopravyM 1: 25 000
Grafické a tabuPkové vystupy z dopravnych prieskumov potla TP 10/2010

Vykresy navrhovej ¢asti:
= komunikaéna sig¢’ M 1:30 000, 1:10 000, 1:2 000
= verejna hromadna doprava a systém zachytnych parkdsk (Park & Ride) M 1:50
000, 1:30 000, 1:2 000
= cyklistickd a peSia dopravaM 1:30 000, 1:10 000, 1:2 000
= Zeleznénd, letecka, vodna, kombinovana doprava/ 1:30 000



Priloha ¢.2

Dovodovéa sprava
k Strategickej Studii Nosného systému Integrovandiromadnej koPajovej dopravy na
Uzemi hlavného mesta Bratislavy a jeho reqiéonu z Mszo dita 29.9.2011

Hlavnym ci¢om Studie realizovafeosti Nosného systému Integrovanej hromadnej
kolajovej dopravy na Uzemi hlavného mesta Bratislaygha regionu dalej SR) je
vypracova@ technicky névrh rozSirovania elekkbvych trati na Uzemi mesta s moAios
zapojenia do Zeleztej drahy a tymto sp6sobom vytudpriestor na rozvoj mesta spoie

so 40 km sigou elektrtkovych a 80 km st®u Zelezninych trati.

Rozvoj dopravy v aglomeracii hl. mesta Bratislavy dve dekady je sprevadzany len
zvySovanim objemov automobilovej dopravy. MestotBlava musi zastawitento trend, kde

v dd’be prepravnej prace hromadna verejnd doprava klesth50%. Verejnd hromadna
doprava, najma jej Kajova doprava sa musi stalavnym regulativom rozvoja mesta,dmin
miera jej regulacie z dopravnych dévodov by maldpowvedd ekonomickym moznostiam
mesta na zabezpenie rozvoja dopravnej infrastruktary. Hlavné md3tatislava s vynimkou
financovania dikni¢cnej siete na jeho Uzemi za poslednych 20 rokov leemeznos
realizova najdodlezitejSie polozky infrastruktlry jednotlitycsubsystémov (MHD, komu-
nikaéna si€, cyklotrasy, pesie zony a pod.). Pre hlavné mBsatislava, aby sa kontinualne,
ale pritom systematicky rozvijalo, je nevyhnutn&afavo zvySenej miere zapdjado
procesov financovanie verejnej dopravnej infradtink hlavného mesta a&sne jeho
regionu s orientaciou na verejnt hromadnu doprkinartné zdroje musia hypodporované
samotnym Statom, pripadne s moziwos participacie prostriedkov z EU. Samotné mesto
Bratislava, v stasnom legislativnom prostredi a systémom zaliexpmia rozpotov

v Slovenskej republike, nebude tniaikdy moznog zabezpé&t potrebny rozvoj. V pripade,
ak sa stasna situacia dataej politiky do verejnej hromadnej dopravy pozigvnezmeni

v prospech jej rozvoja, musi sa uvazbea zastavenim Uzemnych rozvojovych trendov na
Uzemi mesta a prijazasada degradacie kvality Zivota a s nim ekonaoghiclka spoléenského
rozvoja.

SR technicky zdokumentuje vyhody elekovych trati s ichfalim rozvojom v utinej sieti
mesta priamo v strede urbanistickych Struktar alestotvorného prvku. Na druhej strane sa
poZzaduje vyu#i Zeleznéné trate, ktoré su na hraniciach sidelnych GtvaravrychlejSie
spristupnenie prepojenia vzdialenejSich urbanigticlStruktir v meste a najma v jeho zazemi
s optimalnou obsluznésu do vzdialenosti min. 50 km od centra mesta. btdfhod’
neustaleho socialneho zlepSovania podmienok gpo$ikého Zivota na urbanizovanom Gzemi
mozno zabezp’ predovsetkym touto prioritou.

Treba konStatovanaliehavu potrebu aktualizacie potrieb verejnejnteidnej dopravy pre
samotny navrh dopravnej sustavy mesta ajeho zazemzany na jeho moZznosti aich
priemet do celkového rieSenia dopravnej infrastinkt

Preto hlavnym cigom $tadie realizovateosti (SR) je vypracovanie technickej
dokumentacie, ktora svojim obsahom:

» aktualizuje stasny stav mestskej a primestskej hromadnej dopravyej
prevadzkovanych druhoch,

e analyzuje moznosti organizacie, regulacie a risalaniestskej hromadnej dopravy na
cestnej mestskej sieti mesta,

» definuje technickl dasovu stratégiu rozvoja integrovanef&mvej hromadnej dopravy,



nastavi Gzemnu a finanu udrzaténog’ pred’alSi Gzemny rozvoj mesta.

SR bude slufiako podklad pre:

moznosti stanovenia organtreej, regulénej a riadiacej stranky preferencie verejnej
hromadnej dopravy na komunikeej sieti mesta,

strategické rozhodovanie kontinualneho rozvojajnejenromadnej kbajovej dopravy so
spolanym vyuzivanim elekttkovej a Zelezrinej drahy na Uzemi mesta a v jeho regiéne,
dalSie rieSenie otazok tzemného rozvoja dopravyentiom genereli dopravy,
rozhodovanie Slovenskej republiky na rokovaniacBusdpskou Uniou pri novom
Oper&nom programe doprava pre firia@ obdobie 2014 - 2020.

Urcenie hlavnych cigov spracovania Studie realizovitesti

1.

Cielom spracovania SR musi tbpredovietkym wenie postupnej realizacie Nosného
systému mestskej hromadnej dopravy (NS MHD) v jentegracii elektritkovej
a Zelezninej siete na Uzemi hlavného mesta Bratislavy aljebidnu.

Navrhn@ moznosti vedenia novych a rekonstruovanych elé{dviych a Zelezginych
trati na Uzemi mesta Bratislavy a technickych rieseajomného prepojenia.

Navrhn@’ strategické prestupové uzly (huby) verejnej hromegdiopravy s ich vazbou
a funkcnog’ou na postupnu realizaciu siete integrovanépjavej dopravy so stanovenim
casovych etap vystavby.

Definova’ pre rozvoj kdiajovej dopravy uzemné poziadavky na liniové dopéastavby
a dopravné plochy (technologického zazemia) vyplie&z navrhu.

Analyzova® a Specifikovd dudlnu elektdkovd drdhu 1000 a 1435 mm s jej
vyhodami/nevyhodami a strategicky defindvalalSi rozvoj elektikovej pripadne
Zeleznénej drdhy na Uzemi mesta.

Analyzova’ a navrhnél moznos vytvorenia funkného trhového prostredia pre prepravu
0s6b v aglomerécii Bratislavy viacerymi prevadzkeisi.

Posudi rozvojové a vyhliadové dopravné charakteristiky verejnej hromadragravy
modelovanim a stanaviparametre kvality s orientaciou sa na verejné alop¥ sluzby
mesta s ich priemetom do realneho navrhu rieSenia.

Navrhn@ strategicku ¢asovl postupnds etapizacie vertikalnej segregacie l'&vej
dopravy na Uzemi mesta Pddiska kapacity a obsluznosti.

Definova’ podmigiujucu regulaciu pripadnéhdialSieho tzemného rozvoja mesta a jeho
regionu z fiadiska obsluznosti a vybavenosti verejnej hromadaopjavy, orientovanej na
integrovanu kdajovu dopravu.

Verejné obstaravanie sa predpoklada vypisanamenim v medzinarodnom vestniku v
polovici oktobra 2011. Verejné obstaravanie sa mgelektronickou aukciou.

Podpisanie zmluvy s fazom verejnej slaze sa predpoklada koncom januara 2012.

Odhadované naklady na vypracovanie su vo vysSke 35a000 €. Vramci rokovania
s MDVRR a zastupcami SR pri EK sa predpoklada thrakladov za Studiu z Opéngho
programu doprava (OPD). Prijiméten bude mesto Bratislava a predpoklada s&as’au
spolufinancovania mesta Bratislava vo vyske 5% sifgZzenej ceny. V pripade, ak nebude
moznog financovania tejto SR zo zdrojov OPD, mesto Blais si nebude mdcdovolit
realizova toto verejné obstaravanie (VO) a v podmienkackejnej siaze bude klauzula
0 moznosti zrugiVO obstardvat®m (mestom Bratislava).



HLAVNE MESTO SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVA
MAGISTRAT HLAVNEHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVY

STUDIA REALIZOVATE ENOSTI
NOSNEHO SYSTEMU
INTEGROVANEJ HROMADNEJ KO LAJOVEJ DOPRAVY

NA UZEMi HLAVNEHO MESTA BRATISLAVY A JEHO REGIONU

Technicka Specifikacia

na zadanie verejného obstaravania

September 2011



Identifika €éné udaje

Technicka studia:

Obec:

Obstaravatel:

Stadia realizovate Pnosti Nosného
systému Integrovanej ko lajovej
hromadnej dopravy na Uzemi hlavného
mesta Bratislavy a jeho regionu

Bratislava
Hlavné mesto SR Bratislava

Primacialne ndmestie ¢.1
814 99 Bratislava

Odborne spbsobilé osoby pre obstaranie: Drevicky

Odborny garant:

Spracovatel zadania:

Ing. Tibor Schlosser, CSc
hlavny dopravny inZinier

Magistrat hlavného mesta SR Bratislava
Primacialne nam. ¢.1
814 99 Bratislava



Technicka Specifikacia

Vzhladom na komplexnu problematiku rieSenia predmetnej technickej dokumentécie ,Stadie
realizovatelnosti integrovanej kolajovej hromadnej dopravy na Uzemi hlavného mesta
Bratislavy a jeho regionu (dalej SR) treba pri jej spracovani redpektovat legislativny ramec:
zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zédkon) v zneni neskorSich
predpisov, vyhlaSka Federdlneho ministerstva dopravy €. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava
zakon o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), zakon €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsSich predpisov, zakon €. 513/2009
Z.z. o drahach, zékon &. 514/2009 o doprave na drahach, a o0 zmene a doplneni niektorych

zakonov v zneni neskorsich predpisov, a dalSie suvisiace predpisy.

Pri spracovani SR sa poZaduje vyuZit dostupné koncepcie, stratégie a dokumenty
dotknutych organov Statnej spravy a samospravy.

Hlavnym ciefom SR je vypracovat technicky navrh rozsirovania elektrickovych trati na Gzemi
mesta s moznostou zapojenia do Zelezni¢nej drahy a tymto sp6sobom vytvorit' priestor na
rozvoj mesta spolo¢ne so 40 km sietou elektriCkovych a 80 km sietou Zelezni¢nych trati.
Verejna hromadné doprava, jej kolajovy druh prepravy oséb je zakladnym atribitom kvalitnej
a kapacitnej obsluznosti Gzemia. V SR sa pozaduje technicky zdokumentovat vyhody
elektrickovych trati s ich dalSim rozvojom v uliénej sieti mesta priamo v strede urbanistickych
Struktar ako mestotvorného prvku. Na druhej strane sa poZaduje vyuZit Zeleznicné trate,
ktoré su na hraniciach sidelnych atvarov na rychlejSie spristupnenie prepojenia
vzdialenejSich urbanistickych Struktir v meste anajma vjeho zazemi s optimalnou
obsluznostou do vzdialenosti min. 50 km od centra mesta. Udrzatelnost neustaleho
socidlneho zlepSovania podmienok spolo¢enského Zivota na urbanizovanom uzemi mozno
zabezpedit predovSetkym touto prioritou.

Mesto Bratislava touto SR chce polozit zaklad systémového rieSenia na kontinualny kvalitny
rozvoj svojej aglomerécie. SuCasne v3ak treba spajat aj jej rozvoj ucelenej realizicie
dopravnej infraStruktiry. Ak sa nestane rozvoj dopravnej infraStruktdry Bratislavy s jej
kolajovou hromadnou dopravou aj sucastou dopravnej politiky Statu, hrozi degradéacia
spolo¢enskeého Zivota hlavného mesta.

SR stcasne musi navrhnit aj stratégiu v zodpovednosti realizacie technologickej zakladne
verejnej hromadnej dopravy ato nie len pre samotné mesto, ale aj pre jeho zazemie v
regione. Samotna obsluha aglomeracie Bratislavy je o to viac déleZit4, pretoZze predstavuje
cezhraniénu spolupracu troch Statov EU a akceptovanie technickych, ako aj spoloenskych
parametrov na subezny rozvoj zdzemia mesta Bratislavy musi navrhnat samotné hlavné
mesto.

Spolu s technologickym zazemim treba urCit zasady na kontinualny rozvoj vozidlového parku
elektrickovej, ako aj Zelezni¢nej dradhy. Tento dalsi dblezity parameter mozZno rozvijat
suCasne na elektrickove] drdhe dualnym rozchodom a vyuZivanim vozidiel tram-train.
Hlavnou z&sadou je tak uprednostnit kvalitu dopravnej sluzby tak, aby obsluha Gzemi
v aglomeracii Bratislavy sa umozZnila priamo napojenim vlastného Uzemia mesta.

RieSenie realizacie Uplnej vertikalnej segregacie vedenia trati na Uzemi mesta Bratislavy je
niekolko nasobne ekonomicky naro¢nejSie a ani mesto, a ani pri Uvahach podpory Statu ci
EU, ho kontinualne nemdze dosiahnut. NavySe mesto Bratislava historicky a tradiciou
v objemoch prepravy 0s6b spolu s geografickou danostou prostredia nembdze preskakovat
technické rieSenia. V SR v3ak jednoznaéne mesto Bratislava poZaduje zapracovat severo-
juzné prepojenie Nosného systému MHD vertikalnou segregaciou az do Petrzalky.
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Uréenie U ¢elu a cie Fov spracovania Studie realizovate FPnosti

Skuto€ny priebeh rozvoja mesta v poslednych 20 rokoch poukazuje na vyrazné zaostavanie
rozvoja komplexnej infraStruktary jednotlivych dopravnych subsystémov za UGzemnym
rozvojom. Ide predovSetkym o hromadnu verejnu dopravu, vysledkom ¢oho su prehlbujice
sa problémy v delbe prepravnej prace av obsluhe Gzemia. Primarnym désledkom je tak
vyuzivanie individualnej dopravy na ukor hromadnej, Jedinou z&sadou rozvoja hlavného
mesta ako vysoko urbanizovaného Uzemia, je orientacia na rozvoj verejnej hromadnej
dopravy, zvlast kolajovej. Rozvoj dopravy v aglomeracii hl. mesta Bratislavy uz dve dekady
je sprevadzany len zvySovanim objemov automobilovej dopravy. Mesto Bratislava musi
zastavit' tento trend, kde v delbe prepravnej prace hromadna verejnd doprava klesla pod
50%. Verejna hromadna doprava, najma jej kolajova doprava sa musi stat hlavhym
regulativom rozvoja mesta, pricom miera jej regulacie z dopravnych dévodov by mala
zodpovedat ekonomickym moZnostiam mesta na zabezpe€enie rozvoja dopravnej infra-
Struktary. Hlavné mesto Bratislava s vynimkou financovania dialni¢nej siete na jeho Uzemi za
poslednych 20 rokov nemalo moznost realizovat najdélezitejSie polozky infrastruktary
jednotlivych subsystémov (MHD, komunikacna siet, cyklotrasy, peSie zony a pod.). Pre
hlavhé mesto Bratislava, aby sa kontinualne, ale pritom systematicky rozvijalo, je
nevyhnutné zacat vo zvySenej miere zapdjat do procesov financovanie verejnej dopravnej
infraStruktury hlavného mesta a sucasne jeho regionu s orientaciou na verejnd hromadnu
dopravu. Finan¢né zdroje musia byt podporované samotnym Statom, pripadne s moznostou
participacie prostriedkov z EU. Samotné mesto Bratislava, v siudasnom legislativnhom
prostredi a systémom zabezpecovania rozpoctov v Slovenskej republike, nebude mat nikdy
moznost zabezpedit potrebny rozvoj. V pripade, ak sucasna situacia dotacnej politiky do
verejnej hromadnej dopravy sa pozitivne nezmeni v prospech jej rozvoja, musi sa uvazovat
so zastavenim Uzemnych rozvojovych trendov na Uzemi mesta a prijat zasada degradacie
kvality Zivota a s nim ekonomického a spolo¢enského rozvoja.

Treba konStatovat naliehavl potrebu aktualizacie potrieb verejnej hromadnej dopravy pre
samotny navrh dopravnej sustavy mesta ajeho zdzemia viazany na jeho moZnosti aich
priemet do celkového rieSenia dopravnej infrastruktury.

Preto hlavnym cielom Stldie realizovatelnosti (SR) je vypracovanie technickej dokumentacie,
ktor& svojim obsahom:

o aktualizuje suCasny stav mestske] a primestskej hromadnej dopravy Vjej
prevadzkovanych druhoch,

» analyzuje moZnosti organizacie, regulacie a riadenia mestskej hromadnej dopravy na
cestnej mestskej sieti mesta,

» definuje technicku a ¢asovu stratégiu rozvoja integrovanej kolajovej hromadnej dopravy,

* nastavi Uzemnu a finanénu udrZatelnost pre dalSi Uzemny rozvoj mesta.

SR bude sluzit ako podklad pre:



moznosti stanovenia organiza¢nej, regulaénej a riadiacej stranky preferencie verejnej
hromadnej dopravy na komunika¢nej sieti mesta,

strategické rozhodovanie kontinudlneho rozvoja verejnej hromadnej kolajovej dopravy so
spoloénym vyuzZivanim elektrickovej a ZelezniCnej drahy na Uzemi mesta a v jeho
regione,

dalsie rieSenie otazok Gzemného rozvoja dopravy v Uzemnom genereli dopravy,
rozhodovanie Slovenskej republiky na rokovaniach s Eur6pskou aniou pri novom
Operacnom programe doprava pre finan¢né obdobie 2014 - 2020.

Ur€enie hlavnych cie Fov spracovania Studie realizovate Pnosti

1.

Cielom spracovania SR musi byt predov3etkym uréenie postupnej realizacie Nosného
systému mestskej hromadnej dopravy (NS MHD) vjeho integracii elektrickovej
a Zelezni¢nej siete na tzemi hlavného mesta Bratislavy a jeho regionu.

Navrhnut moznosti vedenia novych a rekonstruovanych elektrickovych a Zelezni¢nych
trati na Uzemi mesta Bratislavy a technickych rieSeni vzdjomného prepojenia.

Navrhnut strategické prestupové uzly (huby) verejnej hromadnej dopravy s ich vazbou
a funkénostou na postupnu realizaciu siete integrovanej kolajovej dopravy so
stanovenim ¢asovych etap vystavby.

Definovat pre rozvoj kolajovej dopravy Uzemné poziadavky na liniové dopravné stavby
a dopravné plochy (technologického zazemia) vyplyvajuce z navrhu.

Analyzovat a Specifikovat duélnu elektrickovd drdhu 1000 a 1435 mm sjej
vyhodami/nevyhodami a strategicky definovat dalSi rozvoj elektriCkovej pripadne
Zelezni¢nej drahy na Uzemi mesta.

Analyzovat a navrhnat moZznost vytvorenia funkéného trhového prostredia pre
prepravu 0sdb v aglomeracii Bratislavy viacerymi prevadzkovatelmi.

Posudit rozvojové a vyhladové dopravné charakteristiky verejnej hromadnej dopravy
modelovanim a stanovit parametre kvality s orientaciou sa na verejné dopravné sluzby
mesta s ich priemetom do realneho navrhu rieSenia.

Navrhnut strategick €asovu postupnost etapizécie vertikalnej segregécie kolajovej
dopravy na Uzemi mesta z hladiska kapacity a obsluznosti.

Definovat podmienujucu regulaciu pripadného dalSieho Uzemného rozvoja mesta
ajeho regionu z hladiska obsluznosti a vybavenosti verejnej hromadnej dopravy,
orientovanej na integrovanu kolajovd dopravu.

Ciefom SR je systematizovat problematiku verejnej hromadnej dopravy vo vztahu
k stvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktualnym celoStatnym, regionalnym a
medzindrodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsSim trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencial mesta Bratislavy.

PoZiadavky vyplyvajuce z Uzemnoplanovacej dokum entacie, odvetvovych
koncepcii a dokumentov

Pri vypracovani SR sa poZzaduje orientovat na vyuZitie:

1.

platnej a aktualizovanej celomestskej Gzemnoplan  ovacej dokumentacie Uzemny
plan hl. mesta SR Bratislavy, rok 2007 v zneni zmien a doplnkov. S ohfadom na ciele
spracovania SR treba re3pektovat funk&né plochy a regulaciu definovant v platnom UPN
hl. m. s koordinaciou pripravovanych zmien a dopInkov. Dopravna ¢ast platného UPN hl.
m. je otvorena a v tomto zmysle nie je navrh UGD vecne limitovany, t.j. okrem prehibenia
dopravného riesenia v platnom UPN hl. m. méze UGD ako Uzemnoplanovaci podklad na-
vrhnuat’ aj jeho zmeny.



2. Regionalnej UGzemnoplanovacej dokumentacie - UPN VUC Bratislavského
samospravneho kraja, v zneni zmien a doplnkov 2000, 2002, 2003, 2005 bol spracovany
v roku 2008, jeho zavazna Cast bola vyhlasena VZN BSK ¢&. 20/2008 z 20. 2. 2008.

3. Odvetvovych koncepcii a dokumentov - reflektovat vSetky dostupné odvetvové
koncepcie, dokumenty a podklady na udrovni suvislosti cezhrani€ného regionu,
regiondlnych a mestskych poziadaviek predovSetkym na Stadiu uskutoCnitelnosti
.Kolajova infrastruktdra integrovanych dopravnych systémov na Gzemi mesta Bratislava®,
Oktober 2010, ktorého zadavatefom bolo MDVRR SR a spracovatelom konzorcium pod
vedenim spolo¢nosti Star EU, a.s.

Vymedzenie rieSeného Uzemia

Uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami hlavného mesta SR Bratislavy.

Vymera katastrdlneho Uzemia hlavného mesta SR Bratislavy je 36 751,65 ha. Stav trvalo

byvajuceho obyvatelstva podfa SODB 2001 je 425 155 obyvatefov, v roku 2008 bol stav

428 791 obyvatelov, prognéza vyvoja poctu obyvatelov v zmysle Gzemného planu hlavného

mesta SR Bratislavy uvaZuje s po¢tom 550 200 obyvatelov. Navrh zmien a dopinkov 02

Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy uvaZuje s narastom obyvatelstva o dalSich

39 569 obyvatelov navyse oproti platnému UPN hl. m.

Vzhladom na Specifickost’ problematiky UGD SirSie vztahy sa pozZaduje rieSit v dvoch Urov-

niach:

« 1. aroven: Uzemie euroregionu CENTROPE - z hladiska trasovania eurdépskych doprav-
nych koridorov,

« 2. uroven: Uzemie Bratislavského samospravneho kraja rozsirené o region Dolné
Rakusko, Burgenland a Mo3on - z hladiska regionalnych dopravnych vztahov.

PoZiadavky na obsah Studie realizovate  Pnosti

SR bude obsahovat:

» textovu Cast vratane tabuliek a grafov,

» graficku Cast.

SR bude spracovana v éleneni: hlavné mesto a region podfa &asti iii .

SR bude spracovana digitalnou formou GIS, kompatibilne s informaénym systémom
hlavného mesta SR Bratislavy, ktory prevadzkuje textové udaje (Microsoft Word), tabulkové
Gdaje (Microsoft Excel), grafické udaje (ESRI - Arc View, Arc Info, AUTO CAD).

Matematicky model: kompatibilne s VISUM 11.

PoZiadavky na rozsah a spOsob spracovania textov — ej a grafickej ¢asti Studie
realizovate Pnosti

TEXTOVA CAST

Textovad Cast bude obsahovat popis analyzy sucasného stavu, navrhovaného rieSenia
a tabulkovu, resp. obrazkovu Cast, obsahujucu prehfadnd zostavu Ciselnych a grafickych
Gdajov charakterizujucich suasny stav, postupny rozvoj a na navrhnuté rieSenie postupnej
ale v Case vzdy komplexnej elektriCkovej a Zelezniénej drahy, minimalne v &leneni kapitol:

1. UvoD

e Zakladné udaje

* Hlavné ciele rieSenia

» Legislativa viazuca sa k danej problematike
* Vymedzenie rieSeného Uzemia



2. Analyza rieSeného Uzemia z h Fadiska ko l'ajovej drahy
2.1. Demografia
Bratislava, VUC BA, VUC Trnava, Dolné Rakusko, Burgenland, MoSon, CENTROPE
2.2. Dopravnd infraStruktira
Mestska cestna siet, infraStruktara MHD, primestsk& HD, Zelezni¢n& doprava.
Systemizacia a obsahova Struktira zastavok, strategickych prestupovych uzlov, stanic -
stratégia verejného priestoru, hub peSej, cyklistickej a individualnej dopravy ako sucast
prestupovych uzlov integrovanej hromadnej dopravy.
Elektrickova a Zelezni¢né drdha — zabezpecovacie zariadenia, trakéné vedenie, kolaj -
zvrSok a spodok, dualna kofaj, vyhybky, technické moZnosti prepojenia trati - zdsady a

podmienky.

Analyza, technické moznosti a finanéné naklady vozidlovych parkov elektrickovej, tram-
trainovej a ZelezniCnej drahy.

Technick& z&kladria verejnej kolajovej dopravy podla pouzitého vozidlového parku.
2.3. Preprava verejnej hromadnej dopravy
Zéasady, trh, dotacna politika, disproporcie, pozadované zmeny na systémovy rozvoj.

Z&kladné ukazovatele osobnej verejnej dopravy, kvantitativne a kvalitativhe hodnoty
v podmienkach Bratislavy a jej regionu.

2.4. Zakladné disproporcie medzi individudlnou ave  rejnou dopravou na rieSenom
tzemi
Delba prepravnej prace - mestska hromadna doprava, primestska autobusova, Zelezni¢na
doprava versus individualna doprava.

Integrovana hromadna doprava.

Vytvorenie funkéného trhového prostredia na prepravu 0s6b v aglomerécii Bratislavy
viacerymi prevadzkovatelmi

SWOT analyza prepravy verejnej hromadnej dopravy

2.5. Systém preferencie mestskej a primestskej hrom  adnej dopravy na cestnej
infrastruktire mesta

* Technické nastroje a poziadavky na systém preferencie na cestnu infrastruktaru
a vozidlovy park

* Nastroje organizacie a regulacie dopravy

» Navrh usekov na uli¢nej sieti mesta

» Nastroje riadenia dopravy

» Zasady a navrh preferencie na svetelnych riadenych krizovatkach

* SWOT analyza



* Finan¢né naklady
» Etapizicia realizacie

3. Prognéza vyvoja dopravy v Bratislave av jejreg  ione
3.1. Dopravny kapacitny model komplexnej integrovan ej siete ko lajovej dopravy

Prepravné vztahy na Uzemi a obsluznost Uzemia.

Scenére prepravnych vztahov kofajovej hromadnej dopravy:
e suCasny stav,

* ranna Spi¢kova 3-0j hodina a

» celodenna preprava,

» v Casovych horizontoch +10, +20, +30 rokov.

3.2. Navrh moznosti vedenia trati elektri  €kovej drdhy na Gzemi mesta

SWOT analyza 1 000 mm versus 1 435 mm
SWOT analyza stratégie prepojenia elektrickovej a Zelezni¢nej drahy
SWOT analyza zavedenia systému tram - train

4. Technické rieSenie navrhu trati

Kazda trat bude opisana stavebno-technickym rieSenim, definovanym prinosom na rozvoj a
obsluznost Uzemia, kapacitou prepravnych pradov kolajovych trati a usekov, dopravnym
navrhom rieSenia zastavok/stanic/prestupovych uzlov, odpora¢anym ¢asovym horizontom
realizacie, financnou analyzou, vplyvov na Zivotné prostredie v porovhani s automobilovou
dopravou, SWOT analyzou, CBA analyzou.

» Hlavné stanica — Janikov dvor — zapojenie do Zelezni¢nej trate

» Starohjska - nAm. Hraniciarov — Rusovska — novy most/novy tunel — Hlavna stanica —
zapojenie smer Devinska Nova Ves

» Furdekova — Ekonomicka univerzita

« Jiraskova — Sintavskéa

» Wolfstahl — Kutlikova — most

» Wolfstahl — stanica Petrzalka

» Betliarska — Novy futbalovy Stadion

 Prepojenie Spitalska — Americké nam - Imricha Karvasa — Radlinského

+ Kamenné ndm. — Dunajsk& — Mlynské nivy

 RuZinovskéa — zapojenie do Zelezniénej trate smer Samorin

* RuZzinovska — Letisko

* Tomasikova — stanica Nové mesto - Ruzinovska — Kastielska — Parkova - Slovnaftska

» Kutlikova most — VI€ie hrdlo - Slovnaftskd — Kazansk& - zapojenie do Zeleznice

* Prepojenie UNS zapadné €ast’ Slovnaftu — VI€ie hrdlo most Kutlikova

» Vajnorska — Senecka — zapojenie do Zeleznice na stanicu Vajnory

* Rybni¢na — zapojenie do Zeleznice stanica Ra¢a a zapojenie na Komisarky

« trasa Zeleznica — Pri $ajbach — stred Gzemia Vajnory — CEPIT - smer Cierna Voda a
Triblavina

« prediZzenie z Dubravky cez CENTROPE aZ na koniec do Stupavy zapad

» Devinska Nova Ves juh - Bory - Zahorskéa Bystrica do Stupavy vychod

» Prepojenie trasy z osi Centrope — Bory do Zeleznice

» Centrope - Jana JonéSa — Devinska Nova Ves sever



* Termindl Petrzalka Centrum
* Termindl stanica Rata

* Termindl stanica Vajnory

*  Termindl Bojnick&

e Termindal Bory

» Zdvojkolajnenie Useku Kittsee — Bratislava Petrzalka

» Zdvojkolajnenie spojovacej trate Bratislava Hlavna stanica — Bratislava Nové Mesto
» Elektrifikacia trate Marchegg (Rakusko) — Devinska Nova Ves

» Trat Bratislava Predmestie — BA Petrzalka

« Zelezniéné zapojenie Letiska M. R. Stefanika

SR preukaze moznosti, vhodnost, ¢asovl nadvaznost a potrebu investovania do budovania
elektrickove] a Zelezni¢nej infraStruktdry vramci mesta aregiébnu Bratislavy, s cielom
zabezpedit potreby integrovaného dopravného systému v spadovej oblasti mesta Bratislava.

Stadia bude tvorit jeden z podkladov na pripravu Ziadosti o nenavratny finanény prispevok z
Eurdpskej unie pre planované projekty v ramci prioritnej osi ,Infrastruktira integrovanych
dopravnych systémov* OPD 2007 - 2013.



KOMISIA UZEMNEHO A STRATEGICKEHO PLANOVANIA
Mestského zastupitelstva hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy

Vypis zo zasadnutia Komisie Uzemného a strategiché planovania, Zivotného prostredia
a vystavby MsZ konaného da 13. 9. 2011

K bodu 3:

Studia realizovatd’nosti Nosného systému Integrovanej hromadnej R@ajovej dopravy na tGzemi
hlavného mesta Bratislavy a jeho regiénu

PredkladatE doc. RNDr. Milan Fténik, CSc. (primator)

Zodpovedny: Ing. Tibor Schlosser, CSc. (hlavny dopy inZinier)

Spracovatk Ing. Tibor Schlosser, CSc. (hlavny dopravny iigin

Uznesenie:
Komisia Uzemného a strategického planovania, Zétoin prostredia a vystavby po prerokovani
materialu a naslednej diskusii :

1. berie na vedomie spracovanie predlozeného rahteeichnickej Specifikacie “Studia
realizovaténosti Nosného systému Integrovanej hromadnEgjkwej dopravy na tzemi hlavného
mesta Bratislavy a jeho regiénu”.

2. odporia schvali MsZ vypisanie verejnej $éze na vyber spracovéigena Stadiu realizovalteosti
Nosného systému Integrovanej hromadné&plmvej dopravy na Uzemi hlavného mesta Bratislavy
a jeho regiénu.

Hlasovanie:
pritomni: 12, za: 11, proti: 0, zdrzal sa: 1

Uznesenie bolo prijaté.

Michal Murénsky, v. r.
predseda komisie

Vyhotovila:
Ing. arch. Katarina Hanulcovéa
V Bratislave: 19.09.2011



Vypis

zo zdznamu z rokovania Komisie dopravy a informénych systémov MsZ

K bodu 6

zo dia 14.09.2011

Stadia realizovatd’nosti Nosného systému Integrovanej hromadnej H@jovej dopravy

na Uzemi hlavného mesta Bratislavy a jeho regionu.

Uznesenie:

Komisia dopravy a informaych systémov MsZ po prerokovani materialu ,Stidia

realizovaténosti

Nosného systému Integrovanej hromadnégajavej dopravy na Uzemi hlavného mesta

Bratislavy a jeho regiénu*

odporka

Mestskému zastupitetvu hlavného mesta SR Bratislavy

1. Zobra& na vedomie:

spracovanie predloZzeného materialu technickej Bkécie ,Studia realizovataosti
Nosného systému Integrovanej hromadnéajavej dopravy na Uzemi hlavného mesta

Bratislavy a jeho regionu®.

2. Schvali:

vypisanie verejnej $aze na Studiu realizovéit®sti Nosného systému Integrovanej
hromadnej ktajovej dopravy na izemi hlavného mesta Bratislajgha regionu.

Hlasovanie: pritomni: 5

Uznesenie bolo odsuhlasené.

Za spravnos Ing. Peter Strnad
tajomnik komisie

V Bratislave 14.09.2011

za: 5

proti: O

zdrzal sa: O nehlasoval: O

Mgr. Jozef Uhler, v.r.
predseda komisie



Stadia realizovate Pnosti Nosného systému integrovanej hromadnej ko Fajovej dopravy na Uzemi
hlavného mesta Bratislavy a jej regiénu

Kéd uzn.: 11.1
11.5

Uznesenie €. 213/2011
zo dna 14. 09. 2011

Mestskéa rada po prerokovani materialu

odporu €a

Mestskému zastupitelstvu hlavného mesta SR Bratislavy

1. Zobrat na vedomie:

spracovanie predloZzeného materialu technickej Specifikacie ,Stadia realizovatefnosti Nosného
systému Integrovanej hromadnej kolajovej dopravy na Uzemi hlavného mesta Bratislavy a jeho
regionu®;

2. Schvalit:

vypisanie verejnej suitaze na Studiu realizovatelnosti Nosného systému Integrovanej hromadnej
kolajovej dopravy na izemi hlavného mesta Bratislavy a jeho regionu.



Priloha ¢.3

Technicka Specifikacia planu dopravnej obsluznostMHD

1. Nazov

Novy plan dopravnej obsluznosti mesta Bratislavy MHD - dokument, ktory mestu ako
objednavatkovi dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme pri uaeani zmluvnych
vztahov s dopravcom umozni vymegizzdvazok dopravcu vo vahu k dostupnosti
poskytovanych sluzieb, vzdialenosti k zastavkantinggdnemu usporiadaniu a trasovaniu
siete liniek, rozsahu dopravy, poskytovanej prepep\kapacity, frekvencii @asovému
rozloZeniu spojov vo vSetkych prevadzkovych obdcibia stanovi potrebné objemy
dopravnych vykonov celého systému MHD na primeras@okojenie prepravnych
potrieb cestujucich na Uzemi mesta Bratislavy. Madesti na stanovenie objemov
dopravnych vykonov a kalkulaciu ich ceny umoZzni cjevat’ potrebu prispevku
Z rozp@&tu mesta po odmdtani a@akavanych trzieb z cestovného od prevadzkovych
nakladov navrhnutého systému MHD.

2. Struina charakteristika cfev a vystupov rieSenia

Optimalizacia parametrov poskytovanej sluzby MHDsinwychadzé zo vSeobecného
principu trvalej udrzatmosti dopravy v meste v existujucej a vytvarajusejdopravnej
infraStruktare s orientaciou na preferenciu hronggqdiopravy oséb pred individuélnou
automobilovou dopravou a na zvySovanie kvality kspovania prepravnych potrieb
cestujucich prostrednictvom zvySovania kvality gejstupnosti definovanej v STN EN
133816. Optimalizaciou dopravnej obsluznosti UzemiBlD ma by dosiahnuté aj
efektivne rozdelenie vykonov medzi jednotlivé drutmgstskej hromadnej dopravy na
Uzemi mesta. Vystupom optimalizacie bude :

» zhodnotenie peSej dostupnosti zastavok v existyjsieti MHD pre Standard
casovej dostupnosti max. 5 minut, pri dzetejSie dosahovanej rychlosti
chédze 1,2 m/s (4,3 km/h — vzdialetiosiax. 360 m) a pripadny navrh
doplnenia, zruSenia alebo premiestnenia konkcét@gstavok,

 navrh obsluhy MHD existujucej zastavby, novych kigeh Uutvarov
a ostatnych ukafenych rozvojovych aktivit v meste v roku 2013 taky boli
pokryté @&akavané prepravné poziadavky kapacitami prepravyteorenie
kapacitnej rezervy pre zabezpaie prepravnych poziadaviek vyplyvajucich z
ukontenia rozvojovych aktivit v dvoch nasledujucich rokgo roku 2013,

» uréenie optimalnych tras liniek, vazieb, prestupovylebdov, pétu liniek
vyhovujucich  zistenému smerovaniu a objemom ciesbtencialnych
cestujucich aj v nadvaznosti na zamery integrovdogyavy v Bratislavskom
samospravnom kraji (zhodnotenie potreby subezZznébaenia primestskej
a mestskej dopravy a ich vzajomného zastupenia),

e ozn&enie liniek a stanovenie intervalu na linkach vetkgch prevadzkovych
obdobiach s dladom na maximalne #azeny Usek kazdej trasy-linky
(dimenzovanie prepravnej kapacity linky v spojitastigenym typom vozidla
primax. obsadit@osti vozidla 4 stojace osoby n& plochy ukenej na statie
plus prislusny ptet sedadiel),



» urcenie nosnych radidlnych, diametralnych, resp. tac@nych liniek
a doplnkovych nadvézujucich liniek z okrajovychzalialenejSicltasti Uzemia
od trds nosnych liniek odovzdavajucich prepravnéazé nosnym linkam
v prestupovych bodoch,

» stanovenie potrebného objemu dopravnych vykonaeKjrsiete, dopravného
subsystému a celého systémuleneni na vlakové, vozidlové a miestovée
kilometre na z&klade navrhnutych grafikonov a kétkych cestovnych
poriadkov vSetkych liniek pre vSetky prevadzkovédafia pracovnych
a va’nych dni,

» stanovenie obezZnych rychlosti na linkach a potrebn¢ozidlového parku
v dennej vyprave ¥leneni podla jednotlivych druhov dopravy a navrh
rozloZenia vozidlového parku v jednotlivych vozoaeh s olladom na
minimalizaciu prevadzkovych néakladov pri nabehocbzidiel na linky
a odjazdov z nich ( minimalizacia neproduktivnyaleyych kilometrov),

» zhodnotenie ekonomickej n&rwsti jestvujuceho a navrhovaného systému
MHD podra jednotlivych druhov dopravy,

» zhodnotenie ¢&kavanych trzieb z prepravy jestvujuceho a navrhéka
systému, vratane moznyckigkov navrhnutého systému MHD vo zvySeni
poctu cestujucich,

» stanovenie potrebného prispevku z ratponesta,

* navrh, resp. odpotenia realizacie lokalnych stavebnych Uuaprav pre
zabezpeéenie zvySenia efektivnosti prevadzky MHD a  kvaljfie
uspokojovanie prepravnych poziadaviek (zastavky,evepné plochy,
usporiadanie prestupovych zastavok, zastavkoveéy, rkeny trolejovych
a kd’ajovych trati a pod.)

3. Poziadavky na minimalny obsah dokumentacie

1)

2)

vykonanie a zdokumentovanie dopravno-sociologiokgirieskumu priamym
dopytom na vzorke minimalne 5 % z domacnosti aBb6 z pétu obyvatéov
proporcionalne rozlozenych v jednotlivych oblagtiacdopravnych okrskoch, kde
od respondentov nad 6 rokov budu v gegieskumu zozbierané Udaje o zdrojoch,
cieloch ciest, nastupnej, vystupnej zastav&asovej polohe, mieste prestupu,
Gcele, druhu pouzitého dopravného prostriedku, pedmimsti vykonanych ciest
v predchadzajucom pracovhom dni d&woem dni, pouZivaného tarifného
vybavenia (jednotlivé cesty, predplatné), viastrdéaopravného prostriedku a ich
sociodemografickej Strukture (Zeny, muzi, vekovtegaria, ekonomicka aktivita),

analyza a vyhodnotenie dopravno-sociologického sgtimu s ciBom
identifikovat’ zdroje, ciele ciest a smerovanie prepravnych pracoedzi
taziskami, resp. dopravnymi okrskami na Uzemi mesta&enie potencialu
prepravnych poziadaviek v pracovhom d&nam dni ako aj Spkovych
a sedlovych obdobiach, vytvorenie matice a pgndlmov smerovania ciest v
Gzemi,éasové rozloZzenie objemov ciest¢pe dia, pripadne tyZdenne rozloZenie
realizacie ciest,



3) vykonanie a zdokumentovanie profilovych prieskumpa’azenia cestujacimi
(obsadenia) a poskytovanych prepravnych kapacjedvaotlivych usekoch liniek
na zaklade zistenych informécii o najviac¢aeenych Usekoch liniekéasovych
polohach (napr. od votbv dopravcu) a nasledného nasadenia prieskumnikov,
pripadne technickych prostriedkov (kamery a pod)fyrické sitanie p@tov
cestujucich v konkrétnych rozhodujucich uUsekochiekn alebo z nasadenia
technickych prostriedkov na sledovanie &umie priebehu zazenia vozidiel
liniek cestujucimi na celej linke (vaziace zariadenelektronické &tacie
zariadenia, kamery a pod.),

4) analyza a vyhodnotenie profilovych prieskumovtaienia vozidiel a zazeni
vSetkych liniek s cibom identifikhcie maximalne raZzenych Usekov v kaZzdom
smere jazdy vozidiel rozhodujucich pre dimenzogapirepravnej kapacity
v jestvujucom systéme MHD,

5) analyzatasovej dostupnosti zastavok, siete liniek a ig#u) prestupovych bodov,
prevadzkovych parametrov jestvujucich liniek vo tkgeh prevadzkovych
obdobiach liniek (ttky liniek, paty spojov, prepravné kapacity, vyuZitie,
cestovné, obezné rychlosti, dopravné vykonytypeypravovanych vozidiel ),

6) navrh, resp. stanovenie Standardov dopravnej ohs#i z poliadu kritérii
kvality v oblasti dostupnosti dopravnych sluziebe pprimerané uspokojenie
prepravnych potrieb zakaznikov gadSTN EN 13816 (pokryta obkgspriamos
spojeni, potreba prestupov, prevadzkova doba, émdia, faktor maximalneho
obsadenia vozidla),

7) navrh novej optimalizovanej siete liniek, principynkového vedenia, del
a nadvaznas liniek, prestupové body, &enie zastavok nevyhnutnych pre
zabezpéenie dostupnosti pre cestujlcich, pokrytie Uzemia,

8) modelovanie zzazenia navrhnutej siete MHD, identifikacia Usekoaximalneho
za’azenia rozhodujucich pre dimenzovanie prepravneagidy na linkach, @enie
nosnych liniek v zavislosti od Vkosti prepravnych pradov, navrh druhov a typov
vozidiel, stanovenie intervalov (Pt spojov) pre ranné Sfkové obdobie,
dopoludiajSiu prevadzku, popoludjSie Spikové obdobie, v&ernu prevadzku
pracovnych dni, prevadzku ¥wych dni, stanovenie obeZnych rychlosti,
stanovenie dopravnej potreby vozidiel, vipbpotrebnych dopravnych vykonov
a ostatnych parametrov optimalizovanej obsluhy taefopravnymi sluzbami vo
verejnom zaujme,

9) stanovenie parametrov pre zhodnotenie ftngnh a ekonomickych  narokov
prevadzky liniek a pre porovnanie navrhovaného wstag sdasnym stavom
dopravnej obsluznosti MHD,

10)zhodnotenie &inkov, prinosov, dopadov, Uspor navrhovanej dopepebsluznosti
MHD pri porovnani so siasnym stavom v oblasti dopravnej, prevadzkovej
a ekonomickej, vratane stanovenia potrebnéhorkepz rozpstu mesta.



Vypis
zo zasadnutia komisie finalinej stratégie a pre spravu a podnikanie s majetkormesta
MsZ konaného dia 12.06.2012

K bodug. 4
Uzemny generel dopravy

Navrh uznesenia:

Komisia finargnej stratégie a pre spravu a podnikanie s majetkesta MsZ odpokia MsZ

1. Zobrat’ na vedomie:

spracovanie predlozeného materialu technickej Bkécie ,Uzemny generel dopravy*, ktory
bude predstavov¥azakladnu Guzemno-planovaciu dokumentaciu a budeyjadz délezZitych
podkladov pre novy Uzemny plan hl. mesta Bratislavy

2.Ziada :

primétora hlavného mesta SR Bratislavy

0 podanie Ziadosti o nenavratné fitiaé prostriedky na MDVRR a vypisanim verejnejesie
na Uzemny generel dopravy z prostriedkov EU pomagmeraného programu Doprava

Hlasovanie:
pritomni: 7, za: O, proti: 6 , zdrzal sa: 2
Material pri hlasovani neziskal dostatg paet hlasov na prijatie uznesenia

Za spravnosopisu : Ing. Henrieta Milchova
V Bratislave, 12.6.2012



Vypis
zo zaznamu z rokovania Komisie dopravy a informénych systémov MsZ
zo diia 13.06.2012

K bodu 2
Uzemny generel dopravy

Uznesenie:

Komisia dopravy a informaych systéemov MsZ

odporuéa

Mestskému zastupifstvu hlavného mesta SR Bratislavy

1. Zobra na vedomie: ]

spracovanie predloZzeného materialu technickej Bpécie ,Uzemny generel dopravy*, ktory
bude predstavovazakladni Gzemno-planovaciu dokumentaciu a budeyjadz dolezitych
podkladov pre novy Uzemny plan hl. mesta Bratislavy

2. Poven:

primatora hlavného mesta SR Bratislavy

podanim Ziadosti o nenavratné fidaé prostriedky na MDVRR a vypisanim verejnejesie
na Uzemny generel dopravy z prostriedkov EU pomagmera&ného programu Doprava

ziada
Hlavného dopravného inZiniera o spresnenie fingoh rozdielov v porovnani s predoSlym
projektom

Hlasovanie: pritomni: 7 za:5 proti: 0 zdrzal sa: 2 nehlasoval: O

Uznesenie bolo odsuhlasené.

Mgr. Jozef Uhler, v.r.
predseda komisie

Za spravnos Ing. Peter Strnad
tajomnik komisie

V Bratislave 14.06.2012



KOMISIA UZEMNEHO A STRATEGICKEHO PLANOVANIA
Mestskeho zastupitéstva hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy

Vypis zo zasadnutia Komisie Uzemného a stratepmk@anovania, Zivotného prostredia a
vystavby MsZ konanéhond 18. 6. 2012

K bodu 3:

Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskepliky Bratislavy
Spracovati Ing. Tibor Schlosser, CSc., hlavny dopravny irgtin

Uznesenie:

Komisia uUzemného a strategického planovania, Zéhoin prostredia a vystavby po
prerokovani materialu a diskusii odpéaliMsZ

3.1 zobra na vedomie spracovanie predlozeného materialu byemnerel dopravy.

3.2 povert primatora hlavného mesta SR Bratislavy podanirda&gt 0 nendvratné fin&né
prostriedky na MDVRR a vypisanim verejnejtatie na Uzemny generel dopravy z
prostriedkov EU pomocou opér&ho programu Doprava.

Hlasovanie:
pritomni: 11, za: 8, proti: 0, zdrzal sa: 3.
Uznesenie bolo prijaté.

Ing. Milan Cerny, v. .
podpredseda komisie

Vyhotovila:
Eva Riflikové, tajomnika komisie
V Bratislave d@a 19. juna 2012



Vypis
zo0 zaznamu z rokovania Komisie dopravy a informénych systémov MsZ
zo dia 22.08.2012

K'bodu 2

Uzemny generel dopravy.

Stanovisko:

Komisia dopravy a informych systémov MsZ
berie na vedomie

predloZzeny material.

Hlasovanie: pritomni: 4 za: 4 proti: O zdrzal sa: 0 nehlasoval: 0

Stanovisko bolo prijaté.

Mgr. Bc. Jozef Uhler, v.r.
predseda komisie

Za spravnos Ing. Peter Strnad
tajomnik komisie

V Bratislave 22.08.2012



Uzemny generel dopravy

Kéd uzn.: 8.1
8.2

11.1

11.2

11.5

Uzneseni&t. 592/2012
zo dha 12. 07. 2012

Mestska rada po prerokovani materialu

odporaca
spracovatbovi
1. spresni Specifikaciu jednotlivych poloziek, ktoré si¢a&’ou Uzemného generelu dopravy
v porovnani s pévodnym projektom Paldiska:
1. vecného
2. finartného
3. ¢asového
2. prerokové
dopracovany material v komisii dopravy a infokmgch systémov a nasledne predfona
rokovanie mestskému zastupieru hlavného mesta SR Bratislavy



