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Navrh uznesenia

Mestské zastupitstvo hlavného mesta SR Bratislavy po prerokovarnén@du

A. schvduje

predloZzeny material ,Nahradné projekty v ramci @deého programu Doprava, 4. prioritna
0s" s realizaciou do 30/6/2015, ktory bude predstav pripravni fazu na vypracovanie
stadii realizovaténosti a bude podkladom na rozhodova¢ionog® MDVRR o zaradeni
tychto projektov do OPD, IV. Prioritn& os.

B. poveruje

primatora hlavného mesta SR Bratislavy

1. pripravou Ziadosti o nenavratné fitaé@ prostriedky na MDVRR a vypisanim verejnej
siWaze s nizkou hodnotou na jednotlivé Stadie readimmosti a pripravu Ziadosti o
nenavratné finameé prostriedky na projekty

1.1. modernizéacia dubravskej radialy eleltavej trate Wasti Hanulova — Saratovska

1.2. realizacia trolejbusovej trate Patronka — G@h&;

2. preverenim moZznosti realizacie projektu Nosrst&ay MHD Bosakova ul. - Janikov dvor
formou ,bridge financing®;

3. vyslovenim suhlasu pre Dopravny podnik Bratiglana pripravu Ziadosti o nenavratné
finantné prostriedky na MDVRR a vypisanim verejngjesie na:

3.1. nakup vozidiel elekitkovej drahy,

3.2. nakup trolejbusovych vozidiel.



Doévodova sprava

Hlavné mesto Bratislava prijalo vyzvu Ministersti@pravy, vystavby a regionalneho rozvoja
(MDVRR) v ramci podpory v opetaom programe doprava na pripravu realizacie
modernizacie a rozSirenia infrastruktary elektrjckakcie ako aj nakup vozidiel elektrickej
trakcie pre hlavné mesto Bratislava.

Tejto podpore predchadzal list p. ministra DVRR p&®iatka na p. primatora Rtaika, v
ktorom ministerstvo ponuklo mestu Bratislava nawhnahradné projekty do Oper&ného
programu doprava - prioritnd os 4. InfraStruktimgegrovanych dopravnych systémov. Bol
zostaveny zoznam projektov, ktoré terminom weoia nepresiahnu datum jun 2015 z
hradiska podmienok financovania z aktualneho fén&ho obdobia.

Okrem budovania 5. radialy nosného systému MHD ddrZzBIky, ktory sa predklada
pravidelne na Mestské zastupgevo, je medzi projektmi na realizaciu odpana
modernizacia ¢asti Dubravskej elekitkovej radidly v uUseku Hanulova - Pri krizi,
vybudovanie trolejbusového spojenia Brnianska - Géléria (TESCO) Lanta Projekty
nakupu vozidlovych parkov elektiek a trolejbusov bude predkladBPB, a.s.. V prilohe je
prilozena podrobna sprava, ktora poskytlo mesto Miaisterstvo dopravy, vystavby
a regionélneho rozvoja (MDVRR) aj s poZzadovanynojgktovymi listami, ktoré boli zaslané
na posudenie spalnosti JASPERS. V tejto etape pripraviigjnosti je dolezitd aj podpora
mestského zastupligtva, ktoré je nevyhnutnd ndalSie procesy rozhodovania, ktoré sa
prijmu na MDVRR, ako aj EK v Bruseli.

MDVRR usmernilo mesto Bratislavy, aby v prvej vipeedkladania nahradnych projektov
predloZilo len etapu, ktora sa zaoberd realizadmfwastruktary a vozidlovych parkov
elektriciek a trolejbusov s terminom uki@@nia do juna 2015. Nahradné projekty, ktoré sa
zaoberaju projektovou pripravou sa orientuju na enmidaciu existujicich elektikovych
trati a vystavbou novych trati elekigk a trolejbusov aich diem je dosiahntli projektovu
pripravu do juna 2015 tak, aby sa ich realizaciehlmmaiskuténit’ v dalSom finadnom
obdobi 2014-2020. Vyber konkrétnych projektov bpdsdmetom posudenia MDVRR a jeho
poradcu JASPERS. K tejtéinnosti treba vypracovado terminu 30/10/2012 jednoduché
Stadie realizovatmosti navrhovanych infrastruktdrnych projektov. tk§ecinnosti vo faze
pripravy projektov st opravnenymi nakladmi.

Predpokladané podanie Ziadosti bude v mesiacockersbpr — oktober na MDVRR a
predbezné odsuhlasenie zoznamu projektov z OPD,piMritna os v ramci jeho zmeny
obsahu aj v prospech predkladanych mestskych poydbkude v decembri 2012 v Bruseli.
Spolufinancovanie vSetkych ,Nahradnych projektoz'vjschéme 85% + 10% + 5% = EK +
SR + BA.
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Operaény program doprava, |V prioritna os: mesto Bratisla va
NOSNY SYSTEM MESTSKEJ HROMADNEJ DOPRAVY — ROZVOJ A MODERNIZACIA

Mestska hromadna doprava na Uzemi mesta Bratislava je v si¢asnosti tvorena sietou elektrickovych,
trolejbusovych a autobusovych trati, ktoré st navzajom komplementarne. Celkova dizka prepravnej
siete MHD na Gzemi mesta predstavuje 479,4 km, z toho 39,5 km (8,2%) elektrickovych trati, 41,5 km
(8,7%) trolejbusovych a 398,4 km (83,1%) autobusovych trati. konkrétny opis su¢asného stavu MHD
aj so zakladnymi parametrami je v prilohe €.1.

Podla Gzemného planu mesta Bratislavy nosnym systémom je kolajova doprava. Nosny systém MHD
sa rieSi v strategickom rozvojovom materiali kolajovym systémom verejnej hromadnej dopravy
ktory je reprezentovany:

» sietou elektrickovej dopravy,

» sietou Zelezni¢nej dopravy a

» vyhladovym podpovrchovym rieSenim Specialnou drahou.

Vramci OPD sa vypracuje aj hlavny strategicky material s koncepciou na +30 rokov sa bude
realizovat Uzemny generel dopravy , ktory bude obsahovat Stragicky rozvoj ko [Fajovej
integrovanej dopravy na Uzemi mesta  na Uzemi mesta a v jeho regione.

Tvorba Nosného systému MHD , ktory na seba prevezme podstatny podiel prepravy oséb na uzemi
mesta, s kvalitnym prepojenim na primestski dopravu predstavuje model nosného systému MHD
tvoreny segregovanym kolajovym systémom vytvara do buducnosti Ciastoéne vyhody podzemnej
kolajovej drahy v centralnej Casti mesta a horizontalne segregovanej kol'ajovej drahy (elektricka a tram
train) v ¢astiach mimo centra mesta. Koncept nosného systému MHD v Bratislave je postaveny
na piatich radialach smerujucich z centralnej mestskej zény do:

e Petrzalky,

» Karlovej Vsi a Dubravky,

« RuZinova (s moznym prediZzenim aZ na Letisko M. R. Stefanika),

* Nového mesta a

* Race.

V sUcasne] dobe sa dostavajiu do popredia predovSetkym otazky zivotného prostredia v oblasti
dopravy a otazky, ktoré maju priamy vztah na zlepSenie dopravnej obsluznosti. Z tohto dévodu sa
sleduje v suéasnej dobe v mnohych mestach prebiehajlica obnova a rozvoj elektrickej trakcie.
Uvedeny rozvoj v EU sa spéja so strategickymi vyh  Fadmi do budtcnosti pre udrzate Pny rozvoj
miest a zachovanie kvality Zivota

Mesto Bratislava musi zastavit degradacny trend MHD, kde v delbe prepravnej prace hromadna
verejna doprava klesla pod 50% a verejna hromadnéa doprava, najma jej kolajova doprava sa musi
stat’ hlavnym regulativom rozvoja mesta, pricom, z dopravnych dévodov, by mala miera jej regulacie
zodpovedat ekonomickym moZnostiam mesta na zabezpecenie rozvoja dopravnej infrastruktdry.

Realizovat Nosny systtm MHD sa odpori¢a v prvom rade rozvojom siete elektrickovych trati
s moznou horizontdlnou segregéaciou v Sirkovom usporiadani mestskej cestnej siete, ktoré mozno
umiestiiovat na sieti mestskych komunikacii triedy 1. a Il. s pripadnymi kratkymi prepojeniami do 750
m aj cez iné Gzemia funkéného vyuzitia, ak nie je prekdzkou v Sirkovom usporiadani verejného prie-
storu a napoméha rozvoju tzemia v jeho funkénom vyuZziti.

Zakladnymi prvkami rozvoja elektrickej trakcie nosného systému MHD je:

» rozvoj kolajovej elektrickovej drahy rieSit dvoma rozchodmi 1435 a 1000 mm v niektorych Usekoch
ako dualne trate v ramci integracie kolajovej dopravy na Uzemi mesta Bratislavy a v jeho regidne,
« modernizéacia existujucich elektrickovych trati s moznostou ich prediZenia do rozvojovych Gzemi
za existujucimi obratiskami elektrickovej drahy,
* modernizacia elektrickovych trati v centralnej mestskej zéne s vytvorenim efektivneho zokruho-
vania trati v prevadzkovych okruhoch:
0 Tunel - ndbreZie - Mostova (alebo Safarikovo nam.) - nam SNP,
0 Nam. SNP - Spitélska - Americké nam. (cez Statnu nemocnicu) - Radlinského - Obchodna,
0 Americké nam. - KriZzna - Vazovova - Radlinského,
0 rozvoj novych elektrickovych trati na sieti mestskych komunikacii I. a Il. triedy,
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0 realizacia prepojenia elektriCkovych trati na Zelezni¢ni siet vyuZitim viacpasovej kolaje
dualneho rozchodu 1435/1000 mm v miestach Janikov dvor, Ruzinov a Bory.
» realizacia novych elektrickovych trati.

Vzajomné prepojenie radial sa bude realizovat v centralnej ¢asti mesta. Prepojenie troch vychodnych
radiél elektrickovej dopravy sa bude realizovat aj ich vzajomnym prepojenim v trase na TomaSikovej
ulici. Nosny systém MHD bude nadvazovat na systém integrovanej regionalnej dopravy. Efektivnost
vynaloZzenych finanénych prostriedkov na vybudovanie nosného systému MHD sa dosiahne len v
pripade dosledného dodrzania segregacia nosného kolajového systému od ostatnej dopravy, a to aj v
trase sucasnych elektrickovych trati. Specifikom Bratislavy je doposial nizka miera vyuZivania
jestvujucej Zelezni¢nej siete pre vnatromestskd dopravu. Vzajomna konfiguracia Zelezni¢nych stanic a
trasovanie zelezni¢nych trati v rdmci bratislavského Zelezni¢ného uzla davaju predpoklady pre vyuZitie
Zeleznic pre vnutromestskd osobnu dopravu v smeroch:

» zépad-vychod , pri jestvujicej ZelezniCnej sieti (s vyuZzitim stanic Bratislava-Devinska Nova Ves,
Bratislava-Lama¢, resp. pripravovand zastavka Lamacska brana, Bratislava-Hlavna stanica,
Bratislava-Vinohrady/Bratislava-Predmestie, Bratislava Nové Mesto, Bratislava-Vajnory a
Bratislava-Podunajské Biskupice)

e sever-juh (po zrealizovani projektu prepojenia Zelezni¢nych koridorov TEN-T na Gzemi mesta s
vyuzitim stanic Bratislava-Raca, Bratislava-Vinohrady/Bratislava-Predmestie, pripravovanych
Zelezniénych stanic a zastavok Bratislava-Slovany, Bratislava-Filidlka, Bratislava-Nivy a
Bratislava-Centrum, a jestvujdcej stanice Bratislava-Petrzalka, prip. Bratislava-Rusovce)

Realizacia projektu Nosny systém MHD (NS MHD) bola naplanovana v dvoch etapach:
1. etapa Janikov dvor — Hlavna stanica pozostava z dvoch prevadzkovych Usekov:

1. 1 Prevadzkovy Gsek Janikov dvor - Safarikovo namestie (ma 2 Gasti)

1.1.1 Prva ¢ast Safarikovo namestie — Bosakova

1.1.2 Druha ¢ast Bosakova — Janikov dvor (napojenie na zeleznicu Rusovce — Rajka (H))
1. 2 Prevadzkovy Usek Safarikovo namestie — Hlavna stanica.

2. etapa predstavuje Napojenie Ruzinovskej radialy na prva etapu NS MHD
2. 1. Prevadzkovy Usek Americké ndmestie — Ruzinov (napojenie na zeleznicu Dunajska Streda)
2.2 Prevadzkovy Usek Ruzinov — Letisko.

Realizacia Nosného systému MHD posunie kvalitu verejnej dopravnej sluzby na Gzemi mesta v jej
udrzatelnosti a mobility v tychto parametroch:
1. zacne sa zvySovat podiel prepravovanych osob elektrickou trakciou a tym,
2. zvySovat podiel prepravnej prace v prospech MHD, kde ciefom je zvySovat o0 1% ro¢ne delbu
prepravnej prace v prospech MHD (v suc¢asnosti 52/48% v prospech IAD),
3. zvySovat parametre prevadzky — zvySenie cestovnej rychlosti a znizenie cestovného ¢asu
4. zvySovanie parametrov zivotného prostredia (nahradzovat A-BUSovu prepravu elektrickou
trakciou a znizovat hluk od vozidiel elektrickej trakcie a jej infrastruktdry).

Mesto Bratislava zabezpeci zvySovanie kvality MHD v tychto parametroch zdokonalovanim udrzby
a skvalithovanim samotnej prevadzky pomocou svojej dcérskej organizacie DPB, a.s.. Tato ¢innost je
dlhodobo zabezpecena zmluvou o verejnej sluzbe do roku 2018 a s ur€itostou sa bude pokracovat aj
po roku 2018. Naklady na prevadzku a udrzbu sa budi hradit z mestského rozpodctu. Stratégia rozvoja
elektrickovych trati v meste Bratislava sa podrobne opisuje v prilohe €. 3. Rozvoj Nosného systému
MHD sa z kratkodobého a strednodobého horizontu realizuje v dvoch hraniénych ¢&asovych
intervaloch:

1. do 30/6 2015 a

2. do roku 2020.

Oc¢akavané prinosy rozvoja NS MHD

ZvySenim kvality ponukanych sluzieb dochadza k narastu poctu cestujucich. Realizaciou strategickych
projektov na Useku verejnej hromadnej dopravy zabezpecime zvySenu kvalitu pondkanych sluzieb, ¢o
sa prejavi zvySenym dopytom po sluzbach verejnej hromadnej dopravy.

ZvySenim kvality ponUkanych sluzieb cestujlicej verejnosti oCakdvame narast poctu cestujicich
v MHD o cca. 25% na hodnotu 300 mil. v roku 2015 oproti aktualnym 235 mil. cestujlcich za rok.
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Zabezpecenim rozvoja verejnej hromadnej dopravy je mozné v roku 2020 prekro €it' hodnotu 500

mil. cestujlcich roéne.

Narast poctu cestujucich sa o€akava aj v slvislosti s rieSenim dalSich strategickych suavislosti

dorpavného systému a organizacie dopravy na Uzemi mesta a to:

e zavedenie stratégie parkovania v hlavhom meste SR Bratislava v roku 2013,

» spustenie realizacie integrovaného dopravného systému na Gzemi Bratislavského samospravneho
kraja v rokoch 2012-2013.

Realizacia NS MHD do roku 2015

V ramci OPD, IV. prioritna os sa budu realizovat tieto projekty:
1. Nosny systém MHD Safarikovo nam. — Bosakova ul. (podrobny opis v hladiska detailnej
pripravy stavby je prilohe €. 2),
2. Nosny systém MHD Bosékova ul. Janikov dvor moznostou systému ,bridge financing*
(podrobny opis priloha €. 2),
modernizécia dubravskej radialy elektrickovej trate v €asti Hanulova — Saratovska
realizacia trolejbusovej trate Patronka — OC Lamac,
nakup vozidiel elektrickovej drahy (predklada DPB, a.s.),
nakup trolejbusovych vozidiel (predklada DPB, a.s.)
Uzemny generel dopravy.

Nogakw

V ramci kontinualneho rozvoja elektrickej trakcie treba zabezpecit v nahradnych projektoch potrebnu
projektovi dokumentaciu v ramci modernizacie existujucich radial kolajovych trati E-MHD ana
pripravu realizacie novych trati E-MHD ako aj trolejbusovych trati. Tieto sa nachadzaju v Specialnej
prilohe projektovych listov.

Modernizacia dubravskej radialy elektri  ¢kovej trate v €asti Hanulova — Saratovska

Elektrickova trat v useku od krizovatky ulic M. Schneidera Trnavského - Hanulova ul. po
krizovatku ulic Saratovska — Pri KriZi, vratane obr  atiska elektri &iek v celkovej d izke 1,9 km je
v prevadzke od roku 1987 . Trat bola vybudovana ako samostatné teleso s uzavretym kolajovym
zvriSkom zo Zliabkovych kolajnic B1 v beténovych paneloch BKV. V slUCasnej dobe sU na trati
pozdiZzne deformacie beténovych panelov do 30 mm, max. rychlost je do 40 km/ hod.

V ramci modernizacie bude starSi typ elektri €kovej trate nahradeny novsSimi, modernejSimi
konStrukciami s prisluSnou infrastruktirou zabezpe €ujucou zvySeny komfort cestujacich  , ktory
vyuZzivaju tento druh mestskej dopravy.

Ciefom modernizacie elektri ¢kovej trate je nahradenie zastaralych a opotrebovanych
konstrukcii elektri €kovej trate za nové a progresivne prvky . Jedna sa hlavne o Gplnd vymenu
elektrickového zvrSku a spodku spolu s odvodnenim. Parametricky je nova trat navrhnutd na
v buddcnosti uvaZzovand rychlos t v = 80km/hod. maximalna prevadzkova rychlos t na
predmetnej trati bude v = 65km/hod . Z dévodu zabezpecenia ¢o najdihSej Zivotnosti konstrukcii
priecesti, budu tieto vybudované na principe pevnej jazdnej drahy. Ddjde k vybudovaniu novych
nastupisk zastavok vich pdvodnych polohach. Pre zvySenie bezpecnosti chodcov prechadzajucich
cez elektrickovu trat budud realizované nové prechody pre peSich v tvare ,Z".

Obdobne ako priecestia bude konStruk éne zrealizované aj obratisko . Je navrhnuté stroma
kolajami a jednou odstavnou kolajou. V obratisku bude zavedené zariadenie na ovladanie vyhybiek
prostrednictvom svetelnej signalizacie a bude zrealizované zariadenie na mazanie kolajnic.

Jednou z najdblezitejSich sucasti modernizacie je vybudovanie nového trakéného vedenia. Upusta od
systému prevesov, budu zrealizované nové trak €né stoZiare s vyloznikmi v telese elektri ¢kovej
trate.

Samostatné objekty : Cestna svetelnd signalizacia, Riadenie ovladania vyhybiek a svetelngj
signalizacie v obratisku, Mazanie kolajnic v obratisku, modernizacia elektrickove] trate — kolajovy
zvrSok, kolajovy spodok, priecestia cez elektriCkovu trat, modernizacia jestvujucich elektriCkovych
zastavok vratane pristreSkov, Uprava trolejového vedenia( priezer TV Cu 150 mm2,Vyska trolejového
vedenia v zavesnych bodoch: 5,55 m, klukatost' trolejového vedenia: + 350 mm,stoziare: ocelové
trubkové trakéné celkovej dizky 10 m (nadzemné vyska 8,5m), Uprava napéjacich a spatnych kablov-
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Typ vedenia : napajacie vedenie AYKCY 1 x 500 mm2, ochranné opatrenia v zéne TV,sadové Upravy
stavby.

Naklady na pripravu a realizaciu trate boli stanove né v zmysle platnych cennikov UNIKA  vo
vyske cca 14 860 000 EUR s DPH.

Pre zabezpe €enie prevadzky trate a obsluznosti Uzemia je potreb  né obstarat’ 3 ks novych
vozidiel.

Realizacia trolejbusovej trate Brnianska — OC Lama €

Z technického hladiska ide o napojenie trolejbusovej trate na dobudovany Usek v ramci projektu
Trolejbusova tra t' Prazskd — Hrobo nova na Brnianskej ulici, po krizovatku na Patronke aod
krizovatky Cesta na é&erveny most po OC Lama & aspat. Dizka navrhovaného trolejového
vedenia je v rozvinutej d  [Zke priblizne 4 700 metrov.

Trolejové vedenie bude umiestnené na samostatnych trakénych stoziaroch - na vyloznikoch, ¢i
prevesoch — dizka 4700 metrov . V krizovatke na Patronke bude okrem prepojenia na Lamaé&ski
cestu zrealizované odbocenie z Mlynskej doliny na Brniansku, pre ktoré bude potrebné 2 elektrické a 2
mechanické vyhybky. Dalej bude zrealizované odbog&enie z Brnianskej ulice na Prokopa Velkého, pre
ktoré budd potrebné takisto 2 elektrické a 2 mechanické vyhybky. Prepojenie s trolejovym vedenim
krizovatka Cesta na Cerveny most s Lamacskou cestou sa zrealizuje elektrickou a mechanickou
vyhybkou. pred OC Tesco Lamac¢ bude vybudované jednostopé obratisko — vratane poZziadavky na
vyhybky. Napajanie: samostatny napajaci Usek z meniarne Hroborova, Usekové delice, kablové
vedenie v celkova dizke priblizne 8900 metrov. Ovladanie elektrickych vyhybiek si vyzaduje dialkové
ovladanie.

Néklady na pripravu a realizaciu trate boli stanove né v zmysle platnych cennikov UNIKA  vo
vyske cca 3 462 000,00 EUR s DPH.

Pre zabezpe enie prevadzky trate a obsluznosti Uzemia je potreb  né obstara t’ 8 ks novych
vozidiel.

Podrobna analyza rozvoja trolejbusovych trati ako doplnkového systému integrovanej hromadnej
dopravy ja v prilohe 5.

Prepojenie projektov na integrované dopravné systém y verejnej dopravy

Predkladané projekty elektri &kovej a trolejbusovej trate nap [Raju cie I opatrenia prioritnej osi 4 -
InfraStruktara integrovanych dopravnych systémov - vytvara t' podmienky pre rast vykonov verejnej
osobnej dopravy najma v mestskej , primestskej a regionalnej preprave na lizemi mesta Bratislavy
a jej kraja modernizaciou trate, ktora zvySi rychlos t prepravy na danom Useku ateda skrati
prepravny €as a zvySi komfort cestujdcich

1.1. INTEGRACIA KO LAJOVEJ DOPRAVY

Modernizacia elektri ¢kovej trate Dduabravskej radialy v useku Hanulova — P ri krizi je
predpokladom pre pred iZenie elektri ékovej trate po Saratovskej ulici cez Uzemie Bory, k  toré je
v su€asnej dobe uz vo vystavbe, snapojenim na ulicu JAn a Jonasa a svylustenim na

Zelezni énej stanici Devinska Novéa Ves

V smere do centra mesta je planovana modernizacia e lektri €kovej trate — zvrSku napojenim od
Hanulovej ulice po celom Useku Karloveskej radialy s napojenim do centralnej mests kej oblasti
a nasledne vyustenim do elektri €kovych radial vo vychodnej ¢asti mesta — Racianskej, Vajnorskej,
Ruzinovskej radialy, ktorych modernizacie su v etape priprav.

Ruzinovska elektri ¢kova radiala bude prebudovana aj na viacpasovl ko  Faj, teda s rozchodmi
1000 mm a 1435 mm, Ustiaca do ZzelezniCnej trate pri Hornbachu a s napojenim na letisko M.R.
Stefanika, ¢im bude dosiahnuté integracia systémov mestskej ko Fajovej dopravy so Zelezni €nou
dopravou.

1.2. INTEGRACIA TROLEJBUSOVEJ TRAKCIE

Vysledkom dobudovania Usekov trolejbusovej trate bude suvisly dopravny systém, ktory vedie
ku skvalitneniu dopravnej obsluhy Uzemia s vyuZzitim priameho prepojenia na integrované
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dopravné systémy do regionu Zahorie a do centra me  sta, €i v buddcnosti priamo na Hlavnua
Zelezni€énu stanicu, kde bude realizované kompletné prebudovanie mestskej infrastruktiry, vratane
vyhybiek a trolejového vedenia na/z Hlavnu Zelezni¢nu stanicu.

Priloha €. 1 Su€asny stav mestskej hromadnej dopravy

Mestska hromadna doprava na Uzemi mesta Bratislava je v si¢asnosti tvorena sietou elektrickovych,
trolejbusovych a autobusovych trati, ktoré st navzajom komplementarne. Celkova dizka prepravnej
siete MHD na Uzemi mesta predstavuje 479,4 km, z toho 39,5 km (8,2%) elektrickovych trati, 41,5 km
(8,7%) trolejbusovych a 398,4 km (83,1%) autobusovych trati.

S ohladom na diZku trati a najma na podiel jednotlivych subsystémov na celkovych vykonoch mozno
konStatovat, Ze nosnym subsystétmom MHD v Bratislave je dlhodobo autobusova doprava, ¢o je
nepriaznivy stav jednak z ekologického hladiska, a tiez z hladiska koliznosti MHD s ostatnou
dopravou v cestnej sieti mesta. Tento trend je evidentny napriek tomu, Ze mesto uz od zaciatku 90.
rokov 20. storo€ia deklaruje snahu o presadenie preferencie MHD v dalSom rozvoji dopravy os6b na
Uzemi mesta. Narast automobilizacie obyvatelstva sa prejavil znizenim podielu hromadnych druhov
osobnej dopravy na prepravach v ramci mesta i cez jeho hranice a narastom kongescii v cestnej sieti
mesta, ktora nebola budovana na takato zataz dimenzovana.

Do zaciatku devatdesiatych rokov bol v Bratislave sledovany narast obyvatelstva, dokedy bol
zaznamenavany aj neustdly rast vykonov mestskej hromadnej dopravy (dalej ,,MHD"). V roku 1990
boli vykony viac ako 56 mil. vozidlovych kilometrov. Nova doba priniesla pre Bratislavu aj
minimalizaciu rastu poctu obyvatelov a postupnl motorizaciu obyvatelov a navStevnikov mesta
spojend s narastom individualnej automobilovej dopravy (dalej ,,IAD“). Zaroveni stymto zacali
problémy s financovanim MHD znasobené vyjadreniami ,0odbornikov* o potrebe zniZzovania vykonov
MHD. Z tohto dévodu doSlo od roku 1990 do roku 1995 k rapidnemu poklesu vykonov MHD, kedy
vykony MHD boli v druhom polroku 1995 na drovni 39 mil. vzkm, ¢&o v ro€nom vyjadreni znizilo
vykony na droven 43,0 mil. vzkm. Toto zniZenie uz bolo na hranici kolapsu MHD

Od roku 1995 do roku 2008 boli vykony neustéle na hranici 43 mil. vzkm. V dalSich rokov
doSlo k zvySeniu vykonov az na su€asnu hranicu cca 45 mil. vzkm. To znamena, Ze za obdobie od
roku 1990 poklesli vykony o cca 11 mil. vzkm (pokles o cca 20 %). Pritom pokles cestujucich bol za
toto obdobie z cca 900 tis. prepravenych cestujicich denne na stucasnych cca 730 tis. cestujlcich za
den, ¢o predstavuje denny pokles o cca 170 tis. cestujucich (pokles o 18,9 %).

Tento rozdiel mal za nasledok zhorSenie kvality poskytovanych dopravnych sluzieb MHD.
Zaroven tento pokles cestujucich priniesol pri odbornom predpoklade prepravy cca 2 oséb v osobnom
aute viac ako 50 tisic vozidiel IAD v Bratislave.

Vykony MHD 1996 az 2012 v tis. km
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Pri porovnavani delby prepravnej prace MHD voci IAD, ktor4 v pomernom vyjadreni predstavovala v
roku 1990 hodnotu 80:20 v prospech MHD treba konStatovat, Zze v porovnani s vyspelymi eur6pskymi



Pracovny material v.02 — 12_08_10 hl. mesto Bratislava

mestami to bol pomerne velmi vysoky podiel. Napriek skuto¢nosti, Zze zaujmy IAD a MHD si navzajom
protireCia, skisenosti a odporic¢ania domacich i zahrani énych odbornikov v tom ¢ase zrete Ine
varovali pred priliSnym uprednost  fiovanim IAD , pretoze tato mbze velmi rychlo "zahubit" MHD, ale
pritom z hladiska zZivotného prostredia a z pohladu priestorovych narokov pdsobi pre mesto len
pritazujuco.

Zakladnym prikladom je prepocet priestorovej naro¢nosti dopravnych prostriedkov: autobus
prepravujlci 180 cestujlicich zaberie 45 m? komunikacie a rovnaké plosné naroky ma len 5 osobnych
motorovych vozidiel, ktoré prepravuju v naSich podmienkach nie viac ako 10 osbb, t.zn. ze
prostriedok hromadnej prepravy oséb je 18-krat efektivnejsi.

Napriek varovaniam odbornikov zo zapadnej Eurdpy sa za obdobie desiatich rokov dosiahol
presun €asti cestujucich do IAD z pomeru 80:20 na sucasny pomer cca 52:48 v prospech MHD
(niektoré Statistiky uz hovoria po pomere 50:50). Nepriamoumerny Ubytok cestujacich a zniZenie
dopravnych vykonov ma za désledok znizenie kvality ponukanych dopravnych sluzieb v kritériach
obsaditelnosti a maximalnych intervalov. Na druhej strane, pri neustale narastajicom objeme IAD na
komunikacnej sieti mesta Bratislavy, MHD denno-denne zapasi s ¢oraz neprekonatelnejSimi
prekazkami pri naplhovani jej zakladnych atribatov, ktorymi st predovsetkym presnost, pravidelnost a
spolahlivost. VySSie uvedené je mozné detekovat a dokumentovat prieskumami presnosti jazdy
vystupmi z palubnych pocitacov, kde je v su €asnej dobe zaznamenavanych uz viac ako 20 % jazd
s meskanim vo ¢i cestovnému poriadku, pri éom meSkanie v rannom, resp. popolud riajSom
Spi ékovom obdobi sa pohybuje na prijazdovych radiélach od 5 az do 30 minut .

Z tohto dévodu dopravca mestskej hromadnej dopravy dopifial do jednotlivych liniek dalSie
vozidla tak, aby bolo mozné dodrzat stanoveny grafikon, cestovny poriadok bez dopadu na
cestujuceho.

Zaroven sa do popredia dostava aj otdzka bezpecnosti dopravy, najmd z negativheho
pohladu bezpecnosti cestnej premavky, ako takej. Celkove moZzno konsStatovat, Ze dopravna situacia
na Uzemi Bratislavy nie je dobra a kaZzdoroéne sa vplyvom néarastu IAD zhorSuje. ZhorSovanie tejto
situacie je mozné oznacit nasledovnymi charakteristickymi znakmi:

a) prudkym obmedzovanim vykonov MHD v rokoch 1990 — 95 spojenych s naslednou, dodnes
pretrvavajucou jej pretazenostou,

b) vysokym a rychlym nérastom IAD spojenym s pretazenostou komunikacnej siete,

c) nerealizovanim zasad z materidlov spracovanych odbornikmi v dopravnom inZinierstve, ktori
upozornovali pred hladanim finanénych prostriedkov v obmedzovani MHD,

d) nedostatkom finanénych prostriedkov na zékladnd udrzbu a rozvoj cestnej siete mesta a siete
elektrickovych a trolejbusovych trati. Ako pozitiva mozno uviest realizaciu niektorych BUS pruhov
(Prazska, Trnavska, Prievozskd) a zabezpecenie prednosti v jazde elektriciek, ako jeden z prvkov
preferencie elektrickovej dopravy,

e) nedostatkom finanénych prostriedkov na obnovu a modernizaciu vozidiel MHD, kde Bratislava je
jedinym hlavnym mestom v Eurépskej Unii, ktoré neprevadzkuje nizkopodlazné elektricky a
trolejbusy, neméa vsetky vozidla vybavené komplexnym optickym a akustickym informacnym
systémom a pod.,

f) pomalou realizaciou vyhladovych nosnych systémov komunika¢nych, dialni¢nych a taktiez MHD, ¢o
vyplyva z nedostatku finan¢nych zdrojov, ktoré st sanované od roku 2004 len z rozpo¢tu Hlavného
mesta SR Bratislavy,

h) chybajicou, resp. minimalnom preferenciou pre vozidla MHD pri realizacii cestnej svetelnej
signalizacie (dalej len ,,CSS"). Prvé pokusy sa realizuju na Dubravsko-Karloveskej radiale.

Stratégia rozSirovania elektrickej trakcie v prostr edi intravilanu hlavného mesta SR Bratislava

Dopravny systém, ktory bude dostatoCne atraktivny pre cestujacich, je elektricka trakcia.
V bratislavskej MHD ju predstavuje doprava elektri €kova atrolejpusovd . Jej preferenciou
s priamou vézbou na integrovani dopravu v regione d osiahneme zna €énu atraktivitu oproti
individuélnej automobilovej doprave, €o v kone énom dosledku povedie k znizeniu negativnych
vplyvov najma na zivotné prostredie

Jednou z priorit, ktoré zabezpeduju rozvoj miest, je kvalitnA MHD , ktora je rieSena modernymi
vozidlami a dopravnymi systémami. Tieto by mali v si¢asnosti, ale hlavne v budicnosti minimalizovat
negativne vplyvy na Zzivotné prostredie ako su predovsetkym Skodlivé emisie obsiahnuté vo
vyfukovych plynoch a hluk.
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Okrem modernizéacie vozidlového parku, ktorych vozidla zabezpecuju dopravu na jestvujacich tratiach,
zaznamenavame Vv suUé€asnej dobe v krajinach Eurdpskej uniu aj prudky roz  voj siete
elektri €kovych a trolejbusovych trati  (obnovovanie v minulosti zruSenych drahovych systémov,
resp. novych elektrickovych a trolejbusovych trati). Hlavné mesto SR Bratislava vypracovalo
v minulosti viacero strategickych dokumentov pre rozvoj elektrickej trakcie v intravilane mesta
a mnozstvo navrhovanych trati je vsulade s lUzemnym pldnom mesta Bratislava a dopravnym
generelom.
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Schéma aktuélne prevadzkovanej siete elektrickovych trati

Elektrickami su v stic¢asnej dobe zabezpecované prepravné vykony v celkovom objeme cca 11,2 mil.
vzkm za rok, ¢o predstavuje cca 25 % celkovych vykonov. Z&roven vykonavaji nosnu dopravu
v oblasti Dubravka, Karlova Ves, Ra¢a, Ruzinov a vychodna priemyselna zéna (oblast Vajnorskej
ulice a Zlaté piesky). Z uvedeného grafu je zrejmé vyrovnanie vykonov pocas obdobia od roku 1995
do roku 2011.

Stav siete elektri €kovych trati v Bratislave

Elektri €kova doprava je v Bratislave zabezpe €ovana na ko l'ajovej sieti s rozchodom 1000 mm
od roku 1895 . Sugasna dizka kolajovych trati je takmer 80 km , z &oho cca 75 % je vybudovanych
na vlastnom telese. Tato skuto€nost dava redlny predpoklad k tomu, aby elektrickova doprava bola
povaZzovana za nosny dopravny systém v tych ¢astiach mesta, kde je vybudovana.

Kolajov( siet tvori v stigasnosti okruh v centrainej éasti mesta po trase nabreZia, cez Safarikovo
nam., Starovu ul., Namestie SNP, Kapucinsku ul. a tunel, na ktory na napéajaju jednotlivé radialy ,
dané geografickymi a komunikaénymi podmienkami Bratislavy, menovite na zapade to je Karlovesko-
dubravska radidla a na vychode radidly Racianska, Vajnorska a Ruzinovska. Tato zakladna kostra je
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doplnena prepojovacimi vetvami  (Mostova a Jesenského ul., Vazovova ulica, Americké namestie) a
nadvazuju na fiu odbo €né vetvy , smerujlce na Hlavnu stanicu a na zelezni¢nu stanicu Nové Mesto.

Vykony elektri¢iek v tisicoch vozidlovych a vlakovych km od roku 1995 do roku 2011
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V zasade mozno povedat, Ze na rozmerovo pomerne velmi maly centralny okruh sa napajaju dihé
radidly, v dosledku ¢oho je obmedzend moZnost variabilnej tvorby linkového vedenia a v takto
vybudovanej sieti sa vyskytuje aj zna¢na zranitelnost, spojena s prenaSanim akejkolvek prevadzkovej
poruchy z niektorej radialy do celej siete elektrickovej dopravy. Sekundarne prenaSané prevadzkové
poruchy na tomto prevazne radialnom systéme kolajovych trati s aj zékladnou pri¢inou urditej
nedbvery cestujucej verejnosti voCi elektrickovej doprave. Zaroven je znacne oklieStena aj
manévrovacia schopnost pri operativnom riadeni elektrickovej dopravy v mimoriadnych situéaciach a v
kone¢nom dobsledku ani pokrytie Uzemia mesta ekologickou elektrickou trakciou, resp. kapacitnou
elektriCkovou dopravou nie je na takej Urovni, aku by tento druh dopravy mohol v Bratislave dosiahnut.
Eliminaciu rusivych prvkov v prevadzke elektrickovej dopravy je vS8ak mozné dosiahnut aj zavedenim
ucinnych opatreni zameranych na preferenciu elektrickovej dopravy, a to najma Upravou fungovania
zariadeni cestnej svetelnej signalizacie, zvySenim bezpecnosti chodcov na Urovnovych priechodoch
cez teleso elektriCkovych trati, ako aj obmedzenim poctu prejazdov automobilovej dopravy cez
elektrickové trate, resp. ich vybavenim technickymi zabezpe€ovacimi zariadeniami.

Pri zvazeni kapacitnych moznosti elektrickovej dopravy, a to zavedenim prevadzky trojvozidlovych
vlakov v naslednom intervale 90 sekdnd je mozné klasickou elektrickou poniknut v jednom smere
premavky 10 000 az 12 000 miest za hodinu. Efektivnost prevadzky elektrickovej dopravy znasobuje
variabilnost’ linkového vedenia v rozsSirenej sieti kolajovych trati, zvySuje pritazlivost pre cestujlcich
pri prevadzke na povrchu (bez nutnosti prekonavat vySkové rozdiely do resp. z podzemnych stanic,
resp. strdcanim C€asu pri prestupovani), ako aj vyuZitie jestvujucej, uz vybudovanej zékladnej
technickej infraStruktury.

Na zaklade uvedeného sa natiska otdzka prehodnotenia pristupu k dalSej existencii elektrickovej
dopravy a jej dalSieho rozvoja v Bratislave.
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Priloha €. 2 Nosny systém MHD realizacia trasy Hlavna stanic  a — Janikov dvor
1. NS MHD 1. CAST: SAFARIKOVO NAMESTIE — BOSAKOVA

V ramci OPD 2007 - 2013 bolo hlavné mesto SR Bratislava zaradené medzi kone¢nych prijimatelov
pomoci na projekty Kolajového prepojenia Mestskej Casti Petrzalka s centrom mesta, v rdmci ¢oho
Bratislava, hlavné mesto pripravuje Ziadost o NFP na realizaciu projektu Safarikovo namestie —
Bosakova , ktory predstavuje (v zmysle vySSie uvedeného) prva €ast prevadzkového Useku Janikov
dvor - Safarikovo namestie.

Zakladné informéacie

Stavba Safarikovo nam. — Bosakova bude prepojenim jestvujicej elektrickovej siete na Gzemi mesta
Bratislavy s Petrzalkou, prepojenim tras peSej a cyklistickej dopravy cez Stary most, prejazd vozidiel
integrovaného zachranného systému (112) a v pripade potreby aj inych cestnych vozidiel,
premostenie cez rieku Dunaj pre r6zne inzinierske siete. Stavba sa zacina pred krizovatkou ulic
Jesenského — Starova, pokracuje cez Safarikovo namestie, hlavnym mostnym objektom stavby
Starym mostom prechadza cez Dunaj a po estakadach Artmedia a Eisteinova v Petrzalke sa priblizi ku
komunikécii Bosékova, za ktorou kon¢i obratiskom pred Namestim Hrani€iarov. NajdblezitejSim a
najnarocnejsim objektom je rekondtrukcia Starého mosta. Budovany Usek trasy ma dizku 2,4 km,
pricom stani¢enie zagina v krizovatke ulic Jesenského — Starova.

Miesto realizacie projektu

Stavba sa nachadza v mestskych ¢astiach Bratislava — Staré mesto a Bratislava — PetrZzalka. Stavba
je situovand v troch lokalitach s vyrazne rozdielnym doterajSim spésobom vyuZitia.

Cast stavby Staré mesto sa nachadza v centralnej mestskej zéne na ploche Safarikovho namestia,
Vajanského nabreZia a ulic Starova, Jesenského a Pribinova. Uvedené Gzemie sa vyuZiva ako stéast
cestnej aj elektrickovej komunikagnej siete mesta. Safarikovo namestie slizi tiez ako frekventovana
zastavka a konec¢na zastavka pre autobusy MHD. Po okrajoch dotknutého UGzemia stavby sa
nachadzaji objekty, budovy a arealy r6znorodého vyuZitia s velkou frekvenciou pohybu obyvatelov
mesta (Univerzita Komenského, Umelecka beaseda, Eurovea, hotely, reStauracie a pod.) Stavba v
zasade nezmeni charakter tohto Gzemia avSak rozpracované su urbanistické zamery na ,ukludnenie”
Safarikovho namestia zrugenim zastavok autobusov MHD a zva&enim parkovych pléch.

)

Cast stavby nad Dunajom sa v su&asnosti vyuZiva v obmedzenom rozsahu Sugasny Stary most
obmedzuje plavebnu Sirku a vySku, €o je zasadnym vstupom do rozhodnuti o koncepcii tohto
stavebne najnarocnejSieho Useku stavby.

Cast stavby v Petrzalke predstvuje najméa cestnd komunikaciu, v blizkosti ktorej sa nachadza aredl
byvalého futbalového Stadiénu ,Artmedia“, areal betonarky, parkovisko a rozostavané vySkové
budovy. V prevaznej ¢asti Gzemia nebola realizovana nova vystavba.

V mestskej Casti Bratislava — Staré mesto sa trasa elektricky zapaja do existujicej siete elektrickovych
trati na Safarikovom namesti a Vajanského nabrezi. Stc¢astou stavby je zdvojkolajnenie dnesného
jednokolajového Gseku elektricky na Starovej ulici a tiez rekonstrukcia existujlcej zastavkya. Upravy a
rekonstrukcie cestnej Casti sa dotkn Safarikovho namestia, Dostojevského radu, ¢asti Vajanského
nabrezia, Casti Stdrovej ulice, Jesenského ulice a Pribinovej ulice, pricom prace na tychto
komunikaciach sa obmedzia na plochy v zasade zodpovedajlce ich Sirke.

V Useku stavby nad Dunajom déjde k zdsadnej zmene, kedZe naroky na elektrickové pruhy a tiez
chodniky pre chodcov a cyklistov si vyzaduja rozSirenie dopravnej plochy a tym aj zasadnu
rekonsStrukciu Starého mosta.

DalSia ¢ast stavby sa nachadza v mestskej ¢asti Bratislava — Petrzalka. V Useku medzi Starym
mostom a Bosakovou ulicou je stavby umiestnend na dneSnej cestnej komunikacii. Vzhlfadom na
vacSie dopravné naroky — viacpasova kolaj pre 1000/1435 mm, 2 cestné pruhy, chodniky pre chodcov
a cyklistov, dochadza v Useku medzi krizovatkou Bosakova — Jantarova a odbockou k Auparku pri
Stadione Artmedie k Uprave existujucej krizovatky na Bosakovej ulici. Cestna cast krizovatky sa v
zadsade nezmeni, ale excentricky k stredu krizovatky sa umiestni dvojkolajna elektrickova trat. Za
Bosakovou ulicou, pozdiz Jantarovej cesty sa nachadza obratisko elektrickovej trate. Stéastou stavby
je tiez Ciastocné rekonstrukcia Jantarovej cesty.
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Stavba je koncipovana tak, Ze bude prevadzkyschopna nezavisle od koncepcie a doby vystavby 2.
useku NS MHD medzi Janikovym dvorom a Bosékovou ulicou.

Investi €né naklady

Celkové investicné naklady 85 789 000 € vr. DPH (v sulade so St. expertizou)

Vystavba — planovany termin realizacie

Zaciatok vystavby: predpoklad 05.2013
Ukonéenie vystavby: predpoklad 06.2015

Dalsie informacie

Nové umiestnenie obratiska v blizkosti Bosakovej ulice. Dévodom je zmena rozhodnutia o projekte
TEN T. ESte nie platné a oficialne. Entita je podzemna trat z Filialky, ktora je definovana ako v
Petrzalke posledna Zelezni¢nd trat a nie elektriCkova. Stary projekt je orientovany na podzemnu trat
pod Jantarovou cestou. Preto sa rozhodlo vybudovat obratisko juzne od Bosakovej ul. Nové
rozhodnutie je zachovat elektrikovu trat na povrchu pozdiz celej Jantarovej cesty a pripravit moznost

do bududcnosti (+ 20-30 rokov) vybudovat podzemny Usek v Petrzalka a/alebo tunelova Cast pod
Dunajom na zapojenie povrchovej elektrickovej trate na Jantarovej ulici.

Udrzatelnosti prevadzky elektriCiek je mozné zabezpecit dvomi spdsobmi:

v' zmenou stavby pred dokonéenim pocas vystavby 1. ¢asti NS MHD. Dualna trat bude kratSia o
cca. 300 m a obratisko sa neumiestni v blizkosti Chorvatskeho ramena a Namestia Hraniciarov, ale v
tesnej blizkosti Bosakovej ulice.

v pocas vystavby 2. ¢asti Bosakova ul. — Janikov dvor sa za¢ne na zaciatku r. 2014 obratiskom
v blizkosti Bosakovej ul. a potom sa bude realizovat “povodna verzia” obratiska. USetrilo by sa na
prevadzke, ktora zacne v 2. polovici r. 2015 a uvolnili by sa finanéné prostriedky na “stard verziu”
obratiska.

2. NS MHD 1. CAST: SAFARIKOVO NAMESTIE — BOSAKOVA, STARY MOST — NOVA
KONCEPCIA

Na zéklade Ziadosti Hlavného mesta SR Bratislavy, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR, ako Riadiaci organ Operaéného programu doprava 2007-2013, pisomne potvrdilo, Ze
Hlavné mesto SR Bratislava sa stalo diiom 01.10.2011 opravnenym Ziadatefom o nenavratny finanény
prispevok (dalej len ,NFP*) z prostriedkov Eurdpskej Gnie.

Objednavatel a zhotovitel sa vzajomne dohodli, Ze vzhladom na financovanie diela z kohézneho
fondu Eurdpskej Unie pre Operacny program Doprava, prioritna os 4 — InfraStruktdra integrovanych
dopravnych systémov je potrebné prepracovat uz spracovanu projektovd dokumentéciu zhotovitefom
v nevyhnutnom rozsahu tak, aby spifiala kritéria pre poskytnutie NFP. Ide o rozsirenie dvojkolajovej
trate 0 rozchode 1000 mm na viacpasovu kolaj s rozchodom 1000 mm a 1435 mm.

Stratégia prioritnej osi je zamerana najma na integraciu Zelezni¢nej osobnej dopravy s regionalnou,
nadregionalnou a mestskou hromadnou dopravou. Podporované bude budovanie systémov
kombinujucich elektrickovu a Zelezniénu dopravu blizSie k zdrojom a cielom ciest.

Projektant vSetkych stupriov projektovej dokumentéacie na NS MHD bol vybrany formou medzinarodnej
verejnej sutaze v roku 2008. Vitazom tejto sUtaZe sa stalo zdruzenie firiem Alfa 04 a.s. Bratislava,
Reming Consulting a.s. Bratislava a PIO Keramoprojekt a.s. Trencin..

Na 1. ¢ast Nosného systému MHD v Bratislave bola vypracovana:

*  Dokumentacia na uzemné rozhodnutie (DUR) — v oktébri roku 2010 bolo vydané pravoplatné
Uzemné rozhodnutie

. Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) — v mdji 2012 bolo vydané pravoplatné stavebné
povolenie

V ramci DUR a DSP bol objekt ,Stary most“, ktorého koncepcia zohladfiuje poziadavku hlavného
mesta SR Bratislavy, navrhnit mostny objekt tak, aby sa minimalizovali stavebné naklady aj za cenu
skratenia zivotnosti objektu.
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Vzhladom na uvedené bolo navrhnuté nasledovné rieSenie Starého mosta, pri ktorom ostanu
zachované pdévodné piliere Starého mosta, zvacsSi sa vSak ich vySka (zabezpeéi sa tym vySka
plavebného gabaritu 10,00 m, Sirka plavebného gabaritu bude iba 67,00 resp. 86,00m, ¢o je menej
ako je Standardna Sirka 100 m, odstrani sa cestna ¢ast’ Starého mosta, kedZe stav korézie, parametre
lomovej hiZzevnatosti a zvySkova Unavova Zivotnost jej ocelovej konStrukcie nedavaju predpoklady pre
dalSiu bezpeénu prevadzku. Ocelova konStrukcia Zelezniénej Casti mosta ma lepSie parametre
korézneho Ubytku a Unavovej Zivotnosti. Jej Styri polia, ktoré su nad Dunajom, sa premiestnia
pomocou sulodi na breh. Tam sa priehradové nosniky oddelia od mostovky, odsuni sa do potrebnej
vzdialenosti a opatovne sa spoja novymi prvkami, ktoré zabezpecia tuhost sustavy. Odstrania sa
natery a korézia, ocelova konstrukcia sa v potrebnom rozsahu opravi, opatri novym naterom a potom
sa dopravi spat na uz nadvySené piliere. Pole v inundacii na Petrzalskej strane sa opravi obdobne ale
manipulacie s nim sa vykonaju na mieste. Kratke krajné polia dizky 35 m sa obnovia kompletne,
kedZe ich priehradové nosniky by po rozSireni mostovkovej €asti nemali pozadovani Gnosnost.
Kardinalnym problémom takto navrhovanej rekonstrukcie mosta bolo vyrieSenie problému
nedostato¢nej lomovej hiZevnatosti ocele tychto nosnikov. Tento nevyhovujlci parameter ocele by
mohol byt problémovy v pripade silného razu do tychto nosnikov pri nizkej teplote. Takyto zatazovaci
stav by mohol nastat v pripade vybocenia vozidla a jeho kontaktu s nosnikom. Z uvedeného dévodu
bol hlavny déraz pri navrhu konStrukéného rieSenia mosta kladeny predovSetkym na zabranenie
takémuto zatazovaciemu pripadu. Mostovkovd cCast mosta mala preto tvorit nova konStrukcia
(ortotropna ocelova doska), ktora mala byt vo vzdialenosti po 8,25 m uloZena prostrednictvom lozisk
na priecniky hlavnej nosnej konstrukcie. Takato ,plavajica“ mostovka v pripade narazu vyboceného
vozidla mala utimit r4z na hlavnd nosnu konStrukciu. Mostovkova €ast mosta mala mat po oboch
stranach vozovky ocelovy parapet vysSky 0,60 m a ocelové zvodidla vysokej triedy zadrzania. Tieto
opatrenia mali zabranit v pripade vyboc¢enia vozidla jeho kontaktu s hlavnymi nosnikmi konStrukcie.

Koncepcia Starého mosta vznikla za predpokladu, Ze dopravnym prvkom na moste bude iba
elektricka. Umiestnenim na most aj vozidla ,tram-train“ sa zvySilo nahodilé pohyblivé zatazenie mosta,
¢o sposobilo, Ze pbvodna ocelova konstrukcia by tvorila uz iba cca 30% z celkového objemu ocele
rekonStruovaného mosta. Zivotnost pdvodnych &asti ocelovej konstrukcie bola vypoéitana na cca 30
rokov. Obmedzena Zzivotnost 30% pbvodnej ocele by tak znehodnotila aj 70% novej ocelovej
konStrukcie.

Parametre pdvodnej ocelovej konstrukcie, stupen jej kordzie a trhliny v otvoroch nitovanych stykov
boli overované iba na obmedzenom mnozstve vzoriek odobratych zo staticky menej exponovanych
Casti povodnej konstrukcie. (vysledky skisok avizovali nizku lomova hizevnatost ocele a cca 20%-ny
rozsah trhlin v nitovanych otvoroch sty€nikov). Overit skutoény stav najexponovanejSich casti
pévodnej ocelovej konstrukcie nebolo mozné (nedeStruktivne skiSobné metédy nie su vypovedné)
a predpokladala sa dosledna diagnostika tychto &asti konStrukcie az po jej odplaveni na breh.
Vzhladom na popisany nepredvidatelny technicky stav pévodnych ¢asti ocelovej konStrukcie pdvodny
projekt (ked stavba mala byt financovana mestom Bratislava) uvazoval aj s alternativou, Zze poévodna
ocelova konstrukcia bude nevyhovujica a bude cela alebo jej Casti, nahradend novou ocelovou
konstrukciou. Takyto ,scenar* by si vSak vyZiadal zvySenie nékladov stavby a prediZenie doby
vystavby.

Popis projektu ,Stary most — nova koncepcia“

Dominantnym objektom 1. ¢asti Nosného systému MHD, prevadzkovy tsek Janikov dvor - Safarikovo
namestie v Bratislave medzi ulicami Bosakova a Safarikovym namestim je obj. 20-201-00 ,Stary most"
cez Dunaj. Projekt tohto mosta presiel komplikovanym vyvojom (pozri kap.2). U&elom projektu ,Stary
most — nova koncepcia“ je odstranit technické nedostatky a terminové rizika spojené s poévodnym
technickym rieSenim mosta (podra DSP).

Realizacia a organiza €né zabezpe €enie projektu

Koncepcia projektu popisaného v kap. 1 bola suhlasné prerokovana na zasadnutiach Mestského
zastupitel'stva hl. m. Bratislavy v drioch 01. 03. 2012 a 26.4.2012.

» Projekt Starého mosta zabezpecuje projektova spolo¢nost Alfa 04 a.s. Bratislava,

« Casovy harmonogram pripravy potrebnej projektovej dokumentacie novej koncepcie mosta
(zabezpecuje dodrzanie planovaného ¢asového harmonogramu realizacie stavby):

Zmena stavby pred dokonéenim (zmena stavebného povolenia) 20.07.2012

Dokumentacia na ponuku (tendrova dokumentéacia) 30.09.2012
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Cena projektu

Cena za vypracovanie jednostupfiového projektu diela (DUR+DSP) je stanovena dohodou
a predstavuje:

Cena projektu bez DPH 700 000 EUR
DPH 20% 140 000 EUR
Cena projektu spolu s DPH 840 000 EUR

Cena stavebného diela

Cena stavebného diela je limitovana cenou definovanou Statnou expertizou:

Stavebné objekty 1. &asti - Safirikovo nimestie - Bosikovi ul. Priloha & 1- tabulka & 2
Por, Klasifikicia Cislo a ndzov ohjektu PodFPa SZ Podla expertizy Rozdiel stipec 1 Celkovi odchylka
Eis. stavieh 2 stl.3/stl. 1100
Celkovii cena Cclkovd cena v€ vE€ Y
KS
vE
4
Uceleni East’ £.20 "STARY MOST"
44 2122 20-102-00 Elektrickovy zvrSok - Stary most 489 317,0 478 480,0 10 837,0 2,2
2 2111 20-201-00 Stary most 31082 338,0 29093 179,0 1989 159,0 6,4
45 2112 20-401-00 Lodna signalizdcia - Stary most 11 585,0 115850 0,0 0,0
46 2222 20-501-00 Rekonstrukcia vodovedu DN500 205 141,0 195 898,0 9243,0 4,5
47 2122 20-601-00 Trolejové vedenie - Stary most 148 520,0 136 300,0 12 220,0 8,2|
48 2214 20-610-00 Prelozka VN vedenia 1.8 464 - Stary most 40 780,0 39090,0 1690,0 4,1
49 2214 20-611-00 Prelozka VN vedenia 1.8. 273 - Stary most 38 460,0 37410,0 1050,0 2,7
50 2112 20-621-00 Osvetlenie elektriékovej trate (komunikacii) 97 350,0 97 350,0 0,0 0,0
Stary most
51 2112 20-622-00 Osvetlenie lavok pre chodcov a cyklistov - 146 700,0 146 700,0 0,0 0,0
Stary most
52 2112 20-624-00 Ilumindcia - Stary most 36 100,0 36 100,0 0,0 0,0
53 2224 20-630-00 Pripojka NN pre osvetlenie - Stary most 7 140,0 7126,0 14,0 0,2
54 2224 20-631 Pripojka NN pre iluminaciu - Stary most 7 140,0 7 126,0 14,0 0,2
55 2141 20-632-0U Pripojka NN pre lodni signalizéciu - Stary 172760 17 262,0 14,0 0,1
most
56 2141 20-635-00 Vmitorné silnopridové rozvody -Stary most 28 905,0 27 460,0 14450 50
37 2141 20-640-00 Ochrana pred atmosférickym prepétim - 9717,0 8573,0 11440 11.8
Stary most
58 2122 20-641-00 Ochranné opatrenia v zéne TV -Stary most 13 720,0 12 600,0: 1120,0 8,2
59 2213 20-602-00 Prelozka DK Bratislava -~ Gyor 42 035,0 36 590,0 5445,0 13,0
60 2213 SO 20-603-00 Prelozka DK ZSR - Stary most 217555,0 211 714,6! 5 840.4 2,7
61 2213 SO 20-604-00 Prelozka DOK ZSR - Stary most 168 916,0 167 540,0 1376,0 0.8
62 2213 20-605-00 Prelozka PE rar GPS Nextra - Stary most 15470,0 15 470,0 0,0 0,0
63 2213 20-606-00 Prefozka DOK Tatrabanky - Stary most 212 100,0 190 000,0 22100,0 10,4
64 2213 20-607-00 Prelozka DOK Memorex - Stary most 276 000,0 255 000,0; 21 000,0. 7,61
65 2213 20-608-00 Prelozka kablov ST - Stary most 138 060,0 132 360,0 5 700,0: 4,1
66 2211 20-701-00 Viacidelova chranitka DN300 126 684,0 107 100,0 19 584,0 15,5
Spolu 3357706099 31 468 013,6 21089954 6,3
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3. NS MHD — 2. CAST BOSAKOVA — JANIKOV DVOR

NS MHD Janikov dvor — Hlavna stanica v &asti Bosakova - Janikov dvor je posednym predizenim
kolajovej trate s dualnym rozchodom 1000 mm a 1435 mm (elektricka, tram-train) k juznému okraju
Petrzalky v rovnakej trase ako bola planované pred 30.

Hlavnym ciefom tejto stavby je vybudovat kolajovu trat naprieC celou Petrzalkou a zapojit' ju do siete
ZSR v Janikovom dvore. Trasa tejto druhej ¢asti nadvézuje na stavbu Safarikovo — Bosakova v 2. km.

Koncom juna 2012 mesto Bratislava dostalo vypracovani Dokumentaciu pre GUzemné rozhodnutie
(DUR) celého useku, v&itane depa, pre novy vozovy park s 1 435 mm a tram-train a zapojenie do
regionalnej Zeleznicnej trate v smere do Rusoviec a Madarska. Do konca roka 2012 je naplanované
ziskanie Uzemného rozhodnutia a priprava dokumentacie pre stavebné rozhodnutie. VSetky
planovacie dokumentacie pre verejné obstardvanie budi dokonéené, véitane administrativnych
procesov do konca roka 2013.

V sulade so Statnou expertizou predstavuje cena VP ,NS MHD Boséakova — Janikov dvor :

Vydavky bez DPH 131 993 000 EUR
DPH 20% 26 192 000 EUR
Vydavky spolu s DPH 158 185 000 EUR

Vzhladom na to, Ze ¢asovy harmonogram vystavby predstavuje 36 mesiacov, zahjenie realizacie
projektu by bola mozna len s vyuzitim “bridge financing®, potrebuje mesto Bratislava k zacatiu
verejného obstaravania a zahajeniu vystavby vo finanénom obdobi 2007 -2013, odporucanie, resp.
sthlas s MDVRR SR a JASPERS.

4. NS MHD - 3.CAST: SAFARIKOVO NAMESTIE — HLAVNA STANICA

Realizacia 3. asti NS MHD Safarikovo namestie — Hlavna stanica je planovana na dalSie programové
obdobie. K tejto 3. Casti, ktora predstavuje PU od Stdrovej ul. po Hlavni stanicu, nema mesto
Bratislava vypracovanu Zziadnu ucelent projektovd dokumentéaciu. V sucasnosti je mozné projekt
realizovat iba na Urovni dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie a dokumentacie pre stavebné
povolenie.

Realizacia stavby je mozna v dalsom finanénom obdobi (2014 — 2020).
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Priloha €. 4 Modernizécia elektri €kovych trati

Z pohladu dopravno-oblsuznych parametrov modernizaciou existujicich ko TFajovych trati
dochadza k zvySeniu priemernych tra tovych rychlosti v elektri ¢kovej doprave, bez zmeny
linkového vedenia azachovania doteraz existujucich prepravnych pradov . Investicia do
modernizéacie trati zvySi komfort prepravy cestujicich , ktory (pri predpoklade skratenia prepravnych
¢asov vyvolanych zvySenim prepravnej rychlosti elektrickovej dopravy) mdze sekundarne na strane
cestujucich vyvolat, pri totoznom prepravnom prade, preferenciu elektri €ékovej dopravy pred
autobusovou dopravou .
- D2] -
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Realizacia projektu modernizacie elektri €kovych trati prinesie skratenie prepravnych €asov, ¢€o
sa z pohrladu logistiky dopravy pozitivne odzrkadli na znizen i naroé€nosti objemu dennej

vypravy elektri ékovych vlakov a znizeni finan €nych nékladov na zabezpe ¢&enie prevadzky
elektri €kovej dopravy (prevadzkové naklady).

Nasledujice porovnanie bude pocitat s ciefovym stavom zvySenia priemernej tratovej rychlosti na
arovenl 25 km/hod. (vratane Casu stanicenia a obratového casu), pricom zakladné porovnania
vychadzaju zo sucasnych hodn6t chronometrie pre ¢asové pasmo A (t.j. pracovny den od 6:31 do
19:00) ako aj s porovnanim stavu k 16.4.2010".

Z&kladnymi ukazovatelmi, ktoré slizia na vycislenie zmeny finanénych nékladov a porovnanie
komfortu prepravy cestujicich, bude zmena priemernej tratovej rychlosti (vratane percentualneho
rozdielu — kvalitativny parameter), zmena jazdnej doby (vratane percentualneho rozdielu — kvalitativny

! Jednotlivé parametre su prepocitané na sucasny systém elektrickovej dopravy (t.j. trasovanie a interval linky)
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parameter ), zmena poctu vypravenych vozidiel na jednej linke pre radialu (vratane odhadovanej
zmeny fondu pracovného ¢asu — kvantitativny parameter).

VSetky jestvujice elektri €kové trate na Gzemi mesta sU pripravované okrem nor  malneho
rozchodu aj na dudlny rozchod v €asti tzv. elektri €kového spodku rozmerov 1435 mm, ktorého
Zivotnos t' je v priemere 25 rokov, teda o 7 rokov viac, akor  ozchodu tzv. tzkeho 1 000 mm.

Prvym projektom modernizacie zvrSku vie mesto zrealizovat naprojektovany Usek Dubravskej radialy v
Useku Hanulova - Saratovskd, podrobnejSie Udaje prikladame za tato radialu nizSie. Postupne prejdu
vSetky elektrickové trate na Uzemi mesta postupne vSetky, no nakolko do juna 2015 v zmysle
harmonogramu pripravy a realizacie

Projekty rozSirovania elektri  ékovych trati

Dobudovanie novych tratovych Usekov zasiahne do obsluhy velkého Uzemia cestujicimi (rozSiri
moznosti smerovania elektrickovej dopravy) a nasledne ovplyvni pomer dopravnych vykonov medzi
autobusovou a kolajovou dopravou v prospech environmentalnemu variantu.

Zmena pomeru vykonov vychadza z komparativnej zmeny smerovania elektriCkove] dopravy a
stcasného trasovania autobusovej dopravy. Zmena pomeru dopravnych vykonov predstavuje pri
dopravno-prevadzkovych analyzach z&kladny parameter pre urcenie bududcich prevadzkovych
nakladov a kvantifikovanie ekologického aspektu. Rovnako zmena prinesie moznosti kvalitnejSej
a rovnomernejSej obsluhy jednotlivych Gzemi.

» Dobudovanie viacpasmového prepojenia elektri  €kovych radial — Ra €ianskej, Vajnorskej a
Ruzinovskej radialy prostrednictvom dobudovania ele ktri €kovej trate cez ZatiSie — Pluhovu
a ToméSikovu ul. v trase ,Ra ¢&ianska — Pluhova (ZatiSie) — Vajnorskd — Trnavskad —
Ruzinovskd“ Vyznam tejto stavby spociva vo vytvoreni vzdjomného prepojenia existujlicich
elektrickovych radial: Racianskej, Vajnorskej a Ruzinovskej.;

» Dobudovanie viacpasového ko Fajového prepojenia na Nosny systém MHD Kolajova trat na
Gzemi Petrzalky, konkrétne o odbo&ku Jiraskova - Smolenicka - Sintavska, umoZzfujlca prehibit
obsluhu Uzemia elektrickovou dopravou a o odbo¢ku Nam. hraniciarov - Starohgjska - Kutlikova.
Vozidld budd napajané na pohon tzv. elektromagnetickou indukciou, ktora si nevyzaduje
klasického trakéného vedenia, ale napdjanie je umiestnené v ramci kolajovej infraStruktiry
bezkontaktnym spésobom;

* Vybudovanie viacpasovej ko [Fajovej trate Dunajska ul. — Mlynské nivy (Prievoz) Navrh
rozSirenia kolajovych trati v Bratislave, zaklada sa na zapojeni do existujicej siete v centre mesta
na Kamennom namesti a pokraCovanim cez Dunajski a Mlynské nivy smerom do Prievozu.
Vznikajucou novou radialou sa dopravne obslGzi Autobusova stanicu Mlynské nivy, oblast
projektovanych a uz existujicich business centier v oblasti Mlynské nivy, Jarabinkova, prestupovy
uzol Pristavny most na Bajkalskej ulici a €ast Prievozu v oblasti Hrani¢n4;

* Vybudovanie viacpasovej ko [ajovej trate Stara Vajnorska — Senecka cesta — Zel.  stanica
Vajnory Predizenie od konecnej zastavky Zlaté piesky smerom na Vajnory po Starej Vajnorskej
ulici. Vedena je cez rozvojové Uzemie s pokracovanim az k Zelezni€nej stanici Bratislava -
Vajnory;

+ Dobudovanie viacpasovej ko [Fajovej trate Saratovska — Dubrav €&ice — Bory — Eisnerova
(DNV) PrediZzenie od konecnej zastavky Pri krizi smerom na Devinsku Novl Ves po Agatovej ul.,
vedena je cez rozvojové (izemie Bory so zalUstenim na Jana Jonasa;
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Pracovny material v.02 — 12_08_10 hl. mesto Bratislava

priloha €. 5 Rozvoj trolejbusovych trati

Trolejbusova doprava dopifia siet nosného systému MHD v podobe elektricky. Prave v rozvoji
trolejpbusovych systémom Bratislava zaostava. Predposledna vystavba trolejbusovej trate bola v roku
1998, a to rozSirenim trolejbusovych trati v oblasti Kramare (Trolejbusova trat Magurska - Narodny
onkologicky ustav s odbocenim z Vlarskej k Slovenskému Ustavu srdcovych a cievnych chordb)
a posledna v roku 2006 v oblasti Karlova Ves (Trolejbusova trat Molecova - Kuklovska, kde boli
pouzité trolejbusy s pomocnym dieselovym pohonom SKODA CITELIS 25Tr) avroku 2011 bola
realizovana z prostriedkov Operac¢ného programu Bratislavsky kraj (dalej len ,,OPBK") Trolejbusova
trat’ Prazska - Hrobo fova.
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Schéma aktuélne prevadzkovanej siete trolejbusovych trati

Uvedenymi stavbami sa rozSirila sie t' trolejbusovych trati v Bratislave na st€asnych viac ako
80 km trati . Preto pri spracovani poziadaviek na obnovu arozvoj elektriiek a trolejbusov nemozno
zabudnut aj na rozvoj ich trati .

Ciasto énou obnovou jestvujlcich Gsekov trati a dobudovanim novych prepojeni v oblasti
Horského parku, Patrénky a Kramarov vznikne uceleny dopravny systém s trolejbusovou
dopravou, ktory vedie ku skvalitneniu dopravnej obs luhy Gzemia s vyuzitim priameho

prepojenia na integrovanu dopravu do regiénu Zahori e a na druhej strane do centra mesta.

Uceleny dopravny systém trolejbusovych trati spo ¢iva v napojeni na dobudované prepojenie
trolejbusovej trate Prazskd — Hrobo nRova s vozov nou Hrobo fnova po Brnianskej ulici smerom na
krizovatku patronka, napojenie na jestvujucu tra  t na Patrénke po krizovatku cesta na  €erveny
most a dobudovanie novej trolejobusovej trate po OC Lama¢€ vratane obratiska a spa t.

Pre najblizSie obdobie sa uvazuje s rozSirenim trolejbusovych trati na Gzemi mesta v tychto lokalitach:
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Pracovny material v.02 — 12_08_10 hl. mesto Bratislava

* TT Mileti €ova - KoSickd - Most APOLLO - Holi ¢€ska. Realizaciou vystavby tejto trate by bolo
mozné priame spojenie PetrZzalky s oblastou Trnavského a Racianskeho myta s moznostou
spojenia s nemochicami na Kramaroch. Uvedena trat by vyrazne pomohla ,odbremenit* ¢oraz
atraktivnejSiu autobusovu linku €. 68, alternativne riesit jej novu trasu;

« TT RoZnavska (Trnavka) - Galvaniho - AVION  (moZné prediZenie aZ na Letisko generéala M.R.
Stefanika), pricom vybudovanim trolejbusovej trate az na letisko by bolo mozné nahradit nielen
autobusovu linku €. 61 a €asti linky €. 63, ale aj zabezpecit dlhodobo pozadované spojenie centra
mesta a Autobusovej stanice Mlynské Nivy s letiskom;

» TT Brnianska - Tesco Lama €, kde realizaciou tejto stavby by sa vytvoril novy prestupny terminal
medzi autobusovou a trolejbusovou dopravou v tejto Casti mesta s obsluhou nakupného centra
TESCO LAMAC.

« TT Trenéianska ulica - prediZzenie suéasnej trolejbusovej trate, kde vybudovanim tejto trate by
doslo k zlepSeniu obsluhy Gzemia s vyraznou intenzifikaciou vystavby v oblasti Ruzovej doliny.
Uvedena stavba dava predpoklad na predizenie tejto trate az na Prievozsku ulicu;

» TT Karadzi éova - Dostojevského - Pribinova - EUROVEA |, s moznostou priameho spojenia
Hlavnej stanice aZ po nakupno-administrativne centrum EUROVEA.
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Schéma stratégie rozSirovania siete elektrickovych trati a ich zapojenia do Zeleznic
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Zakladné udaje technickej studie projektového

zameru OPD

Prioritnd os ¢. 4 InfrasStruktura integrovanych dopravnych systémov

1 Identifikacné udaje

Nazov projektu Modernizacia Et - Dubravska
Radiala

Charakter stavby modernizacia

Predpokladana hodnota NFP 14 860 000

2 Zdovodnenie

Sucasny stav (nulovy variant)?!

. . . Zaciatok | Ukoncenie

Planované terminy

Vystavba 1/9/09 1/6/15
- Predprojektova priprava 1/9/09 1/9/12
- Projektova priprava 1/9/10 1/12/12
- Realizacia projektu 1/7/13 1/6/15
- UkoncCenie 1/6/15
Verejné obstaravanie 1/9/12 1/2/14
- Priprava VO 1/9/12 1/9/12
- Obstaravanie 1/7/13 1/2/14
- Ukoncenie VO 1/2/14
OPD 1/10/12 | 1/6/15
- Vypracovanie a predlozenie ZoNFP | 1/10/12 1/4/13
- Vyhlasenie o zacati realizicie projektu 1/5/14
- Vyhlasenie o ukonceni realizacie projektu 1/6/15

1 Uvedte hlavné nedostatky a rizika siéasného stavu, ktoré sa maju projektom zmenit.




Predmetna dvojkolajna elektrickova trat v useku od krizovatky ulic M. Sch. Trnavského s Hanulovou po
krizovatku ulic Saratovska - Pri krizi, je v stcasnosti vedenid na samostatnom zemnom telese oddelenom
zelenym pasom od subeznych cestnych komunikacii, ktoré lemuju trat po oboch jej stranach. Trat je prevazne v
priamej s jednym smerovym oblikom s polomerom cca 570m. VySkovo je trat od zaciatku tseku vedena v
stipani cca 50 %o po zastavku Alexiho, odkial klesa premenlivym sklonom az po obratisko elektriciek. Rozchod
kolaje je 1000mm.

Elektrickovu trat v oblasti urcenej na rekonstrukciu krizuje 7 priecesti pre peSich, 4 priecestia pre motorové
vozidla a jeden podchod pre pesich (OD Saratov). V danom useku sa nachadza 5 elektrickovych zastavok, z
ktorych vicSina je vybavena pristreskami pre cestujucich.Konstrukcne elektrickova trat pozostava z kolajnic
tvaru B1 zabudovanych v BKV paneloch uloZenych na Strkopieskovej vrstve. Oblast medzi kolajami je taktiez
zadlazdena beténovymi panelmi.

Z vonkajsej strany kolaji je sibezne vedeny povrchovy odvodnovaci zlab. V oblasti medzi kolajami sa nachadza
pozdlzna drenaz s kontrolnymi beténovymi Sachtami, ktora zvadza presakujicu zrazkova vodu do stbeZnej
kanalizacie vedenej v zelenom pase medzi kolajami a cestnou komunikaciou. Kolajisko obratiska na konci
elektrickovej trate pozostava z kolajnic NP3A ulozenych na drevenych podvaloch.

V su¢asnej dobe st na trati pozdizne deformécie beténovych panelov do 30 mm, max. rychlost je do 40 km/
hod.

Dopravno-obsluzné parametre

sucasny stav pre tratovy usek vytyceny zastavkou Karlova Ves - obratisko Pri krizi (vratane) - Dubravska
radiala cela obojsmerne:

. dizka tseku: 7 990 metrov

. jazdna doba: 00:24:32 [hh:mm:ss]

. priemerna tratova rychlost: 19,54 km/hod

. priemerna obehova rychlost: 13,20 km/hod

. poclet liniek: 2

. pocet spojov: 80 301

0 z toho linka ¢. 4: 40 248

0 z toho linka €. 5: 40 053

. pocet vlakov (typ vlakov): 36 (2xTT)

0 z toho linka €. 4: 18 (2xTT)

0 z toho linka €. 5: 18 (2xTT)

o dopravny vykon za rok :641 604,99 vlkm, 1 283 209,98 vzkm, 141 153 097 mkm
0 z toho linka ¢. 4: 321 581,52 vlkm 643 163,04 vzkm 70 747 934 mkm
0 z toho linka ¢. 5: 320 023,47 vlkm 640 046,94 vzkm 70 405 163 mkm
. prepravna kapacitazarok: 17 666 220 oséb

0 z toho linka €. 4: 8854 560 0sbb

0 z toho linka ¢. 5: 8811 660 o0sd6b

. prepravna doba za rok: 32 834,19 hod

0 z toho linka ¢. 4: 16 456,96 hod

0 z toho linka ¢. 5: 16 377,23 hod

. fond pracovného Casu za rok: 48 605,64 hod

0 z toho linka ¢. 4: 24 184,99 hod

0 z toho linka ¢. 5: 24 420,65 hod 2




Ciel projektu
Cielom modernizacie elektrickovej trate je nahradenie starych a opotrebovanych konstrukcii elektrickovej
trate za nové a progresivne prvky.

Ukazovatele projektu Mernd jednotka | Ciel'ova hodnota
dizka zmodernizovanej trate (rozvinuta dizka trate) km 4
pocet prepravenych os6b ro¢ne pocet/rok
km

Vztah projektu k strategickym dokumentom SR/miest
Zdujmové tzemie
Zaciatok trasy Hanulova Koniec trasy Pri kriZi
Trasy obsluznosti elektriciek/vlakov4,5
Priechodné koridory
Clenitost terénu malo ¢lenity (zvineny)
zastavané Uzemia dno
problémové tzemia? nie
Udaje k ndvrhu variantov

Nulty variant (vyvoj sucasného stavu, ak by sa navrhovana investicia nerealizovala, t.j. nutné opravy a
rekonStrukcie, orientacné naklady, zabery pody, demolacie, prognéza vyvoja dopravy, vykonnost,...)

Bez realizacie modernizacie elektrickového zvrsku a spodku dbjde zo strany prevadzkovatela k vynaloZeniu
investi¢nych nakladov na rekonstruk¢né prace na trati na ticely udrzania stavu prevadzky .

Popis variantu A

22 7 hl'adiska ochrany Zivotného prostredia, majetkovopravnych vztahov a pod.) - pre stavby



Parametricky je nova dvojkolajna elektrickova trat navrhnutd na v budicnosti uvaZovanu rychlost
V=80km/hod. Maximalna prevadzkova rychlost na predmetnej trati bude Vmax=65km/hod. Osova
vzdialenost kolaji je v celom useku 3,05m, kedZe v oblastiach zastavok budu osadzované medzi kolaje plotové
bariéry zabranujice volnému prechddzaniu cestujlcich cez kolaje. Navrhovana trasa smerovym vedenim
kopiruje jestvujuci stav. Nadvéizuje na priamy, uz zrekonstruovany usek trate za krizovatkou ulic Hanulova -
Schneidra-Trnavského. Od km 0,228 do km 0,504 sa trat nachadza v obliku s polomerom R=570m. Obluk je
navrhnuty bez prevysenia, kedZe vo vypocte znizeného prevysSenia (vzhladom na predpoklad jazdy suprav
nerovnakou rychlostou) bola vysledna hodnota prevySenia zaporna. Od konca oblika po obratisko je trat opat
vedend v priamej. Kolajisko obratiska je navrhnuté v zmysle platnych STN, kde obldk vnutornej kolaje (kolaj
¢.3) ma hodnotu Rmin=20m, polomer Kkolaje c.2 je R=24m a kolaje c.1 R=27,8m. V jednotlivych kolajach nie je
navrhnuté prevysSenie (vid graficka prilohu ,Vzorové priecne rezy“). Na zaklade poziadavky investora je v
obratisku navrhnuta odstavna kolaj (kolaj c.4), ktorej trasa je primknuta ku kolaji c.3 s osovou vzdialenostou
5,0m. Pri navrhu vyskového vedenia trasy bola snaha co v najvacSej miere kopirovat jestvujicu niveletu trate,
hlavne z dévodu co najmensich zasahov do konstrukcii komunikacii v oblasti jestvujdcich priecesti, ale aj z
dovodu minimalizacie objemu zemnych prac. Tato podmienka je v prevaznej miere splnenda okrem miesta
priecestia medzi zastdvkami Svantnerova a Alexiho (priecestie pri Auto Valu$ek), kde je niveleta jestvujticej
trate znacne zdeformovana prevadzkou motorovych vozidiel (vid graficki prilohu ,Pozdlzny profil kolaje
¢.1“). Kedze nebolo mozné pri novom navrhu dosiahnut vtomto mieste troven jestvujicej nivelety (zdvih
novej nivelety o cca 30cm), celkovy navrh rekonstrukcie trate uvazuje so zruSenim tohto priecestia. DalSim
dovodom pre zruSenie predmetného priecestia je aj fakt, Ze sa nachadza v smerovom obliku, kde nie su
rozhladové pomery pre vodicov cestnych motorovych vozidiel (CMV) najidealnejsie. V neposlednom rade je
potrebné spomentt aj skutocnost, Ze priecestie sa nachadza v useku trate, kde hodnota sklonu nivelety je
najvacsia, a to 49,63%o. V pripade zastavenia CMV na tomto priecesti st ohrozeni cestujuci v elektricke
smerujucej do centra, ktora (vicSinou plne obsadena) musi pred tymto priecestim v takomto klesani brzdit.
Niveleta kolajiska v obratisku kopiruje jestvujice vySkové vedenie kolaji.

Popis variantu n

nie je

3 Technicko — ekonomické udaje
Rozpocet a CBA3

Investi¢né a neinvesti¢né naklady (spolu) 12 350,00 €
Kapitalové vydavky (rozpis) 12 350,00 €

Roc¢né prevadzkové naklady pocas pouzivania stavby 3 017,00 €

3 Rozpis investi¢nych a neivnesti¢nych nakladov, kapitalovych vydavkov a CBA je uvedeny v samostatnom dokumente vo formate xls, ktory prijimatel
dodé ako prilohu.



Roc¢né prevadzkové naklady po dobu Zivotnosti nakupovanych vozidiel
Predpokladané trzby za dopravu (v EUR bez DPH) 1322,0€
Navratnost investicie 7 rokov

Cista sticasna ekonomicka hodnota kladna

Cista sticasna finanéna hodnota zaporna

pozn : Udaje su v tis. € bez DPH

Technické udaje
Dizka trasy 4

Poziadavky na cesty, krizovatky, mosty, tunely, obsluzné zariadenia a ich technické parametre.

Samostatné objekty: Cestnd svetelnd signalizacia, Riadenie ovlddania vyhybiek a svetelnej
signalizacie v obratisku, Mazanie kol'ajnic v obratisku, modernizacia elektrickovej trate - kol'ajovy
zvrSok, kolajovy spodok, priecestia cez elektrickova trat, modernizacia jestvujucich
elektrickovych zastavok vratane pristreSkov, uprava trolejového vedenia( priezer TV Cu 150
mm2,Vyska trolejového vedenia v zavesnych bodoch: 5,55 m, kl'ukatost’ trolejového vedenia: + 350
mm,stoZiare: ocelové trubkové trakéné celkovej dizky 10 m (nadzemna vy$ka 8,5m), Uprava
napajacich a spatnych kablov-Typ vedenia : napajacie vedenie AYKCY 1 x 500 mm2, ochranné
opatrenia v zéne TV,sadové Upravy stavby. Poziadavky na budovanie novej komunikacie, mostov,
tunelov a inych obsluznych zariadeni v ramci projektu nie su.

Poziadavky na vozidla

3 supravy - prepojenie s projektom modernizacie elektrickovej trate na Karloveskej radidle.




Zakladné udaje technickej studie projektového

zameru OPD

Prioritnd os ¢. 4 InfrasStruktura integrovanych dopravnych systémov

1 Identifikacné udaje

Nazov projektu Trolejbusova Trat Brnianska -
Tesco Lamac

Charakter stavby novostavba

Predpokladana hodnota NFP 3 462 000,00 €

2 Zdovodnenie

Sucasny stav (nulovy variant)?!

. . . Zaciatok | Ukoncenie

Planované terminy

Vystavba 1/8/12 1/7/15
- Predprojektova priprava 1/8/12 1/2/13
- Projektova priprava 1/2/13 1/1/15
- Realizacia projektu 1/1/15 1/7/15
- UkoncCenie 1/7/15
Verejné obstaravanie 1/9/12 1/1/15
- Priprava VO 1/8/12 1/1/15
- Obstaravanie 1/8/12 1/1/15
- UkoncCenie VO 1/1/15
OPD 1/9/12 1/7/15
- Vypracovanie a predloZenie ZoNFP 1/9/12 1/2/13
- Vyhlasenie o zacati realizicie projektu 1/1/15
- Vyhlasenie o ukonceni realizacie projektu 1/7/15

vystavba.

V navrhovanom tUzemi je zabezpecovana obsluZznost Uzemia prevazne autobusovou dopravou, trolejbusovou
voblasti Patronka - Vojenskd nemocnica. Predmetom projektu je dobudovanie suvislého prepojenia
trolejbusovej trate od Brnianskej ulice po OC Tesco Lamac a spat, kde je v buduicnosti planovana aj d’alSia

Ciel projektu

Tesco Lamac a spat.

Ciel'om projektu je dobudovanie prepojenia trolejbusovj trate od odbocky na Prokopa Vel'kého usekovite po

Ukazovatele projektu

Merna jednotka

Ciel'ova hodnota

dizka novovybudovanej trolejbusovej trate (rozvinuta dizka) km ccab
pocCet prepravenych os0b ro¢ne pocet
km

Vztah projektu k strategickym dokumentom SR/miest

Zdujmové tzemie

Zaciatok trasy Brnianska Koniec trasy OC Tesco Lamac a spat’

1 Uvedte hlavné nedostatky a rizika siéasného stavu, ktoré sa maju projektom zmenit.




Trasy obsluznosti elektric¢iek/vlakovBUS ciastkovo 21,25,34,63,83,
Priechodné koridory
Clenitost terénu malo ¢lenity (zvineny)
zastavané Uzemia dno
problémové tzemiaZ? nie
Udaje k ndvrhu variantov

Nulty variant (vyvoj sucasného stavu, ak by sa navrhovana investicia nerealizovala, t.j. nutné opravy a
rekonStrukcie, orienta¢né naklady, zdbery pody, demolacie, prognéza vyvoja dopravy, vykonnost,...)

Pri zachovani sucasného variantu dopravy v navrhovanej lokalite bude obsluznost Uzemia zabezpecovana
jestvujucou,kombinovanou autobusovou a trolejbusovou dopravou, ktord nie je vsucasnosti vybudovaa
suvislo po celej radiale.

Popis variantu A

Z technického hl'adiska ide o napojenie trolejbusovej trate na dobudovany tsek v ramci projektu Trolejbusova
trat’ Prazskda - Hrobomnova na Brnianskej ulici, po krizovatku na Patrénke, napojenie na jestvujuci trat od
krizovatky Cesta na Cerveny most po OD TESCO Lamac aspat. Realizaciou trolejbusovej vystavby az po
spominané obchodné centrum, by sa vyrazne zlepSila obsluha tizemia z centralnej mestskej oblasti a z oblasti
Kramarov.

Vybudovanim trolejbusovej trate s nadvaznym prestupovym terminalom pre autobusové linky obsluhujuce
zapadnu cast mesta (Dubravka, Devinska Nova Ves, Lamacl, Zahorska Bystrica) by podstatne zvysilo
atraktivitu tohto izemia.

Spolocnost Consulting planuje v budicom roku postavit v tesnej blizkosti OD TESCO Lamac d'alSie dva
obchodné domy, ku ktorym bude patrit’ aj 257 parkovacich miest. A nakol'ko Zivotné prostredie sa stava v
sucasnosti jednou z najcastejSich tém a to predovSetkym aj v oblasti dopravy mozno konStatovat, Ze
trolejbusova doprava minimalizuje negativne dopady na Zivotné prostredie - Skodlivé emisie obsiahnuté vo
vyfukovych plynov a hluk.

Popis variantu n

22 7 hl'adiska ochrany Zivotného prostredia, majetkovopravnych vztahov a pod.) - pre stavby



3 Technicko — ekonomické udaje
Rozpocet a CBA3

Investi¢né a neinvesti¢né naklady (spolu) 2 885,00 €

Kapitalové vydavky (rozpis) 2 885,00 €

Roc¢né prevadzkové naklady pocas pouzivania stavby 281,00 €

Roc¢né prevadzkové naklady po dobu Zivotnosti nakupovanych vozidiel
Predpokladané trzby za dopravu (v EUR bez DPH) 86,0€

Navratnost investicie navratna

Cista sticasna ekonomicka hodnota kladna

Cista sticasna finanéna hodnota zaporna

pozn: Udaje su v tis.€ bez DPH

Technické udaje
Dizka trasy 46

Poziadavky na cesty, kriZzovatky, mosty, tunely, obsluzné zariadenia a ich technické parametre.

Samostatné objekty: Trolejové vedenie bude umiestnené na samostatnych trakénych stoziaroch - na
vyloznikoch, ¢i prevesoch - dizka 4700 metrov. V kriZovatke na Patrénke bude okrem prepojenia na
Lamacsku cestu zrealizované odbocenie z Mlynskej doliny na Brniansku, pre ktoré bude potrebné 2
elektrické a 2 mechanické vyhybky. Dalej bude zrealizované odbocenie z Brnianskej ulice na
Prokopa Velkého, pre ktoré budu potrebné takisto 2 elektrické a 2 mechanické vyhybky. Prepojenie
s trolejovym vedenim kriZovatka Cesta na Cerveny most s Lamacdskou cestou sa zrealizuje
elektrickou a mechanickou vyhybkou. pred OC Tesco Lamac bude vybudované jednostopé obratisko
- vratane poziadavky na vyhybky. Napajanie: samostatny napajaci isek z meniarne Hrobomova,
tisekové deli¢e, kablové vedenie v celkova dizke priblizne 8900 metrov. Ovladanie elektrickych
vyhybiek si vyzaduje dial'kové ovladanie.

PoZiadavky na budovanie novej komunikacie, mostov, tunelov a nych obsluznych zariadeni v ramci
projektu nie su.

3 Rozpis investi¢nych a neivnesti¢nych nakladov, kapitalovych vydavkov a CBA je uvedeny v samostatnom dokumente vo formate xls, ktory prijimatel
dodé ako prilohu.




Poziadavky na vozidla

8 vozidiel




Zakladné udaje technickej studie projektového

zameru OPD

Prioritnd os ¢. 4 InfrasStruktura integrovanych dopravnych systémov

YA

1 Identifikacné udaje
Nazov projektu

NS MHD 1. etapa, Prevadzkovy usek Janikov
dvor - Bosakova, 2. Cast Bosakova - Janikov
dvor (spolu s depom)

Charakter stavbynovostavba

Predpokladana hodnota NFP158 185 000,00
€

2 Zdovodnenie

Sucasny stav (nulovy variant)?!

Planované terminy

Zaciatok

Ukoncenie

Vystavba

- Predprojektova priprava

- Projektova priprava

- Realizacia projektu

- Ukoncenie

Verejné obstaravanie

- Priprava VO

- Obstaravanie

- Ukoncenie VO

OPD

-Vypracovanie a predloZenie ZoNFP

- Vyhlasenie o zacati realizicie projektu

- Vyhlasenie o ukonceni realizacie projektu

12/2015

1Uvedte hlavné nedostatky a rizika si¢asného stavu, ktoré sa maju projektom zmenit.




Vo vysoko urbanizovanom priestore mesta bola uz pred 30 rokmi bola uz pred 30 rokmi vykonana koncepc¢na
priprava Uzemia pre tento druh stavby (stavba metra) z pohladu rozmiestnenia inzinierskych sieti a
zasobovania stavby energiami. Siet' cestnych komunikacii v predmetnom dzemi je v skuto¢nosti 30 roénym
provizériom, ktoré nikdy nebolo dobudované do cielového stavu, kedZe nebola zrealizovana primarna
investicia - kol'ajova trat a v izemi platila stavebna uzavera. Vd'aka stavebnej uzavere nie je izemie zastavané a
suvisly pas prevazne rovinatého terénu je pokryty nizkorasticou zeleiou a naletovymi drevinami. Rovnako aj
inzinierske siete sa v Uzemi nachadzaju v minimalnom mnozZstve. V lokalite Janikov Dvor sa nachadza Cast
rozostavanej stanice a kratky dsek nedokonceného tunela k depu pévodne uvazovanej rychlodrahy.

V roku 2010 bola spracovana Technicko - ekonomicka S$tidia: Implementacia integrovaného dopravného
systému na Uzemi Bratislavy s dosahom na pril'ahlé regiony, ktorej zakladnym vystupom bola definicia planu
dopravnej obsluhy mesta a pril'ahlych regiénov, analyza priepustnosti Nosny systém MHD, prevadzkovy usek
Janikov dvor - Safarikovo namestie v Bratislave, 2. ¢ast’ Bosakova ulica - Janikov dvor .

Petrzalska radiala je sucastou schémy tras definovanych v plane dopravnej obsluhy vyssie uvedenej studie. Jej
vybudovanie je nevyhnutné pre pokrytie juzného Uizemia mesta sietou trati a rovnako je nevyhnutné aj pre
ekonomiku prevadzky systému.

V juni 2012 mesto Bratislava ziskalo Dokumentaciu pre izemné rozhodnutie (DUR) celého tiseku vratane depa
pre novy vozovy park s 1 435 mm a tram-train pri zohl'adneni zapojenia do regionalnej Zeleznicnej trate v smere
do Rusoviec a Madarsko (Rajka). Do konca roka 2012 mesto ziska Uzemné rozhodnutie a pripravuje sa
dokumenticia pre stavebné rozhodnutie.

Vsetky planovacie dokumentacie pre verejné obstaravanie budi dokoncené spolu s administrativnymi procesmi
do konca roka 2013.

Ciel projektu
Vybudovat kol'ajovii trat’ naprie¢ celou PetrZalkou a zapojit ju do siete ZSR v Janikovom dvore.

Ukazovatele projektu Merna jednotka | Ciel'ova hodnota

pocet

pocet

km

Vztah projektu k strategickym dokumentom SR/miest
Zdujmové tzemie
Zaciatok trasy MC Petrzalka Koniec trasy MC Petrzalka
Trasy obsluznosti elektriciek/vlakov
Priechodné koridory
Clenitost terénu malo ¢lenity (zvineny)
zastavané tizemia MC Bratislava - Petrzalka
problémové Gzemia?

Udaje k ndvrhu variantov
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Nulty variant (vyvoj sucasného stavu, ak by sa navrhovand investicia nerealizovala, tj. nutné opravy a
rekonstrukcie, orientacné naklady, zabery pody, demolacie, prognéza vyvoja dopravy, vykonnost,...)

Variant 0

Vo vysoko urbanizovanom priestore mesta bola, pre danu lokalitu, uZ pred 30 rokmi bola uz pred 30 rokmi
vykonana koncep€na priprava Uzemia pre tento druh stavby (stavba metra) z pohladu rozmiestnenia
inZinierskych sieti a zasobovania stavby energiami. Siet' cestnych komunikacii v predmetnom uzemi je v
skutoCnosti 30 rotnym provizdériom, ktoré nikdy nebolo dobudované do cielového stavu, kedZe nebola
zrealizovana primarna investicia — kol'ajova trat a v Uzemi platila stavebna uzavera. Vd'aka stavebnej uzavere
nie je Uzemie zastavané a suvisly pas prevazne rovinatého terénu je pokryty nizkorastiicou zeletiou a
naletovymi drevinami. Rovnako aj inZinierske siete sa v izemi nachadzajd v minimalnom mnozstve. V lokalite
Janikov Dvor sa nachadza cast rozostavanej stanice a kratky tusek nedokonceného tunela k depu pévodne
uvazovanej rychlodrahy.

V roku 2010 bola spracovana Technicko - ekonomicka Stidia: Implementacia integrovaného dopravného
systému na Uzemi Bratislavy s dosahom na pril'ahlé regiony, ktorej zakladnym vystupom bola definicia planu
dopravnej obsluhy mesta a pril'ahlych regionov, analyza priepustnosti Nosny systém MHD, prevadzkovy tsek
Janikov dvor - Safarikovo namestie v Bratislave, 2. ¢ast’ Bosakova ulica - Janikov dvor .

Petrzalska radiala je sucastou schémy tras definovanych v plane dopravnej obsluhy vyssie uvedenej stadie. Jej
vybudovanie je nevyhnutné pre pokrytie juzného Uzemia mesta sietou trati a rovnako je nevyhnutné aj pre
ekonomiku prevadzky systému.

V juni 2012 mesto Bratislava ziskalo Dokumentaciu pre zemné rozhodnutie (DUR) celého useku vratane
depa pre novy vozovy park s 1 435 mm a tram-train pri zohl'adneni zapojenia do regionalnej Zelezni¢nej trate
v smere do Rusoviec a Mad'arsko (Rajka). Do konca roka 2012 mesto ziska izemné rozhodnutie a pripravuje
sa dokumentdcia pre stavebné rozhodnutie.

VSetky planovacie dokumentacie pre verejné obstaravanie budi dokoncené spolu s administrativnymi
procesmi do konca roka 2013.

Popis variantu A




Variant A

Cela stavba 2. ¢asti NSMHD v useku Bosakova ulica - Janikov Dvor bude umiestnend na tizemi hlavného
mesta SR Bratislavy, mestskej Casti Bratislava Petrzalka a na tizemi jediného katastralneho tizemia. Stavba
vyuzZiva v maximalnej miere pozemky vo vlastnictve mesta Bratislava, investora, klasifikované ako stavebné
pozemky.

V roku 2010 bola spracovand Technicko - ekonomicka Stidia "Implementécia integrovaného dopravného
systému na Uzemi Bratislavy s dosahom na pril'ahlé regiony”, ktorej zdkladnym vystupom je definicia planu
dopravnej obsluhy mesta a pril'ahlych regiénov, analyza priepustnosti. Pre uvedenu stavbu bola spracovana
Dokumentacia stavebného zameru a bola vykonana aj Statna expertiza vratane odborného posudku. V plane
dopravnej obsluhy st zadefinované trasy, ktoré vyuzivaju siet trati ZSR spolo¢ne so sietou elektri¢kovych trati
s cielom zabezpeCit pre mesto a regién hromadnu dopravu os6b bez nutnosti vyuzitia automobilovej
dopravy, s ambiciou zvratit negativny narast individualnej automobilovej dopravy vybudovanim spol'ahlivého
a kapacitného systému na baze kol'ajovej dopravy, vytvorit SirSiu regionalnu ststavu na baze integrovaného a
vzajomne prepojeného systému mestskych elektrickovych a celostatnych Zelezni¢nych trati obsluhujicou
prilahly regién (aj blizke zahranitie cez siet MAV a OBB), zachovat udrzatelny rozvoj mesta a regiénu,
dobudovat zakladnu dopravnu infrastruktiru v centralnej osi Petrzalky do cielovej podoby, zrusit stavebnu
uzaveru Uzemia a umoznit d’al$i rozvoj cenného tizemia.

Petrzalska radiala je sucastou schémy tras definovanych v plane dopravnej obsluhy vyssie uvedenej Studie a
jej vybudovanie je nevyhnutné pre pokrytie juzného izemia mesta sietou trati a rovnako je nevyhnutna aj pre
ekonomiku prevadzky systému.

Navrhovana kol'ajova trat je vedena v trase povodného projektu rychlodrahy zo 70-80. rokov 20. storocia, na
ktory bolo v minulosti vydané aj izemné rozhodnutie. Trasa je rezervovana pre kolajovy systém NSMHD v
uzemnom plane Hlavného mesta SR Bratislava. Tento koridor predstavuje severo - juznu os Petrzalky a z casti
kopiruje aj Chorvatske rameno Dunaja. Trasa navrhnutej elektrickovej trate 2 krat kriZuje koryto
Chorvatskeho ramena mostnymi objektmi.

Sucastou stavby je aj cestnd infrastruktira, najma cestnd komunikacia s krizovatkami (Jantarova cesta),
pozdiZ trasy kolajovej trate. Cestné komunikécie st zadefinované v tizemnom plane. Stavba riesi dopravnu
infraStrukturu - elektrickovu trat Nosného systému mestskej hromadnej dopravy (NSMHD) medzi Bosakovou
ulicou a lokalitou Janikov dvor v mestskej Casti Bratislava Petrzalka vratane nadvazujucich a suvisiacich
cestnych komunikacii a nového depa. Stavba priamo nadvizuje na projekt elektrickovej trate Safarikovo
namestie - Bosakova ulica a vytvara s fiou jeden prevadzkovy celok. Rozhranie oboch stavieb je v stanicent
trate km 2,000 za zastavkou Bosakova. Stavba koné{ v Janikovom Dvore v km 6,362. Dizka stavby merana v osi
trate je teda 4,362 km. Jedna sa o dvojkol'ajnu trat' na samostatnom telese so zastavkami. V trase sa nachadza
7 zastavok Chorvatske rameno, Zrkadlovy hdj, Stred, Velky Drazdiak, Lietavska , Juh, Janikov dvor. Pozdi?
trasy je stavenisko vymedzené nevyhnutnym zaberom s elektrickovou tratou sibeznej cestnej komunikacie
Jantarova cesta a usekmi komunikacii krizujucich Jantarovu cestu a trasu elektricky v krizovatkach Rusovska
(Nam. hrani¢iarov) - Jantirova, Romanova - Jantarova, Kutlikova (Paj$tiinska) - Jantarova, Sintavska
(Topol'¢ianska) - Jantarova, Lietavska - Jantarovd, Betliarska - Jantarova, Panénska - Jantarova. Z dévodu
integracie siete trati ZSR a mestskych elektri¢kovych trati do spoloéného systému hromadnej dopravy oséb na
uzemi mesta Bratislava a pril'ahlého regionu je v lokalite Janikov Dvor dvomi spojovacimi kol'ajami navrhnuté
napojenie elektri¢kovej trate do trate ZSR Petrzalka - Rusovce. Mimo trasy v lokalite Janikov Dvor je Mimo
trasy v lokalite Janikov Dvor je stavenisko rozsirené o novi vozoviiu (depo) s potrebnym technickym zazemim
pre garazovanie a udrzbu 30 ks kol'ajovych vozidiel. Uzemie pre depo je definované a uréené v Uzemnom
plane Bratislavy. Prevadzka depa bude obsahovat kol'ajisko, ticelové cestné komunikacie a spevnené plochy,
administrativnu budovu, budovy vratnic, technologickd budovu trakénej meniarne a haly pre odstavovanie,
udrzbu a opravy elektric¢iek. Plochy v depe mimo kolajiska a komunikacii budi mat travnaty povrch s
vysadbou zelene. Kol'ajisko depa je len s rozchodom 1435 mm. Okrem depa bude vyraznym objektom stavby z
hl'adiska technického i architektonického polozapustena 4 kol'ajna stanica Janikov Dvor. Bude obsahovat dve
ostrovné nastupiskd s pristupom eskalatormi, vytahmi a nddzovym schodiskom. Stani¢ny zarez bude
premosteny Sirokym mostom pre chodcov (do neho budu vytstovat eskalatory a vytahy). Cely priestor
nastupist vratane prieCneho premostenia bude prestreSeny modernou konsStrukciou. Elektrickova trat
integrovana do cestnej komunikacie Jantarova cesta bude tvorit mestotvorny bulvar so zeletiou a chodnikmi
pre chodcov a cyklistov. PrieCne usporiadanie obsahuje 6 m Siroké pasy zelene v elektrickovom pase.

.|
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Popis variantu n

V minulosti sa Studovali r6zne varianty: etakadovy, rozkyvany, podpovrchovy, ktoré sa ukazali ako nevhodné
na zaklade Statnej expertizy. Vzhl'adom na vyssie uvedené bolo upustené od variantného riesenia.

3 Technicko — ekonomické udaje
Rozpocet a CBA3

Investi¢né a neinvesti¢né naklady (spolu) 173 978 000,00 €
Kapitalové vydavky (rozpis)173 978 000,00 €
Roc¢né prevadzkové naklady pocas pouZivania stavby(3 928,t0 €)
Rocné prevadzkové naklady po dobu Zivotnosti nakupovanych vozidiel
Predpokladané trzby za dopravu (v EUR bez DPH) 1250,-tis.€,
Navratnost investicie 16,88 rokov
Cista sti¢asna ekonomicka hodnota 76,8 tis.€

Cista sti¢asna finan¢na hodnota - 79,7 tis. €

Technické udaje
Dizka trasy0

Poziadavky na cesty, krizovatky, mosty, tunely, obsluzné zariadenia a ichtechnické parametre.

Poziadavky na vozidla

3Rozpis investi¢nych a neivnesti¢nych nakladov, kapitdlovych vydavkov a CBA je uvedeny v samostatnom dokumente vo formate xls, ktory prijimatel
dodé ako prilohu.






Zakladné udaje technickej studie projektového
zameru OPD

Prioritnd os ¢. 4 InfrasStruktura integrovanych dopravnych systémov

V4

1 Identifikacné udaje

Nazov projektu Planované terminy Zatiatok | UkonCenie
Projektovd dokumentacia novej mostnej Vystavba
konstrukcie Stary most (NS MHD 1. etapa, [ Predprojektova priprava
Prevadzkovy usek Janikov dvor - Bosakova) - Projektova priprava 1/9/12
- Realizacia projektu 1/4/12 20/7/12
- UkoncCenie 1/9/12
Charakter stavbyiné Verejné obstaravanie
- Priprava VO
- Obstaravanie 1/7/07 1/2/08
- UkoncCenie VO 6/12/12
Predpokladana hodnota NFP840 000€ OPD v
-Vypracovanie a predloZenie ZoNFP 1/9/12 30/9/12

- Vyhlasenie o zacati realizicie projektu

- Vyhlasenie o ukonceni realizacie projektu

2 Zdovodnenie

Sucasny stav (nulovy variant)?!

Rekonstrukcia starého mosta je sucastou vystavby NS MHD v Bratislave, prevadzkového tseku Janikov dvor -
Safarikovo namestie, v 1. €asti Safarikovo namestie - Bosakova.

Stary most bol vybudovany v roku 1891. Po druhej svetovej vojne, roku 1945, bol zrekonStruovany. V rdmci
rekonstrukcie boli povodné nosné konStrukcie cestného mosta nahradené novymi nosnymi konStrukciami.
Stary most pozostava z dvoch samostatnych nosnych konstrukecii - Zeleznicného a cestného mosta, na spolocnej
spodnej stavbe.

0d cias (50. roky 20. st), kedy sa planovala vystavba vel'kého sidliska na pravom brehu Dunaja sa Petrzalka
z menSej mestskej casti s nevelkym poctom obyvatel'ov a takmer vidieckym charakterom bola vybudovana do
dnesnej podoby s nedostatoCnou obcianskou vybavenostou, chybajicim centrom a najmi nedostato¢nym
dopravnym spojenim s centrom mesta, ked'y jedinou moznostou, ako sa dostatdo prace, do $kol, na urady, do
zdravotnickych zariadeni, ¢i za zdbavou je cestna premavka. Tento stav je dlhodobo neudrzatel'ny. MoZnosti, ako
tuto situdaciu riesit, sa hl'adaji od zaciatku 70. rokov 20. storocia.

Ciel projektu
Projektova dokumentacia rekonstrukcie Starého mosta pre potreby vybudovania kol'ajového prepojenia MC
Bratislava - Petrzalka s centrom mesta.

Ukazovatele projektu | Merné jednotka | Cielova hodnota

1Uvedte hlavné nedostatky a rizika si¢asného stavu, ktoré sa maju projektom zmenit.



Projektova dokumentacia pocet 1

Stavebné povolenie pocet 1

km

Vztah projektu k strategickym dokumentom SR/miest
Zdujmové tzemie
Zatiatok trasy MC Staré mesto Koniec trasy MC Petrzalka
Trasy obsluznosti elektriciek/vlakov
Priechodné koridory
Clenitost terénu malo ¢lenity (zvineny)
zastavané tizemia MC Bratislava - Staré mesto, MC Bratislava - Petrzalka
problémové Gzemia?
Udaje k ndvrhu variantov

Nulty variant (vyvoj sucasného stavu, ak by sa navrhovand investicia nerealizovala, tj. nutné opravy a
rekonStrukcie, orienta¢né naklady, zdbery pody, demolacie, prognéza vyvoja dopravy, vykonnost,...)

Variant 0

Jestvujuci Stary most je vsucasnosti uazverety pre IAD aj MHD, z dévodu nevyhovujiceho stavu, ktory
vykazuje okrem poklesu cestnej Casti nad Stvrtym pilierom, posuvanie samotného piliera. Sucasne boli
zaregistrované horizontalne posuny piliera ¢islo 4. Merania a skusky preukazali poklesy ocel'ovej konstrukcie
nad Stvrtym pilierom zo staromestskej strany. Zaregistrované zvislé poklesy nadmerne zvysili aj vertikalne
deformacie pril'ahlych ocel'ovych poli mostnej konstrukcie cestnej Casti Starého mosta. Posuny st na obidvoch
pozdiZnych okrajoch rozne, ¢o vedie k dodato¢nym torznym naméhaniam ocelovych nosnych konstrukeii.
Deformacnd situdcia ocel'ovej nosnej konstrukcie Starého mosta je diagnostikovana globalnym siedmym
stupniom poskodenia, ¢o vedie k okamzitému vyhlaseniu jej havarijného stavu.

Opatrenia na odl'ahCenie mosta napomahaju zastaveniu jeho poklesu, avsak most je v takom stave, Ze nie je
mozné predpovedat ¢i vypocitat jeho spravanie.

Jestvujuce Sirkové usporiadanie mosta nevyhovuje poziadavkam na priechodny prierez viacpasovej kol'ajovej
trate.

Popis variantu A
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Variant A

Stary most (obj.) navrhnuta koncepcia mosta VA minimalizuje stavebné naklady, ktoré nest so sebou riziko
skratenia zivotnosti mosta. Piliere povodného mosta ostant zachované. Zvacsi sa vysSka pilierov, ¢im sa
zabezpedi vy$ka plavebného gabaritu 10 m. Sirka plavebného gabaritu bude 67 resp. 86 m, ¢o je menej ako
Standardna Sirka 100 m. Odstrani sa cestna cast Starého mosta, kedZe stav korézie, parametre lomovej
huzevnatosti a zvaskova Unavova Zzivotnost jej ocelovej konsStrukcie nedavaju predpoklady pre dalSiu
bezpetnu prevadzku. Ocelova konstrukcia Zeleznej casti mosta ma lepSie parametre kor6ézneho ubytku a
Unavovej Zivotnosti. Jej Styri polia, ktoré si pod Dunajom, sa premiestnia pomocou sulodi na breh, kde sa
priehradové nostniky oddelia od mostovky, odsunu sa do potrebnej vzdialenosti a opdtovne sa spoja novymi
prvkami, ktoré zabezpecia tuhost’ stustavy. Odstrania sa natery a korézia, ocel'ova konstrukcia sa v potrebnom
rozsahu opravi, opatri sa novym naterom a potom sa dopravi spat' na uz navysené piliere. Pole v inundacii na
petrzalskej strane sa opravi obdobne, ale manipulacie s nim sa vykonajii na mieste. Kratke krajné polia dizky
35 m sa obnovia kompletne, kedZe ich priehradové nosniky by po rozsireni mostovkovej casti nemali
poZadovand unostnost’.

Kardindlnym problémom takto navrhovanej rekonstrukcie mosta bolo vyrieSenie problému nedostatocne;j
lomovej htizevnatosti ocele tychto nosnikov. Tento nevyhovujici parameter ocele by mohol byt problémovy v
pripade silného razu do tychto nosnikov pri nizkej teplote. Takyto zatazovaci stav by mohol nastat’ v pripade
vybocenia vozidla a jeho kontaktu s nosnikom.

Z uvedeného dévodu bol hlavny doraz pri navrhu konstrukéného rieSenia mosta kladeny predovSetkym na
zabranenie takémuto zataZovaciemu pripadu. Mostovkovu Cast mosta mala preto tvorit nova konstrukcia
(ortotropna ocel'ova doska), ktora mala byt vo vzdialenosti po 8,25 m uloZend prostrednictvom lozisk na
priecniky hlavnej nosnej konstrukcie. Takato ,plavajica“ mostovka v pripade narazu vyboceného vozidla mala
utlmit’ rdz na hlavnd nosnd konStrukciu. Mostovkova Cast mosta mala mat po oboch stranach vozovky
ocel'ovy parapet vySky 0,60 m a ocel'ové zvodidla vysokej triedy zadrZania. Tieto opatrenia mali zabranit v
pripade vybocenia vozidla jeho kontaktu s hlavnymi nosnikmi konstrukcie.

Predmetna koncepcia Starého mosta ma nasledovné nedostatky:

- Popisana koncepcia Starého mosta vznikla za predpokladu, Ze dopravnym prvkom na moste bude iba
elektricka. Umiestnenim na most aj vozidla ,tram-train“ sa zvysilo nahodilé pohyblivé zatazenie mosta, ¢o
sposobilo, Ze pdévodnd ocelova konstrukcia by tvorila uz iba cca 30% z celkového objemu ocele
rekonstruovaného mosta. Zivotnost’ pévodnych ¢asti ocel'ovej konstrukcie bola vypoditana na cca 30 rokov.
Obmedzena Zivotnost 30% pdvodnej ocele by tak znehodnotila aj 70% novej ocel'ovej konStrukcie.

- Parametre povodnej ocel'ovej konsStrukcie, stupen jej kordzie a trhliny v otvoroch nitovanych stykov boli
overované iba na obmedzenom mnoZzstve vzoriek odobratych zo staticky menej exponovanych casti p6vodnej
konstrukcie. (vysledky skusSok avizovali nizku lomovi huZevnatost ocele a cca 20%-ny rozsah trhlin v
nitovanych otvoroch sty¢nikov.) Overit skuto¢ny stav najexponovanejsich ¢asti pévodnej ocel'ovej konstrukcie
nebolo mozné (nedestruktivne skiSobné metddy nie st vypovedné) a predpokladala sa désledna diagnostika
tychto casti konstrukcie az po jej odplaveni na breh.

- Vzhl'adom na popisany nepredvidatelny technicky stav pévodnych casti ocel'ovej konstrukcie povodny
projekt, ked’ stavba mala byt financovana mestom Bratislava, uvaZoval aj s alternativou, Ze p6vodna ocel'ova
konstrukcia bude nevyhovujica a bude cela alebo jej Casti, nahradena novou ocel'ovou konstrukciou. Takyto
,scenar” by si véak vyziadal zvy$enie nakladov stavby a prediZenie doby vystavby.

Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie (DUR) - oktéber 2010 - vydané pravoplatné dzemné rozhodnutie.
Dokumenticia pre stavebné povolenie (DSP) - maj 2012 - vydané pravoplatné stavebné rozhodnutie.

Stary most - nova koncepcia - UcCelom je odstranit technické nedostatky a terminové rizikd spojené s
povodnym technickym rieSenim mosta (podl'a DSP).

Popis variantu n




Variant B -U¢elom projektu Stary most - nova koncepcia Starého mosta sa zameriava na odstranenie
technickych nedostatkov a terminovych rizik spojenych s pévodnym technickym riesenim (DSP) - Variant A.
RieSenie vystavby novej ocel'ovej konstrukcie (VB) splia tieto pravne, technické a spolocenské poziadavky:

¢ Navrhovana koncepcia rekonstrukcie Starého mosta nie je v rozpore s Uzemnym rozhodnutim, prave naopak
toto rieSenie vychadza v Ustrety poziadavke Slovenského vodohospodarskeho podniku (odstranenie 3. piliera)
na zabezpecenie plavebného gabaritu v stulade s poZiadavkami Dunajskej komisie.

Na zaklade rozhodnutia Pamiatkového dradu SR vydaného 02.2012 (vynatie piliera ¢. 3 z pamiatkovej
ochrany) by navrhované riesenie zachovalo vSetky pamiatkovo chranené casti povodného Starého mosta.

¢ Navrhované mostné dielo bude tvorit bezpe¢na konstrukcia vyhovujica poZiadavkam stucasnych normovych
predpisov na splnenie medznych stavov unosnosti, medznych stavov pouzivatelnosti a zabezpeci Zivotnost
tohto mostného diela na min. 100 rokov.

¢ Navrhované mostné dielo bude spiiiat’ vysoké estetické kritéria na mestsky most a stane sa na dlhé roky
d'alSou dominantou mesta Bratislava. A pritom bude svojim konzervativnym tvarom zohladiiovat aj
»nostalgicku“ poziadavku, aby sa toto dielo podobalo na povodny Stary most.

e Navrhované mostné dielo mozno opatrit takym systémom povrchovej protikoréznej ochrany, ktory bude
mat dlhodobu Zivotnost, takZe sa zniZia naklady na idrZzbu mosta.

¢ Navrhované mostné dielo zabezpeci poZadované parametre plavebného gabaritu.

¢ Navrhované mostné dielo vyhovie poziadavke na ,promenadny“ charakter chodnikovych casti mosta s
pozadovanymi Sirkovymi parametrii (chodniky Siroké 4,5 m - 1,5 m na cyKklistické obojsmerné pruhy a 3,0 m
pesi chodnik).

e Nosnu konstrukciu navrhovaného mosta budu tvorit spojité ocelové priehradové nosniky. Spojitost
hlavnych nosnych prvkov umozni ich montaz v inundécii na petrzalskom brehu Dunaja (medzi podperou 6 a
oporou 8) a ich postupné vysuvanie do definitivnej polohy nad Dunajom. Tato operacia by nebola podmienena
urychlenym odplavenim povodnej ocelovej konStrukcie a nebola by tak zavislda na ndhodnych stavoch
spojenych s vyhovujicou hladinou Dunaja. Tato skutocnost a skutocnost, Ze by sa demontaz poévodnej
konstrukcie a montaz novej konstrukcie realizovali na dvoch nezavislych pracoviskach a v tom istom case,
vytvaraju realne predpoklady pre ukoncenie stavby v roku 2014. Nova koncepcia Starého mosta vychadza zo
zameru odstranit popisované nedostaky povodnej koncepcie mosta (DSP), t.j. predizit’ Zivotnost mosta na
Standardnych 100 - 150 rokov (zivotnost 30 rokov povodnej konstrukcie by po uplynuti tejto doby prerusila
na cca 24 mesiacov prevadzku Nosného systému MHD). Novii koncepciu odportica aj Statna expertiza.

¢ Odstranit riziko ,havarijného scenara“ (v pripade nevyhovujiceho technického stavu pdvodnej ocel'ovej
konstrukcie), ktory by si vynutil predlZenie doby vystavby za horizont roku 2015.

¢ Zabezpecit regularne rozmery plavebného gabaritu na Dunaji 100 x 10 m tak, ako to poZaduje Dunajska
komisia a tieZ plavebné a vodohospodarske institticie Slovenskej republiky.

¢ Zabezpecit spOsob vystavby nosnej konstrukcie, ktory bude menej zavisly od nahodilosti rezimu vysokych
hladin rieky Dunaj a odstranit’ tym riziko predlzenia doby vystavby.

» Zabezpecit zakladanie spodnej stavby mosta tak, aby neobmedzovalo tipravy (prehlbovanie) koryta Dunaja v
pripade realizovania vodohospodarskych diel na Dunaji (VD Wolfstahl, resp. VD Bratislava).

e Zabezpeclit, aby ,dizajn“ mosta, napriek naro¢nejsim technickym parametrom (rozpdatia poli, Sirka mosta,...)
zohl'adiioval ,nostalgicky vztah“ obyvatel'ov Bratislavy k p6vodnému Starému mostu.

¢ Zabezpecit, aby napriek uvedenym obmedzeniam bol novy Stary most stavebné dielo, ktorého konstrukcéné
rieSenie, Uzitkové parametre, sposob vystavby a Zivotnost zodpovedali vSetkym narokom na moderné mostné
dielo.

Odportca sa realizovat tento variant.




3 Technicko — ekonomické udaje

Rozpocet a CBA3
Investi¢né a neinvesti¢né naklady (spolu) 840 000,00 €
Kapitalové vydavky (rozpis)
Roc¢né prevadzkové naklady pocas pouZivania stavby
Roc¢né prevadzkové naklady po dobu Zivotnosti nakupovanych vozidiel
Predpokladané trzby za dopravu (v EUR bez DPH)
Navratnost investicie
Cista sti¢asna ekonomicka hodnota

Cista sucasna finan¢na hodnota

Technické udaje
Dizka trasy

Poziadavky na cesty, krizovatky, mosty, tunely, obsluzné zariadenia a ichtechnické parametre.

Poziadavky na vozidla

3Rozpis investi¢nych a neivnesti¢nych nakladov, kapitdlovych vydavkov a CBA je uvedeny v samostatnom dokumente vo formate xls, ktory prijimatel
dodé ako prilohu.



Zakladné udaje technickej studie projektového
zameru OPD

Prioritnd os ¢. 4 InfrasStruktura integrovanych dopravnych systémov

1 Identifikacné udaje

Nazov projektu Nakup elektriciek Planované terminy Zatiatok | Ukoncenie

Vystavba

- Predprojektova priprava

Charakter stavby iné ~Projektova priprava

- Realizacia projektu

- Ukoncenie
Verejné obstaravanie 1/9/12 1/3/13
Predpokladana hodnota NFP 49 000 000 € - Priprava VO 1/7/12 1/9/12
- Obstaravanie 1/9/12 1/12/12
- UkoncCenie VO 1/2/13
OPD 1/9/12 1/8/15
- Vypracovanie a predloZenie ZoNFP 1/9/12 1/9/12
n . - Vyhlasenie o zacati realizicie projektu 1/3/13
2 Zdo6vodnenie - Vyhlasenie o ukonceni realizacie projektu 1/8/15

Sucasny stav (nulovy variant)?!

Obnova vozového parku nakupom novych elektric¢iek v priebehu poslednych dvadsat rokov (od roku 1992) bola
zabezpecCena v rozsahu 58 solo vozidiel (T6A5). Okrem toho boli vykonané v ramci DPB, a.s. a dodavatel'sky
(firma PARS SUMPERK a ZOS Zvolen generalne opravy spojené s modernizaciou (oprava alebo vymena
vozidlovej skrine a vymena odporovej regulacie za modernejSiu tyristorova a tranzistorovd vyzbroj s
moznostou rekuperacie) u 36-tich elektriciek typu K2 s novym oznac¢enim K2S a K2G a 24-roch elektric¢iek radu
T3 s novym oznacenim T3G, T3S a T3P. Napriek tomu je v sucasnej dobe 144 elektriciek (63,16 %) po
planovanej technickej Zivotnosti, ktora je 20 rokov. Vsetky vozidla typu T3 s odporovou regulaciou su v sucasnej
dobe uz za hranicou zivotnosti. Okrem toho je po Zivotnosti d'alsich 52 sdlo vozidiel vratane 30 ks ,,najnovsich“
vozidiel typu T6AS5.

Ciel projektu

Moderné nizkopodlazné elektricky zvysia kvalitativnu Uroveni a kultiru cestovania. Nové vozidla cestujucich
lakaju cestujucich svojim modernym dizajnom, nizZSou energetickou naro¢nostou, vyuzitim vel'kého priestoru,
vzdus$nostou saléna, panoramatické okna poskytuju velmi dobry vyhl'ad z vozidla, tichy chod a lepSie jazdné
vlastnosti sa podpisuju pod pocit bezpectnej a komfortnej jazdy. Nizka podlaha vozidla umoziiuje bezbariérovy
pristup osobam so zdravotnym postihnutim, star§im osobam ako aj mamickam s koc¢ikmi, rovnako urychl'uje
vymenu cestujucich na zastavkach.

Ukazovatele projektu Merna jednotka | Ciel'ova hodnota
narast po¢tu prepravenych cestujucich pocet

zvySenie trzieb na cestovnom vplyvom narastu cestujucich mil. EUR

zavedenie garantovanych nizkopodlaznych odchodov spojov liniek pocet

1 Uvedte hlavné nedostatky a rizika siéasného stavu, ktoré sa maju projektom zmenit.



Vztah projektu k strategickym dokumentom SR/miest
Zdujmové tzemie
Zaciatok trasy Koniec trasy

Trasy obsluznosti elektriciek/vlakovvSetky trasy na dzemi intravildanu hlavného mesta Bratislava
anovobudované trasy

Priechodné koridory
Clenitost terénu malo ¢lenity (zvineny)
zastavané uzemia intravilan hlavného mesta Bratislava
problémové izemia2
Udaje k ndvrhu variantov

Nulty variant (vyvoj sucasného stavu, ak by sa navrhovana investicia nerealizovala, t.j. nutné opravy a
rekonStrukcie, orienta¢né naklady, zdbery pddy, demolacie, prognéza vyvoja dopravy, vykonnost,...)

Technicky stav vozidiel je mozné povazovat za vyhovujuci a adekvatny poctu rokov prevadzky jednotlivych
vozidiel. Poruchovost vozidiel zodpoveda ich veku s maximalnym usilim zabezpecenia vypravy. Priebeh
poruch za sledované obdobie je vzhl'adom k veku vozidiel vysoky. V tomto roku je po planovanej technickej
zivotnosti celkom 144 vozidiel a to za predpokladu, Ze modernizovanym vozidlam bola opitovne prediZena
zivotnost o 15 rokov. Sicasné obdobie sa stava kritickym, nakol'’ko uz vSetky zostavajuce elektricky typu T3 s
odporovou regulaciou su za hranicu Zivotnosti. Pokracovanim su vyssie vypadky vozidiel z dopravnych sluzieb
anasledne zhorSena dopravna obsluznost, ¢o povedie k odlivu cestujlcich z verejnej dopravy ajej trvalej
degradacii. Naklady na opravu audrzby takychto vozidiel sa vySplhaji kvysokym cCiastkam aZ po dalsi
neudrzatel'ny stav.

Popis variantu A

Nasadenim novych modernych plne nizkopodlaznych vozidiel dojde k zvyseniu kultiry a komfortu cestovania.
ZvySenim kvality ponudkanych sluzieb preukazatelne dochadza k narastu poctu cestujicich. ZniZenim
vypadkov vozidiel z dévodu ich technického stavu a veku déjde k rovnomernej dopravnej obsluznosti podla
zadanych kritérii, zniZenymi energetickymi narokmi dojde k zniZeniu ceny za 1km spolu s efektom zvysSenych
trzieb za prepravny vykon. Moderné vozidla na modernizovanych tratiach s preferenciou verejnej hromadnej
dopravy prinest adekvatnu alternativu kindividudlnym dopravnym prostriedkom. Garantované
nizkopodlazné spoje ul'ahcia cestovanie starsim osobam a zdravotne postihnutym ¢i mamickam s koc¢ikmi.

Popis variantu n

22 7 hl'adiska ochrany Zivotného prostredia, majetkovopravnych vztahov a pod.) - pre stavby




3 Technicko — ekonomické udaje
Rozpocet a CBA3

Investi¢né a neinvesti¢né naklady (spolu)

Kapitalové vydavky (rozpis)

Roc¢né prevadzkové naklady pocas pouzivania stavby

Roc¢né prevadzkové naklady po dobu Zivotnosti nakupovanych vozidiel
Predpokladané trzby za dopravu (v EUR bez DPH)

Navratnost investicie

Cista sticasna ekonomicka hodnota

Cista sucasna finan¢na hodnota

Technické udaje
DiZka trasy

Poziadavky na cesty, krizovatky, mosty, tunely, obsluzné zariadenia a ich technické parametre.

Cast' 3 - doplni DPB

Poziadavky na vozidla

3 Rozpis investi¢nych a neivnesti¢nych nakladov, kapitalovych vydavkov a CBA je uvedeny v samostatnom dokumente vo formate xls, ktory prijimatel
dodé ako prilohu.




Cast' 3 - doplni DPB




Zakladné udaje technickej studie projektového
zameru OPD

Prioritnd os ¢. 4 InfrasStruktura integrovanych dopravnych systémov

1 Identifikacné udaje

Nazov projektu Nakup trolejbusov Planované terminy Zatiatok | Ukoncenie

Vystavba

- Predprojektova priprava

Charakter stavby iné ~Projektova priprava

- Realizacia projektu

- Ukoncenie
Verejné obstaravanie 1/9/12 1/3/13
Predpokladani hodnota NFP - Priprava VO 1/7/12 1/9/12
- Obstaravanie 1/9/12 1/12/12
- UkoncCenie VO 1/2/13
OPD 1/9/12 1/8/15
- Vypracovanie a predloZenie ZoNFP 1/9/12 1/9/12
n . - Vyhlasenie o zacati realizicie projektu 1/3/13
2 Zdo6vodnenie - Vyhlasenie o ukonceni realizacie projektu 1/8/15

Sucasny stav (nulovy variant)?!

V Bratislave tvori trolejbusova doprava doplnok k drahovému systému elektrickovej dopravy, kde je prakticky
jedinou ,nosnou dopravou v kopcovitych oblastiach - vykonavaju tu zakladni dopravnu obsluznost. Uvedené
vykony v rdmci mesta Bratislava s zabezpefované sélo trolejbusmi (kategéria 12 metrov) a kibovymi
vozidlami (kategéria 18 metrov) v celkovom poéte 117 vozidiel (72 sélo a 45 kibovych). Vozidla st
predovietkym od uZ neexistujiiceho vyrobcu SKODA OSTROV (vozidla 14Tr, 15Tr a 21Tr). Priemerny vek
vozidlového parku je 18,1 roka, pricom planovana technicka zivotnost tychto trolejbusov bola 12 rokov.

Ciel projektu

Moderné nizkopodlazné trolejbusy predstavuju vozidla, ktoré spliiuja nové kritéria, kladené na vozidla
mestskej hromadnej dopravy a doplnia vozovy park svojou vy$Sou kvalitativnou drovnou, nizSou energetickou
naroc¢nostou a kultirou cestovania. Pritom je samozrejmostou moderné prevedenie nielen ich mechanickych
Casti, ktoré sa tykaju predovsSetkym ich nizkopodlaznosti, ale aj nové prevedenia ich pohonov, vratane celej
elektrickej casti s vyuZitim najmodernejSich tranzistorovych prvkov, asynchrénnej vyzbroje spojenej s
rekuperaciou. Tymito modernymi prvkami déjde aj k d’alSiemu zniZovaniu prevadzkovych nakladov v oblasti
spotreby elektrickej energie o cca 25 %. V trolejbusovej doprave sa navySe dostavaju do popredia vozidla s tzv.
dudlnym pohonom, resp. s pomocnym dieselgeneratorom. Takéto vozidla jazdia predovSetkym na elektricka
energiu a na kratke trasy vyuZzivaji pohon pomocou dieselgeneratora. Prave takéto vozidla otvorili v Bratislave
v septembri 2006 nové moZnosti trolejbusovej dopravy.

Ukazovatele projektu | Mernd jednotka | Cielova hodnota

1 Uvedte hlavné nedostatky a rizika siéasného stavu, ktoré sa maju projektom zmenit.



narast poCtu prepravenych cestujtcich pocet

zvySenie trzieb na cestovnom vplyvom narastu cestujucich mil. EUR

zavedenie garantovanych nizkopodlaznych odchodov spojov liniek pocet

Vztah projektu k strategickym dokumentom SR/miest
Zdujmové tzemie
Zaciatok trasy Koniec trasy
Trasy obsluznosti elektriciek/vlakovvsetky trasy na izemi intravilanu hlavného mesta Bratislava
Priechodné koridory
Clenitost terénu malo ¢lenity (zvineny)
zastavané uzemia intravilan hlavného mesta Bratislava
problémové Gzemia?
Udaje k ndvrhu variantov

Nulty variant (vyvoj sucasného stavu, ak by sa navrhovand investicia nerealizovala, tj. nutné opravy a
rekonStrukcie, orienta¢né naklady, zdbery pddy, demolacie, prognéza vyvoja dopravy, vykonnost,...)

Priebeh portch je vzhl'adom k veku vozidiel vysoky a technicky stav vozidiel nie je vyhovujuci - je adekvatny
poctu rokov prevadzky jednotlivych vozidiel. Pocet vozidiel zodpoveda sicasnému zabezpeceniu vykonov
trolejbusovej dopravy. Poruchovost vozidiel zodpoveda ich veku a v sic¢asnej dobe je vyprava zabezpeCovana
bez prevadzkovej zalohy s ojedinelou nevypravou jedného az dvoch vozidiel vdanom dni.

Popis variantu A

Zavedenim rekuperacie odobranej avSak nespotrebovanej energie oCakavame tUsporu do 25% trakcnej
energie, o pri dneSnych vykonoch a cenadch predstavuje Ciastku cca 400 tisic € roc¢ne. Zmenou Struktury
vypravy trolejbusov v prospech vozidiel s vySSou obsaditelnostou dojde k narastu prepravnej kapacity
(miestokilometre) pri zachovani mzdovych nakladov, co znamena zniZenie prevadzkovych nakladov na jednu
prepravenud osobu. Sucasne nasadenim novych modernych plne nizkopodlaZnych vozidiel déjde k zvySeniu
kultary a komfortu cestovania. ZvySenim kvality ponikanych sluzieb preukazatelne dochadza k narastu poctu
cestujucich. Znizenim vypadkov vozidiel z dévodu ich technického stavu a veku ddéjde k rovnomerne;j
dopravnej obsluznosti podl'a zadanych Kkritérii. Garantované nizkopodlazné spoje ul'ahc¢ia cestovanie starSim
osobam a zdravotne postihnutym ¢i mamickam s koc¢ikmi.

Popis variantu n

22 7 hl'adiska ochrany Zivotného prostredia, majetkovopravnych vztahov a pod.) - pre stavby



3 Technicko — ekonomické udaje
Rozpocet a CBA3

Investi¢né a neinvesti¢né naklady (spolu)

Kapitalové vydavky (rozpis)

Roc¢né prevadzkové naklady pocas pouzivania stavby

Roc¢né prevadzkové naklady po dobu Zivotnosti nakupovanych vozidiel
Predpokladané trzby za dopravu (v EUR bez DPH)

Navratnost investicie

Cista sticasna ekonomicka hodnota

Cista sucasna finan¢na hodnota

Technické udaje
DiZka trasy

Poziadavky na cesty, krizovatky, mosty, tunely, obsluzné zariadenia a ich technické parametre.

Cast' 3 - doplni DPB

Poziadavky na vozidla

3 Rozpis investi¢nych a neivnesti¢nych nakladov, kapitalovych vydavkov a CBA je uvedeny v samostatnom dokumente vo formate xls, ktory prijimatel
dodé ako prilohu.




Cast' 3 - doplni DPB




Vypis
zo zasadnutia komisie finanénej stratégie a pre spravu a podnikanie s majetkom mesta MsZ
konaného dna 3.9.2012

K bodu €. 11
Nahradné projekty v ramci operacného programu Doprava, 4.prioritna os

Navrh uznesenia:
Komisia finanénej stratégie a pre spravu a podnikanie s majetkom mesta MsZ odporuéa MsZ

1. Schvalit:

predlozeny material ,Nahradné projekty v ramci operacného programu Doprava, 4. prioritna os”
s realizaciou do 30/6/2015, ktory bude predstavovat pripravni fazu na vypracovanie Studii
realizovatelnosti a bude podkladom na rozhodovaciu ¢innost MDVRR o zaradeni tychto projektov do
OPD, IV. Prioritna os.

2. Poverit"

primatora hlavného mesta SR Bratislavy
A: na pripravu Ziadosti o nenavratné finanéné prostriedky na MDVRR a vypisanim verejnej sutaze

s nizkou hodnotou na jednotlivé 3tadie realizovatelnosti a pripravu Ziadosti o nenavratné finanéné
prostriedky na projekty:

¢ modernizacia dubravskej radidly elektrikovej trate v ¢asti Hanulova — Saratovska

» realizacia trolejbusovej trate Patronka — OC Lamac;

B: preverenim moznosti realizacie projektu Nosny systém MHD Bosakova ul. - Janikov dvor formou
Lbridge financing®;

C: vyslovenim suhlasu pre Dopravny podnik Bratislava na pripravu Ziadosti o nenavratné financné
prostriedky na MDVRR a vypisanim verejnej sutaze na:

e nakup vozidiel elektrickovej drahy,

e nakup trolejbusovych vozidiel.

Hlasovanie:
pritomni: 7, za: 0, proti: 0, zdrzal sa: 7
Material neziskal dostatoény pocet hlasov na prijatie uznesenia.

I_//,:'

Za spravnost opisu : Ing. Henrieta Mi¢lchova, v.z. Monika Lintnerova ¢
\/ Bratislave, 4.9.2012
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Vypis
Z0 zaznamu z rokovania Komisie dopravy a informa  énych systémov MsZ
zo dna 22.08.2012

K bodu 1

Nahradné projekty v rAmci opera €éného programu Doprava, 4. prioritna os.
Stanovisko:

Komisia dopravy a informaénych systémov MsZ

odporud €a

Mestskému zastupitel'stvu hlavného mesta SR Bratislavy

1. Zobrat na vedomie:

spracovanie predloZzeného materialu ,Nahradné projekty v ramci operacného programu
Doprava, 4. prioritna os"“, ktory bude predstavovat pripravnd fazu na vypracovanie Stadii
realizovatelnosti a nevyhnutné podklady na rozhodovaciu €innost MDVRR na podporu
zaradenia projektov do OPD, IV. Prioritna os.

2. Poverit:
primatora hlavného mesta SR Bratislavy
na pripravu Ziadosti o nenavratné finan¢né prostriedky na MDVRR na projekt:
1. Nosny systém MHD Bosakova ul. - Janikov dvor moZnostou systému ,bridge
financing" a vypisanim verejnej sutaze s nizkou hodnotou na jednotlivé Studie
realizovatelnosti a pripravu Ziadosti o nenavratné finanéné prostriedky:

2. modernizacia dubravskej radialy elektriCkovej trate v casti Hanulova —
Saratovska
3. realizacia trolejbusovej trate Patrénka — OC Lamac,
4. nakup vozidiel elektrickovej drahy,
5. nakup trolejbusovych vozidiel.
Hlasovanie: pritomni: 4 za: 4 proti: 0 zdrzal sa: O nehlasoval: 0

Stanovisko bolo prijaté.

Mgr. Bc. Jozef Uhler, v.r.
predseda komisie

Za spravnost: Ing. Peter Strnad
tajomnik komisie

V Bratislave 22.08.2012



Nahradné projekty v ramci operaéného programu Doprava, 4. prioritna os

Koéd uzn.: 6.1.7
11.1

Uzneseni&l. 630/2012
0 dha 05. 09. 2012

Mestské rada po prerokovani materialu

odporaca
Mestskému zastupifstvu hlavného mesta SR Bratislavy

1. schvalt’ predlozeny material ,Nahradné projekty v ramcirapeého programu Doprava,
4. prioritna os" s realizaciou do 30. 6. 2015, ktbude predstavovapripravnu fazu na
vypracovanie Studii realizovdteosti a bude podkladom na rozhodovadiinnog’
MDVRR o zaradeni tychto projektov do op&rého programu Doprava,4. prioritna os.

2. povert

primatora hlavného mesta SR Bratislavy

2.1 pripravou Ziadosti 0 nenavratné fitiaé prostriedky na MDVRR a vypisanim verejnej
siaze s nizkou hodnotou na jednotlivé Studie reaimosti a pripravu Ziadosti o
nenavratneé fingné prostriedky na projekty:
2.1.1 modernizacia dubravskej radialy giekovej trate Wasti Hanulova — Saratovska
2.1.2 realizacia trolejbusovej trate Paitad)— OC Lam&

2.2 preverenim moznosti realizacie projektu Nosrsgésn MHD Bosakova ul. - Janikov dvor
formou ,bridge financing®;

2.3 vyslovenim suhlasu pre Dopravny podnik Bratig)aakciova spoknog’, na pripravu

Ziadosti o nenavratné finamé prostriedky na MDVRR a vypisanim verejnejeie na:
nakup vozidiel elekttkovej drahy
nakup trolejbusovych vozidiel.




