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Kéd uzn. : 11.1.

Navrh uznesenia

Mestské zastupifstvo po prerokovani materialu

berie na vedomie

Informaciu o stave priprav 1. etapy projektu NS MHRvna stanica — Janikov Dvor a stave
dokumentacie potrebnej pre podanie Ziadosti o mandd finakné prostriedky z Opetaého
programu dopravy 2007 — 2013 nachs’ 1. etapy projektu NS MHD Safarikovo nam. —
Bosékova.



Dévodova sprava

V zmysle uznesenia MsZ 305/2011cag’ C, bod 2 zo tla 20.10.2011 sa predmetny material
predkladd na kazdé zasadnutie Mestského zadisipie Na zasadnuti Mestského
zastupitéstva dia 2.2.2012 bol material uznesenim MsZ444/2012 preradeny z inforidreej

¢asti medzi riadne materidly s prijatim uznesenigejib forme sa predklada aj na zasadnutie
Mestského zastupitstva dia 1.3.2012 a na nasledujlice zasadnutia.



Informacia o stave priprav 1. etapy projektu NS MHD Hlavna stanica — Janikov Dvor
a stave dokumentacie potrebnej pre podanie zZiadosti nenavratné finariné prostriedky
Z Operaného _programu _dopravy 2007 — 2013 na Xast’ 1. etapy projektu NS MHD
Saférikovo ndm. - Bosakova

Spolanog” METRO Bratislava, a.s., v sUlade s platnou Zmluwospolupraci na pripravu
a realizaciu stavby ,, Nosny systém MHD, prevadzkasgk Janikov dvor — Safarikovo nam.
v Bratislave" (falej Projekt), predklada informaciu o postupe prac.

1. Statna expertiza podta zakona 254/1998 Z.z. o verejnych pracach

HI. mesto SR Bratislava poziadalo o vykonanie &aéxpertizy MDVRR SR v 01/2012

pre stavbu NS MHD prevadzkovy Gsek Janikov dvomfaikovo nam. Predpokladany

termin prerokovania a vydania stanoviska Statnegeizy je koniec februara 2012.

Diel¢ie terminy na vydanie posudku stanoviska Statnegeizy su:

 21.02.2012 — UEOS Komercia (spracovap@sudku) odovzdala zavérg posudok
na MDVRR,

* 24.02.2012 — MDVRR po prestudovani predloZzenéhsugku a Dokumentéacie pre
stavebny zamer zvola zavene prerokovanie

e 29.02.2012 — MDVRR prerokuje protokol zo Statnejpertizy s Magistratom
Bratislavy

2. Stav majetkovo - pravneho vysporiadania

VSetky zmluvy tykajuce sa majetkovo-pravneho vysmtania stavby su k 11.01.2012
podpisané.

3. Podanie Ziadosti o stavebné povolenia

* Do dokumentacie DSP, ktora sa podala v ramci Ztadogydanie stavebnych povoleni,
sa zapracovali poziadavky EU, t.j. stavba musi pse potreby ziskania nenavratného
finanéného prispevku z eurofondov uvazovana ako trvabvbst a musi preukaza
integraciu s regionalnou dopravou. Na splnenie @rglodmienky projektant zapracoval
do dokumentécie rozSirenie dvojlanej trate na viacpasovu lka a prepoital navrh
mostov na zéaZenie pre vozidlo tram-train (13 t).

e MDVRR 25.1.2012, usmernil stavebné konanie takstaeebné Urady konaju spole
ale povolenia sa budu vydavaamostatne. Predpoklad vydania stavebného powaojeni
zatiatkom marca 2012. Harmonogram pripravy stavby(gtavolenia, Statna expertiza)
—vid’ priloha¢. 1. V si&asnosti kontinualne prebieha stavebné konanie etkyéh troch
aradoch.

* Spolané stavebné konanie troch stavebnych Uradov, BS& Specialny stavebny arad,
MC Petrzalka a Magistrat Bratislava Specialny stayefmad sa z&lo 01.02.2012. Na
dei 05.03.2012 bude zvolané Ustne konanie spojenéstmyim zisovanim a nasledne by
mali byt 06.03.2012 vydané stavebné povolenia, ktoré bylirad@6.04.2012 nadobudiiu
pravoplatnos.

4. Verejné obstaravanie (VO)

METRO Bratislava a.s. zabezppalodanie DVZ (dokumentacia na vyber zhotdia)e Ter-
min dodania je 02/2012. Magistrat hl. m. SR Bratial bude verejnym obstaraviam tejto



zékazky s tym, Ze MDVRR SR bude postupne odsuhéismoces VO. V prvom kroku poda
HI. m. SR Bratislava predbezné oznamenie o vyhidgénv 02/2012.

5. Stavebnik

V existujucom procese pripravy stavby vystupuje atavebnik METRO Bratislava a.s. na
zéklade dodatké. 3 k Zmluve zo da 08.07.1998 uzatvorenej medzi HI. m. SR Bratislava
a METRO Bratislava a.s. VSetky doteraz vydané wgaih, povolenia a uzavreté zmluvy
tykajuce sa pripravy stavby (majetkovo-pravne vysganie, zmluvy o dasnom uZzivani
majetku, zmluvy o vykonani prekladok sieti a posll) pre stavebnika METRO Bratislava a.s.
V sikasnosti sa preveruje zasadna poziadavka MDVRR relpoiprepisania celej dokumen-
tacie na stavebnika mesto Bratislava a pripravaijgstky podklady.

6. Kontrolny deiin MDVRR na spol. METRO, a.s.

Predmetom kontrolnéhond, 9.2.2012, bolo posudenie rozpracovanosti projekt vyber
zhotovitd’a stavby a stav Ziadosti o nenavratny fimgnprispevok. Zakladnymi prerokova-
nymi bodmi bolo:
« Ziadost 0 nenavratny finanény prispevok
= Mesto Bratislava poda na MDVRR SR do 30.03.2012vyN&iadosti“ na predbeznu
kontrolu v slovenskom jazyku. Text Ziadosti, kt@§jde na kontrolu odbornému po-
radcovi Europskej komisie JASPERS, bude v anglickanyku. Preklad zabezgie
mesto BA. V mesiacoch april — jun 2012 bude prediddontrola Ziadosti na urovni
MDVRR a spol. JASPERS.
= Mesto BA informovalo o stave EIA a nepredpokladabpgmy so spracovanim Zia-
dosti ani s vyhlasenim ,NATURA 2000“. Na zakladenkaltacii s MZP SR sa zafia
nepredpokladd, Ze by v dokumentacii stavebného zébwdi také zmeny, aby musela
byt vypracovana nova EIA. V gésnosti MZP SR spraciva nové stanovisko EIA,
ktoré bude k dispozicii v polovici marca 2012. riétgisko bude na celu 1. etapu
Safarikovo nam. — Janikov dvor.
= MDVRR poZaduje predlogiv ,Navrhu Ziadosti“ stav informovanosti a prorolova
projektu s verejna®u. Mesto BA vykonalo viacero prerokovani projektu
s verejnosou a vSetky zapisnice z verejnych rokovani budi@lipou navrhu Ziadosti.
= Do junového mestského zastup#iva bude predloZzeny navrh zmluvy medzi MDVRR
SR a mestom Bratislava o NFP ¢8sne sa predpoklada kladné stanovisko JASPERS.
= Vjuli — auguste 2012 MDVRR SR podpiSe zZiatlasgpredloZi ju do Bruselu. Tymto
berie zaruku nad projektom SR.
= Predbezné schvélenie Bruselom sa predpoklada ©.2912.
= Termin na definitivhe odsuhlasenie opravnenychatikt zo strany Bruselu mézetby
dihsi.
= Zmena stavebnika z METRO, a.s. na mesto BratisReaadobudnuti pravoplatnosti
stavebného povolenia (po 06.04.2012) sa predpokpadianie Ziadosti o ,Zmenu
stavby pred dokafenim“, kde sa zapracuju vSetky zmeny stavby opnatanym sta-
vebnym povoleniam, t.j. charakter rekonstrukcie&ta mosta (pozri bod 7.) a zmena
stavebnika na mesto Bratislava.
» Dokumentacia na vyber zhotovit#a a verejné obstaravanie
= MDVRR SR poZaduje najneskdr do 30.06.2012 ddlacBetky detaily obhadne
verejnej stiaze, aby sa skratihs na odsuhlasovanie.
= MDVRR SR odporda, aby v stiaznych podkladoch bolo jednozim& technické
rieSenie a nie variantné (pozri bdd7). Ak sa zvoli nové rieSenie Starého mosta, tak
nebude znamerdaextrémny narast ceny. Odhaduje sa narast o c&mil- €. Pri



sitasnych cenach stavebnych prac na rekonsStrukciiélgiamosta sa s vysokou
pravdepodobna®u predpoklada dodrzanie odhadovanych nakladortargil. €.

= MDVRR SR vydalo metodicky pokyn k navrhu tvorbyrcie rdmci VO.
- Stavby do dvoch rokov realizacie prac — pevné ¢pripad Projektu NS MHD).
- Stavby do troch rokov realizacie prac — mozna idgdex
- Stavby nad tri roky realizacie prac — povinna irasa.

= MDVRR SR navrhlo vytvoti pracovnu skupinu na verejné obstaravanie predinetne
stavby za tasti MDVRR SR a Magistratu HI. m. SR BA. Magistdd pracovnej
skupiny navrhol: JUDr. Drevického, Ing. Hurtovagli€urni a Ing. Schlossera.

« Uhrada néakladov na spracovanie projektovej dokumerdcie a pripravu a realizaciu

stavby

= Magistrat poda ziadé nenavratny finamy prispevok na preplatenie uz vyaaenej
projektovej dokumentacie Safarikovo nam. — BoséakalaA sttasne aj na Usek
Bosakova ul. — Janikov dvor.

= Na stavbach realizovanych gadFIDIC-u musi by vysifazeny nezavisly stavebny
dozor. Len tak mozno naklady uhradifondov EU.

» Poda metodiky MDVRR SR predpokladana cena prac zawtavebného dozoru sa
pohybuje od 2,5% do 4% z ceny diela fmdbtiaznosti.

= MDVRR SR preveri, aké programové obdobie sa berneluvhhy v Ziadosti
o preplatenie vydavkov za spracovanie projektova§udnentacie (celé programové
obdobie, alebo len obdobie, odkedy je Hlavhé mBsatislava prijimatéom).

7. Rekonstrukcia Starého mosta

Na kontrolnom dni MDVRR, tia 9.2.2012 sa podrobne analyzovala situacia rekdmse

Starého mosta a analyzovali sa varianty rekonSieuktarého mosta:

1. Po6vodny rozsah rekonstrukcie s ponechanim priekeadonstrukcie Zeleztiného mosta
s novou mostovkou s kompromisom medzi poZiadavkaniizitkové parametre mosta,
Zivotnog’ou mosta a poziadavkami plavebnych a vodohospogidrsirganov.

2. Poévodny rozsah rekonStrukcie ako v bode 1., alaugmy tak, Ze vozidlovy park v tomto
useku NS MHD bude dualny a bude ho tvori
= elektrickova 2-kd’ajna draha rozchod 1000 mm, napravovy tlak 12t a
= systém ,tram-train“/ rozchod 1435 mm, napravoak tL 3t.

3. Rekonstrukcia Starého mosta s vystavbou novejoweg konsStrukcie s parametrami
pod’a bodu 2. a s rozpatim zabeagécim regularny plavebny gabarit hlavnéhol’go
odstranenim pilierd. 3 na zaklade stanoviska Pamiatkového Uradu SRy krehodnotil
ochranu pilier&. 3 a vyial ho z pamiatkovej ochrany.

V prilohe sa nachadza podrobna analyza vSetkyaantav rekonstrukcie Starého mosta.

V ramci predloZzenéhdasového harmonogramu realizacie rekonStrukcie IStanéosta, pri
variantoch zachovania pévodnej konstrukcie mozredpokladéd s vysokou pravdepodob-
nog’ou zistenie skutkového stavu degradacie povodnegtkiokcie a aj po naéoej oprave
Zivotnog’ mostnej konsStrukcie bude cca 30 rokov. VynaloZgrostriedky vo vySke cca 32
mil. € preto nebudu vynaloZené dostai® efektivne. V pripade, ak sa zisti tento staiapo
realizacie, stavbu bude treba prefudirealizové novy projekt ako aj cell zmenu stavby.
Procesne MDVRR SR takyto spésob vyhodnotilo akookgsrizikovy (kontrolny da)

z hradiska pripravy definicie predmetu verejného obstaria v samotnom obsahu technickej
Specifikacie ako aj pri procesoch kontroly oprawsthzmeny stavby. Samotna komunikacia
a vysvefovanie tejto moznosti s Bruselom sa taktieZ vyhdtitirako vysoko rizikove.



Tym, Ze sa pri analyze rieSili vSetky moznosti &fgtosti stavby, MDVRR odporu¢a

vytvoritt moznog’ realizacie novej ocBovej konsStrukcie eSte v priprave verejného

obstaravania z tychto hlavnych dévodoyv

* minimalne riziko opravnenosti realizacie rekonstiekStarého mosta,

* minimélne navysenie fingnych nakladov a moZntsvalifikovaného opodstatnenia pri
predkladani Ziadosti o nenavratné fitiaé prostriedky

» efektivna vystavba éas realizacie so zZivotntsu konstrukcie min. 100 rokov.

K tomu treba pridéa eSte jeden vazny dbévod, Ze pri novej mostnej kakéii je mozné

rozSirt’ lavky pre peSich a cyklistov po oboch stranachtenagpévodne projektovanej 2 m

Sirokej lavky v jednom smere na 4,5 m Siroku lavka, by vytvorilo zo Starého mostu

promenadny most pre peSich s dostaym bezkoliznym priestorom pre cyklistov.



PRILOHA

Stary most cez Dunaj v Bratislave — navrh rieSeni

1. Krétka histéria projektu rekonstrukcie Starého mosta cez Dunaj v Bratislave

Stary most je dominantnym objektom stavby Nosnéistésnu MHD v Bratislave — kagd,

Boséakova ulica — Safarikovo namestie.

Zohradiujuc obmedzené rozpmvé moznosti hlavného mesta SR Bratislavy objexmadsto

Bratislava zastupené a.s. Metro Bratislava u ptajgk stavby v roku 2009 dokumentaciu na

uzemné rozhodnutie (DUR) predmetnej stavby, v raktarej bola rekonsStrukcia Starého

mosta vyprojektovana tak, aby sa mohla realiZ@/minimalnymi stavebnymi nakladmi aj za
cenu obmedzenej zivotnosti mosta.

Vzhladom na tuto poZziadavku mesta Bratislava bola crablJR a nasledne v ramci

dokumentacie na stavebné povolenie (DSP) navrhkotécepcia Starého mosta. Tato

koncepcia bola kompromisom medzi pozZiadavkami ritk@ee parametre mosta, Zivotnos
mosta a na poziadavky plavebnych a vodohospodarskyganov. Ztychto zakladnych
atributov sa definovali parametre rekonstrukcigdak

 Na moste bude umiestnena Z&m@va elektiikova tra® ale mostny zvrSok umozni
vyhradové umiestnenie miestnej komunikécie kat. M2/ &0 (zaaZovacia trieda ,B").

* Nosna konstrukcia mosta bude uloZzena nasiych pilieroch, ale tie budd dobudované
tak, Ze umoznia zdvihnutie nosnej konstrukcie dtolpg ktord zabezpé pozadovanu
vy3ku plavebného gabaritu pod mostom (10 m nad rpuebnou hladinou). Sirka
plavebného gabaritu ostane ¥asnom stave.

* Nosnou konstrukciou rekonStruovaného Starého mobstdl rekonStruované hlavné
(priehradoveé) nosniky Zelezmiej casti s@asného Starého mosta. Nosniky budu
umiestnené do osovej vzdialenosti 11,00 m, aby sy$al poZiadavky na umiestnenie 2-
korajovej elektrékovej trate.

» Spodné a horné zavetrovaniag’ prie¢nikov, mostovka a chodniky buda z novej ocele.

Vykonané skusky ocele existujuceho Starého modtazigu, Zze odehlavnych nosnikov ma
vyhovujlce pevnostné parametre, avSak nevyhovyjacemetre lomovej huZzevnatosti. Tento
nevyhovujuci parameter ohrozuje konstrukciu mostaripade silného razu pri nizkych
teplotach. Vzhadom na tuto skutmog’ bolo nutné navrhntiopatrenia, ktoré by s vysokou
mierou pravdepodobnosti zabranili v pripade wdma vozidla elekttky, jeho kontaktu

s hlavnymi nosnikmi mosta. Vybeniu vozidla do priestoru hlavnych nosnikov ma aalsr
parapet po oboch stranach vozovkovagti mosta a ofevé zvodidla najvysSieho stig
arovne zadrzZania.

2. Zmena koncepcie NS MHD

Na zaklade Uznesenid. 244/2011 Mestského zastufigera zo da 20.10.2011 bola
koncepcia Nosného systému MHD v Bratislave — preka@dy Usek Janikov dvor —
Safarikovo namestie upravena tak, ze vozovy patémto tUseku NS MHD bude duélny
a bude ho tvofi:

» elektrickova 2-kd’ajna draha s rozchodom 1000 mm a s napravovymmnidkzi,

e systém ,tram-train“ s rozchodom 1435 mma s naprawotlakom 13t.



ZvrSok mostov aj pfahlych dopravnych pasov musi taktiez uméZniejazd mimoriadnych

motorovych vozidiel 1ZS ako napr. pozZiarne voziditebo vozidla rychlej zdravotnickej
pomoci. Tymto skuttnostiam sa prispésobilo konStemé usporiadanie mosta a bol
vykonany kontrolny staticky vyget mostov.

3. Opatrenia potrebné pre zaistenie unosnosti otevej konstrukcie mosta

3.1 Koncepcia 1 - zosilnenie nevyhovujucicéasti pévodnej ockovej konstrukcie

Na zéaklade koncepcie definovanej v DSP, kde sappiddda, Ze hlavnymi nosnikmi
rekonStruovaného Starého mosta budu pouzitée pévodeléradove nosniky Zelezniej casti
mosta a na zaklade vysledkov kontrolného statickéfymoétu je mozné konStatova Ze
povodné nosniky v poliach II, Ill, IV, V a \thaju nevyhovujdcu Unosnos.

Nevyhovujuce prvky od®vej konstrukcie bude treba vyméralebo zosilni. Po zosilneni
ocd’ova nosna konstrukcia bude vyhovovah’adiska medznej unosnosti, avSak vysledna
bilancia materialu bude:

POVOANA OCR......ceiiiiiiiiiiiieie et e e e 1 704 856(Bg,6%)
N0 Y= W0 Lo RSP 3 51%46kg (67,4%)
SPONUL et —— et rrraeaaaeeaaaa 5220 510 kg (100%)

Uvedeny sp6sob zabezfemia Unosnosti mosta ma tieto nevyhody:

 Pomer medzi ,starou“ (32,6%) a ,novou“ doe (67,4%) je z ekonomickéhd’ddiska
vysoko neefektivny. Mami nizke percento povodného materialu obmedzujgvajtnos’
prevazujuceho nového materiatim ho ekonomicky znehodnocuije.

« Zelezntnacag Starého mosta bola v Zeleamej prevadzk& SD v rokoch 1950 az 1985,
t.j. 35 rokov. Od roku 1985 neboli obnovované ptdozne natery, takze degradacia
konstrukcie pokréovala.

* S pouzitim STN 73 6205:86, povodného statického ostgp mosta ana zaklade
konzultacii s renomovanym odbornikom na starélmc® mosty Prof. Dr. Ing. A.
Hobbacherom z Nemecka sa zistilo celkové Unavovgkauenie od prevadzk¢gSD
v hodnote [@ 0 0,56 < 1.0. S ofladom nadalSiu degradaciu konStrukcie spdsobenu
absenciou udrzby gas 35 rokov avdtmdom na ®akavané unavové poskodenie od
buducej prevadzky moZzno odhadnlize zvySkova Unavova Zivotnbsocdovej
konsStrukcie hlavnych nosnikov je mensia ako 30 voko

e Zposudenia vlastnosti vzoriek oceli odobratych Zzabeznénej casti Starého mosta
vyplyva, Ze pri jeho vystavbe sa pouZila neupokéjecd typu 11 373, ktora nebm
poziadavky na huzevnatbpod’a STN 73 1401: 1998 a pri teplote — 20 vykazuje
vel'mi nizku huzevnata's Pod’a vysledkov skusok na rdzovy ohyb ocele po defonmia
starnuti je oce ve’mi nachylna na deforndaé skrehnutie alamaudsTakato ock
predstavuje nebezpenstvo krehkého poruSenia najmd pri naraze do jstasti
konsStrukcie za nizkych teplét a zratenie mosta.avrhu rekonstrukcie mosta v DSP
(elektrickova tra) sa narazu do poévodnych hlavnych nosnikov mosta mebrant tak,

Ze vozovkovacag®® mosta je po stranach olemovana parapetmi a z\adidiysokej



arovne zadrzania. Vozidlo ,tram-train“ ma vysSiu dtmos’ a vysSie umiestnen@&zisko.
Vzhradom na uvedené ani navrhnuté bariéery nemoézu 1@%abrarni kontaktu vozidla
»ram-train“ s hlavnymi nosnikmi pri pripadnom préteni tohto vozidla do priestoru
nosnikov.

 Paas diagnostickej prehliadky boli zaznamenané vieo 20 %-né Ubytky hrabky
plechov na dolnych pasoch hlavnych nosnikov v diislenedostatinej (alebo Ziadnej)
udrzby. Vazne poruchy spdsobené kor6ziou mézuw méhly priebeh bez zrejmého
pretvorenia. Citlivé miesta Z’adiska postupujucej kordzie su Skary medzi plegbminiov
spojenymi spinacimi nitmi s ¥&imi rozstupmi. Tu dochadza k postupnému roztvarani
Skar ak lokalnej Strbinovej korozii. Pri zamivani prvkov nitovanej konsStrukcie
z neupokojenej ocele pridavanidialSieho materialu nie je pripustné pouZivzaarove
spoje. Pritom sa predpoklada, Ze bude treba odsekidvy potrebného Etu
nitov, vyrazt’ ich z pévodnych dier a nasledne diery da Ide o technicky &asovo
vel'mi narané prace, ptiom vznika problém spolupdsobenia novych skrutkowsjobjov
s pévodnymi nitovymi spojmi. Ak sa pouZziju vysokevmostné skrutky nemozno spoje
povazovd za trecie, bez preklzov, pretoze povrchy nebudkodale @istené a hribky
spojovanych stasti presne rovnaké. Pri Uwovani nitov modze dofsk rozovretiu Skar,
ktoré sa skrutkami nemusia Uplne uzafjré® vyvolava zvySené nebezfnstvo korozie.

* Odobraté vzorky pévodnej ocele taktiez preukazhlirty v miestach otvorov nitovanych
spojov. Tento typ poSkodenia pévodnej konStrukcie j@ mozné sp@hlivo zistt’
Ziadnou nedestruktivnou metddou a rozsah tychtaghobude zisteny az po demontazi
povodnych nosnikov. PoKiay tato porucha bola systémova, kathom na vEky pocet
sty¢nikovych plechov by sa rozsah opravy tejtsti konstrukcie a jeho pracmosste
vyrazne zvysili.

* Pri rekonStrukcii bude treba naterovy systém poaeeh konstrukcie v celom rozsahu
obnovt. Pritom sa musi cely povrch konStrukcigistit tak, aby sa odstranili vSetky
vrstvy starého nateru a splodiny korozie. Pévodikladny miniovy nater (oxid olovnato-
olovicity) je jedovaty, preto sa pas cistenia konstrukcie nesmie dostdo vzduchu ani
do vodného tokuCistenie sa musi vykofiamimo toku Dunaja v uzavretom priestore.
Dosiahndi Uplné @istenie povrchu do kovového lesku je’'ne obrazné, preto aj ki sa
pouZziju moderné naterové systémy, ktorych Zivatrms dokonalom prevedeni na novej
konstrukcii je niekdko deséroci, Zivotnos nateru na pévodnej oceli bude tymto faktom
obmedzena,co si vyZiadacastejSie obnovovanie systému povrchovej protikogpzn
ochrany.

* Predmetna koncepcia rekonstrukcie Starého mostsobdze most bude na dobu jeho
Zivotnosti prekdzkou na plavebnej drdhe Dunaja,vynevujuca Sirka plavebného
gabaritu).

 Tento spdsob rekonStrukcie Starého mosta taktiehdhe zoliadni’ ,spolatensku
objednavku* na promenédnu $irku chodnikov na m&itéa chodnikov zostane len 2,0
m.

Vzhradom nacasovy sklz pripravy zakazky je problémom harmonwgraalizacie mosta.
Odplavenie 8 od®vych mostnych poli a spatné priplavenie rekon$tngch 4 poli je
mozné realizova iba pri vyhovujucej vodnej hladine Dunaja. Vyhawtij stav hladiny
Dunaja je ndhodny faktor (Statisticky su najvho8emesiace september, oktdber a marec)
a moOze preto zasadnym spdsobom ovpkyuinio najnarénejSiu operaciu realizacie mosta.
Dal§im nahodnym faktorom je technicky stav otvoroiowanych spojov. Negativny
.scenar, t.j. zly stav wBieho peétu nitovanych stykov, diagnostika tychtasti konstrukcie,
ich oprava alebo vymena by mali I'm& negativny dopad na&asovy harmonogram
rekonstrukcie mosta (cca 6-8 mesiacov).



Obidva uvedené faktory mézu zasadnym spdsobom wmiglypredpokladany termin
ukontenia realizacie stavby v roku 2014.

Potencialne nevyhovujaci technicky stav pévodneglecmdze tiez vazne skomplikava
jednozné&nog’ zadania prac v saznych podmienkach vramci verejného obstaravania
a moOze tiez spbsabinepredvidaty narast stavebnych nakladov na rekonStrukciuotoht
mostného objektu.

VSetky opisané argumenty o nevyhovujucej ZzivotnostiStarého mosta, o rizikach
spojenych s jeho realizaciou a prevadzkou vedu k méru, Ze rekonStrukciu Starého
mosta treba realizova’ alternativnym spésobom, ktory je uvedeny niZSie.

3.2 Koncepcia 2 - rekonstrukcia Starého mosta vyatbou novej oc&ovej konstrukcie
S rozpatim zabezpéujucim regularny plavebny gabarit hlavného pd’a

RieSenie vystavby novej okmvej konstrukcie diia tieto pravne, technické a ,spédmské”

poziadavky:

« Navrhovana koncepcia rekonstrukcie Starého mosta jei vrozpore s Uzemnym
rozhodnutim, prave naopak toto rieSenie vychadistrety poZiadavke Slovenského
vodohospodarskeho podniku (odstranenie piliera ,89 zabezp®nie plavebného
gabaritu v sulade s poziadavkami Dunajskej komisie.

Na zéklade rozhodnutia Pamiatkového Gradu SR vyaa02.2012 (viatie pilierac.,3"
z pamiatkovej ochrany) by navrhované rieSenie zaaloovSetky pamiatkovo chranené
¢asti povodného Starého mosta.

* Navrhované mostné dielo bude ttobezpé&na konstrukcia vyhovujuca poziadavkam
siasnych normovych predpisov na splnenie medznychiostainosnosti, medznych
stavov pouzivatiosti a zabezge Zivotnog’ tohto mostného diela na min. 100 rokov.

« Navrhované mostné dielo buddisw vysoké estetické kritéria na mestsky most a stane
na dihé rokyl'alSou dominantou mesta Bratislava. A pritom budgisvkonzervativhym
tvarom zoliadhova’ aj ,nostalgicku” poziadavku, aby sa toto dielo pbdlo na povodny
Stary most.

* Navrhované mostné dielo mozno opattakym systémom povrchovej protikoréznej
ochrany, ktory bude nfadlhodobu Zivotnag takze sa znizia naklady na udrzbu mosta.

* Navrhované mostné dielo zabeppozadované parametre plavebného gabaritu.

¢ Navrhované mostné dielo vyhovie poziadavke na ,moadny” charakter chodnikovych
¢asti mosta s pozadovanymi Sirkovymi parametrii dcliloy Siroké 4,5 m — 1,5 m na
cyklistické obojsmerné pruhy a 3,0 m peSi chodnik).

* Nosnu konstrukciu navrhovaného mosta by tvorilijg@pace’ ové priehradové nosniky.
Spojitos’ hlavnych nosnych prvkov by umoznila ich montanurdéacii na petrzalskom
brehu Dunaja (medzi podperou 6 a oporou 8) a idtypmé vysuvanie do definitivnej
polohy nad Dunajom. Tato operacia by nebola podeménurychlenym odplavenim
povodnej ockovej konstrukcie a nebola by tak zavisla na naholdrstavoch spojenych
s vyhovujucou hladinou Dunaja. Tato skirog’ a skuténog’, Zze by sa demontaz
povodnej konsStrukcie a montaz novej konstrukcielizegali na dvoch nezavislych
pracoviskach avtom istorase, vytvaraju realne predpoklady pre ulemie stavby
v roku 2014.



POROVNAVACIA TABU LKA KONCEPCII REKONSTRUKCIE
STAREHO MOSTA CEZ DUNAJ V BRATISLAVE

KONCEPCIA 1 KONCEPCIA 2

. POVODNA NOVA
KRITERIUM OCE:OVA OCE::OVA
KONSTRUKCIA KONSTRUKCIA

SULAD S UZEMNYM . .

ROZHODNUTIM ANO ANO

SULAD S POZIADAVKAMI . .

PAMIATKOVEJ OCHRANY ANO ANO

SULAD S POZIADAVKAMI SVP NA

REGULARNU SIRKU PLAVEBNEHO NIE ANO

GABARITU

SULAD S POZIAI?AVKOU NA NIE ANO

PROMENADNU SIRKU CHODNIKOV

CHODNIKY PRE CHODCOV ;

Z OBIDVOCH STRAN MOSTA NIE ANO

VYHLIADKOVE TERASY )

7 OBIDVOCH STRAN MOSTA NIE ANO

NEPREDVIDATELNE RIZIKA ANO NIE

(TECHNICKY STAV KONSTRUKCIE)

SULAD PARAMETROV OCELE NIE ANO

S STN EN

ZIVOTNOST MOSTA

max. 30 rokov

min. 100 rokov

DOBA VYSTAVBY

28 - 34 mesiacov

22 — 26 mesiaco

STAVEBNE NAKLADY

cca 28 mil. EUR *

cca 33 mil. EUR

RIZIKA V RAMCI VEREJNEHO
OBSTARAVANIA

ANO

NIE

* Vysledné stavebné naklady mézu’ loyplyvnené technickym stavom pévodnej

konStrukcie




